PROJETO DE LEI N° , DE 2020

(Da Sra Rosana Valle)

Permite o saque emergencial de
valores do Fundo de Garantia por Tempo de
Servigo, causada pelo Coronavirus (Covid-
19).

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta lei permite o saque emergencial de valores do
Fundo de Garantia por Tempo de Servico, de que trata a Lei n® 8.036, de 11 de
maio de 1990, que dispde sobre o FGTS e da outras providéncias, em razao da

pandemia causada pelo coronavirus Covid-19.

Art. 2° Sem prejuizo das situagbes de movimentagéo previstas
no art. 20 da Lei n° 8.036, de 11 de maio de 1990, fica disponivel aos
trabalhadores portuarios avulsos regidos pela Lei n°® 12.815, de 05 de junho de
2013, e trabalhadores avulsos regidos pela Lei n°® 12.023, de 27 de agosto de
2009, titulares de conta vinculada do FGTS, até 30 de maio de 2020, o saque
emergencial de recursos até o limite do teto dos beneficios pagos pelo Instituto

Nacional de Seguro Social em 2020.

§1° Os saques de que trata o caput deste artigo serdo efetuados
conforme cronograma de atendimento, critérios e forma estabelecidos
pela Caixa Econémica Federal e em regulamento editado pelo Poder
Executivo.

§2° Para cumprimento do disposto no §1° deste artigo, deverédo ser
adotadas, preferencialmente, medidas que privilegiem o saque de
forma eletrbnica, e que evite a necessidade de que os titulares das
contas vinculadas tenham que se deslocar a agéncias fisicas ou outros
estabelecimentos.

§3° Nao podera ser cobrada tarifa caso seja autorizada ou requerida a
transferéncia dos valores para outra instituicdo financeira de
titularidade do titular da conta vinculada do FGTS que nao aquela
citada no §1°.

Art. 3° O prazo para o saque emergencial de que trata o caput
do art. 2° podera ser prorrogado, por até 60 dias, por ato
fundamentado do Poder Executivo.

Art. 4° Esta lei entra em vigor na data de sua publicagao.
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JUSTIFICACAO

Apesar de todo esforco que vem sendo empreendido pelo segmento
portuario no enfrentamento a pandemia causada pelo coronavirus Covid-19,
objetivando a manutengao da normalidade na atividade mediante a ininterrupgao
das operagcdes nos portos brasileiros, os impactos negativos causados pela
paulatina estagnacéo da cadeia produtiva se mostram cada vez mais flagrantes.

Ainda que louvaveis e extremamente positivas no campo da saude
publica, as medidas restritivas adotadas pelos governos federal, estaduais e
municipais seguem contribuindo desfavoravelmente com o cenario econémico do
pais, sobretudo em razdo da momentanea descontinuidade que atinge os trés
pilares da chamada "composi¢ao classica" da economia - setores primario,
secundario e terciario - que envolvem o fornecimento de bens e servigos para
consumo desde a extragcao da matéria prima e posterior produgao.

Com efeito, sdo nefastas as consequéncias verificadas quase que
cotidianamente nas agbes da Bolsa de Valores, que segue acumulando perdas
histéricas junto com os demais mercados financeiros de toda a América Latina,
cujos pregdes operam pautados pela incerteza decorrente do crescimento
vertiginoso da moléstia, responsavel por ceifar a vida de mais de 70 mil pessoas
desde seu aparecimento na cidade de Wuhan, na China.

Além disso, revisbes nas proje¢cdes de crescimento do Produto Interno
Bruto (PIB) ja em franca desaceleragao, acrescidas dos impactos na inflagao
decorrentes, sobretudo, da diminuigdo na produgao de bens e servigos, escassez
e consequente alta nos precgos, fendmenos que antecedem o comprometimento
de renda e endividamento das familias, destacando, ainda, a instabilidade
causada pelo Covid-19 no mercado de cambio, sédo fatores determinantes para a
retracdo econdbmica, a qual prenuncia uma preocupante recessao.

Nesse sentido, uma das maiores sequelas no cenario econémico ja
constatada em todo o mundo € o decréscimo exponencial das atividades que
norteiam o comércio exterior realizado através do transporte maritimo o qual,
apesar da pontual conjuntura, segue como a espinha dorsal das principais
economias do planeta.

No Brasil, vale destacar, que a navegacdo maritima, a chamada
"economia azul", rende aos cofres da Unido, em média, R$ 2 trilhdes por ano, o
equivalente a 19% do PIB nacional. Saliento, ainda, a importdncia do segmento
para a balanca comercial brasileira, contribuindo aproximadamente com 95% da
logistica de todo o comércio exterior.

Todavia, diante da grande incerteza sobre a exata dimenséo e extenséo
temporal ndo mais de uma ameaga, mas sim realidade chamada Covid-19, cujos
reflexos ja atingem significativa parcela da classe trabalhadora, com destaque
para a portuaria e retroportuaria avulsa, a adocdo de medidas de exceg¢ao por
parte do Executivo, com aval do Legislativo, € mais que premente em face do
inusitado cenario.

O cancelamento de diversas escalas de navios cargueiros, de longo curso
e cabotagem, programados para os meses de margo, abril e maio do presente
exercicio nos diversos portos do pais, evidencia que os danos causados pelo
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coronavirus na questdo portuaria ja sdo superiores aos decorrentes da guerra
comercial travada entre China e EUA antes do advento da temida doencga.

Saliento que idénticos efeitos igualmente foram sentidos na navegacéo
turistica, cujas principais armadoras anunciaram a suspensdo de dezenas de
cruzeiros maritimos logo apos a Organizagao Mundial da Saude (OMS) declarar
a pandemia global em questdo. De imediato, varias escalas de transatlénticos
nos complexos portuarios brasileiros foram canceladas.

Tal situacdo ndo difere no setor de commodities, de fundamental
importancia para a atividade portuaria e para balanga comercial brasileira, cujos
precos no mercado mundial recuaram substancialmente apds o advento do
coronavirus - COVID-19. Segundo recente Nota Informativa emitida pelo
Ministério da Economia, desde o primeiro 6bito por COVID-19 registrado no
continente asiatico, os precos das commodities mais relevantes na pauta de
exportacao brasileira recuaram em 15%.

Adiante, claro estd que os reflexos negativos derivados desses
cancelamentos de escalas e consequente perda da movimentagao de cargas e
passageiros impactam significativamente no mercado de trabalho portuario e
retroportuario, cuja retragdo na demanda de postos de servigos diretos e
indiretos se acentua de maneira rapida, exigindo, por conseguinte, acdes na
exata proporg¢ao, como a que proponho através do presente PL.

Ao exposto, entre as muitas providéncias em curso na esfera do Executivo
e em tramitagdo no ambito desta casa legislativa, as quais objetivam minimizar
os nefastos efeitos causados na classe trabalhadora e sociedade como um todo,
entendo que a liberacdo do FGTS devido aos profissionais amparados pelos
diplomas legais acima citados seguramente ira contribuir para atenuar as
adversidades inerentes ao desalentador panorama e, sobremaneira, as que se
antecipam em face da auséncia de perspectivas otimistas.

Em tempo, observo que de acordo com o estabelecido pela Caixa
Econbémica Federal (Circular 05/90 - Cédigo de Saque n° 06), o saque do FGTS
somente é possivel ao profissional avulso apds a suspensao de suas atividades
laborais pelo periodo igual ou superior a 90 dias.

Assim, confiante da importancia que a medida tera em auxilio a classe
trabalhadora portuaria e retroportuaria avulsa, solicito aos nobres pares apoio na
aprovagao do presente projeto de lei.

Sala das Sessoes, em de de 2020.

Deputada Rosana Valle
PSB/SP
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