PROJETO DE LEI N° , DE 2019
(Do Sr. GIOVANI CHERINI)

Altera a Lei n® 9.503, de 1997, que
institui o Codigo de Transito Brasileiro, para
dispor sobre modificagbes de veiculos
automotores.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei altera a Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de
1997, que institui o Cadigo de Transito Brasileiro, para permitir modificacdes de

veiculos automotores.

Art. 2° O artigo 98 da Lei n° 9.503, de 1997, passa a vigorar
acrescido dos seguintes 88 2° e 3° renomeando-se o paragrafo Gnico para §
1°:

§ 2° O CONTRAN estabelecerd norma para regulamentar
alteracBes de suspensédo e de conjuntos de rodas e pneus para
veiculos automotores.

§ 3° A norma de que trata o § 2° devera permitir, entre outras
modificagdes:

| — 0 uso de sistema de suspenséo fixo ou regulavel;

Il — a alteracdo das caracteristicas originais das molas do
veiculo, incluséo, exclusao ou modificacdo de dispositivos da
suspensao;

Il — a elevacdo da altura do veiculo medida verticalmente do
solo ao ponto do farol baixo original do veiculo, desde que ndo
ultrapasse a altura maxima permitida para veiculos
automotores;

IV — a utlizagdo de conjuntos de rodas e pneus que
ultrapassem os limites externos dos para-lamas do veiculo,
desde que nao ultrapassem a largura maxima permitida para
veiculos automotores;

V — 0 aumento ou diminuicdo do didmetro externo do conjunto
de rodas e pneus.” (NR)



Art. 3° Esta Lei entra em vigor ap0s decorridos noventa dias de

sua publicacao oficial.

JUSTIFICACAO

A customizacdo de veiculos automotores é pratica antiga e
recorrente entre os proprietarios. As personalizacfes contemplam modificacdes
na estética (frisos, pintura, rodas com design diferenciado, etc.) e na
funcionalidade dos veiculos (rodas mais leves, pneus mais largos e aderentes,

suspensdo, escapamento, entre outros).

Ante essa realidade, o art. 98 da Lei n° 9.503, de 23 de
setembro de 1997, que institui o Codigo de Tréansito Brasileiro (CTB),
estabelece que modificacdes das caracteristicas de fabrica dos veiculos podem
ser feitas, desde que haja prévia autorizacdo da autoridade competente. A seu
turno, em observancia ao que dispde o art. 106 do CTB, o Conselho Nacional
de Transito (Contran) editou a normas regulamentando essas modificacfes —
Resolucdo n° 292, de 2008, e posteriores alteragcdes. No entanto, essas
normas séo bastante restritivas, sobretudo no que tange a modificacdes nos

conjuntos rodas/pneus e na suspensao.

Tal questéo ja foi objeto do Projeto de Lei n° 8.027, de 2017,
apresentado nesta Casa pelo ilustre Deputado Severino Ninho. Infelizmente, a
proposicao foi arquivada ao final do mandato do Parlamentar, em 31/1/2019,
mas as justificativas ali expostas continuam oportunas e, portanto, merecem

ser resgatadas e transcritas a seguir:

A pratica do ‘tuning”, ou customizagdo, em carros é
extremamente popular ndo apenas entre proprietarios, mas
também entre o publico em geral. Competicbes em ambientes
fechados, feiras, exposicdes e encontros mobilizam milhares de
pessoas no Brasil e no mundo. A atividade também impacta a
economia do segmento de auto-pecas e gera externalidades
positivas em outros setores, assim como no emprego direto e
indireto. Talvez o pais onde essa pratica tenha seu maior

impacto seja os Estados Unidos, onde estimativas indicam que



a customizacgéo de veiculos movimenta dezenas de bilhdes de
dolares. Coreia do Sul, Alemanha e Japao sé@o outros exemplos
onde o hobby também movimentaria bilhées de dolares. No
Reino Unido, por exemplo, a indlstria esportiva automotiva,
muito utilizada pela industria do “tuning”, congrega 360
empresas, sendo responsavel pelo faturamento anual de 3,5
bilnGes de libras.

Esses motivos sdo o0s principais motivadores para a
apresentagdo do presente projeto de lei. Desejamos que esse
setor também seja potencializado em nosso Pais. As
Resolugcdes do Contran, em especial as de nos 479/14 e
292/08, sao extremamente restritivas e ndo permitem
adaptacdes significativas de suspenséo ou nos conjuntos rodas
pneus. Desejamos a liberagdo dessas alteragbes para que o
mercado possa se desenvolver e gere as mesmas
externalidades que sdo geradas nos outros paises.
Ferramentas especiais, novos materiais e ligas, pinturas e
adesivos, autopecas de maneira geral, oficinas e empregos.

Todos esses setores poderiam florescer.

N&o se trata aqui de fragilizar o Contran ou de permitir a
circulacdo de veiculos que comprometam a seguranca dos
ocupantes ou das pessoas em via publica. O érgao continuara
zelando pela seguranca como preconiza o Codigo de Transito
Brasileiro (CTB) e as novas normativas deverdo continuar a
priorizar a seguranca. Ademais, ndo estd se permitindo a
circulacdo de veiculos sem a devida autorizagdo das
autoridades de transito. As alteragcfes continuardo a ter que ser
aprovadas previamente por instituicdo técnica, conforme

normativo do Contran e os artigos 98 e 106 do CTB.

Isso posto, rogamos o0 apoio dos nobres Colegas para a

aprovacao de importante matéria.
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Sala das Sessodes, em de de 20109.

Deputado GIOVANI CHERINI



