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| - RELATORIO

O Deputado Jerénimo Goergen apresentou ao Congresso

Nacional a proposicdo em epigrafe com o objetivo de regulamentar a profisséo de
motorista profissional.

A proposta propde modificagdes a Consolidacao das Leis do
Trabatho (CLT) e ao Codigo de Transito Brasileiro (CBT), em razao de
modificagdes anteriores introduzidas nesses dois cddigos pela Lei n° 12.619, de
30 de abril de 2012, que regulamentou a profissdo de motorista profissional.

As alteragdes na CLT, elaboradas pelo autor, fixam
possibilidade de prorrogacio da jornada de trabalho por até quatro horas,
intervalo entre jornadas de oito horas, descanso semanal de trinta e duas horas,
compensaveis apos o término da viagem no retorno a base ou fora dela, mediante
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ajuste, e revogagéo da possibilidade de jornada especial de “12 horas de trabalho
por 36 horas de descanso”.

As alteragbes no CTB pretendem aumentar para duas horas
o limite de tolerancia, em situagdes excepcionais, ao tempo maximo de conducgéo
ininterrupta do veiculo e alterar a regra em vigor sobre descanso obrigatério entre
duas jornadas diarias na conducdo do veiculo, estabelecendo oito horas de
descanso a cada vinte e quatro horas e fracionando esse descanso em dois
periodos de seis horas e duas horas, respectivamente.

O autor justifica sua proposta afirmando que as
modificagdes impostas 4 CLT e ao CTB pela Lei n° 12.619, de 2012, trouxeram
transtornos a toda a cadeia de servicos do motorista profissional e impactou o
custo de produgdo, de modo que se tornou inviavel o cumprimento da legislacao
em vigor, tanto para as empresas quantos para os transportadores auténomos.

Foram apensados ao Projeto principal outros seis Projetos
de Lei.

O Projeto de Lei n° 5.943, de 2003, apensado, de autoria da
Comisséo Especial constituida para debater e propor modificagoes a Lei 12.619,
de 2012, embora parta da Lei em questdo, construiu uma proposta bastante
ampla, que se dispds ndo so6 corrigir distorgdes especificas na regulamentacao
da profissdo, como também enfrentar os principais gargalos na infraestrutura
necessaria para o trabalho da categoria e para a viabilidade econdémica do setor
auténomo de transportes. O resultado é uma proposta abrangente que abarca a
Lei n° 12.630, de 2013, a CLT, o CTB e as Leis n.®® 10.233, de 2001, 11.079, de
200, e 12.023, de 2009. ‘

No ambito da regulamentacdo da profissdo, o Projeto
restringe a categoria apenas ao transporte rodoviario coletivo de passageiro e ao
transporte rodoviario de cargas. Além disso, acrescenta direitos relativos a satde
do trabalhador relativos & prevenc&o e ao controle do uso drogas e de bebidas
alcodlicas, a obrigatoriedade de exames toxicoldgicos de larga janela de detecgao
para exercicio da atividade, a possibilidade de prorrogagao da jornada do
empregado por até quatro horas, a exclusdo do ‘tempo de espera” da jornada
normal de trabalho, a possibilidade de pequenas movimentagdes no veiculo sem
prejuizo do “tempo de espera”, a coincidéncia da pausa para refeicao e descanso
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cOm a pausa obrigatéria na condugdo do veiculo, a possibilidade de
fracionamento do intervalo de diario entre jornadas em dois periodos de oito mais
trés horas, o cémputo do “‘tempo de espera” superior a duas horas para os
intervalos de refeigdo e descanso entre jornadas, a garantia de que o ‘tempo de
espera’ nao prejudique o recebimento do salario base diario e a inclusdo do
registrador instantaneo de velocidade entre as ferramentas de controle da jornada
e das pausas obrigatdrias a cargo do empregado.

O Projeto apensado prossegue estabelecendo o
fracionamento do repouso semanal em dois periodos, nas viagens de longa
duragéo, a serem cumpridos na mesma semana e acumulagao de até quatro
periodos de repouso seguidos; a possibilidade de o repouso ser feito na propria
cabine em caso de dupla de motoristas e de o tempo no veiculo que estiver
embarcado ser contado como tempo de “espera”.

Na sequéncia, o Projeto estabelece dispositivos para o
transporte coletivo de passageiros permitindo o fracionamento do intervalo de
refeicdo e da pausa obrigatéria na condugdo do veiculo e o descanso com o
veiculo em movimento no caso de dupla de motoristas.

Adiante temos a previsdo da admissibilidade da jornada de
doze horas de trabalho por trinta e seis de descanso, da pausa de trinta minutos
obrigatéria na condugdo do veiculo dentro de cada seis horas, com a
possibilidade, em situagdes especiais, de prorrogacdo desse limite pelo tempo
necessario e do descanso de dez horas obrigatério para o condutor auténomo
entre cada jornada, fracionaveis em dois periodos de oito mais duas horas.

Em continuacao, o apensado dispde sobre as condicdes e
peculiaridades dos locais de espera e de repouso dos motoristas, sobre as
obrigagdes do Poder Publico para ampliar a disponibilidade de desses locais e
estabelece regras de transicéo para a entrada em vigor da fiscalizagdo do tempo
de dire¢&@o nas rodovias e das normas trabalhistas acrescidas.

O Projeto debruga-se, também, sobre as demais legislagoes
correlatas. Assim, altera a Lei n° 11.442 de 2007, dispondo sobre o conceito de
Empresa de Transporte Rodoviario de Cargas (ETC), relacionado-a com um
codigo especifico de atividade econdmica (CNAE), sobre o transportador
autdnomo (TAC) e o transportador auxiliar (TAC auxiliar), sobre o modo de
pagamento do frete do transporte rodoviario ao TAC, sobre o prazo maximo para
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carregamento e descarregamento de veiculo e os valores de indenizagao em caso
de extrapolagdo do limite de tempo e sobre a vedagéo a utilizacdo de informacoes
de bancos de dados de crédito para restricdo do exercicio da atividade de
transporte pelo TAC e pela ETC.

O Projeto também altera a Lei 7.408 de 1985 para aplicar os
limites de peso somente a veiculos que circulam em vias publicas pavimentadas e

considerar, na pesagem de veiculo, apenas o peso bruto total, admitindo
tolerancia de 7,5%,

Finalmente, o Projeto altera a legislacdo em vigor dispondo
sobre valor diferenciado de pedagio para os veiculos de carga, a isengao de eixos
Suspensos, 0 seguro obrigatorio para cobertura de danos materiais causados a
terceiros e a autorizagdo para as Sociedades Cooperativas de Transporte
Operarem com seguros privados para seus proprios veiculos.

Como fecho, o Projeto apensado determina a revogagao
expressa da Lei 12.619, de 2012.

O Projeto de Lei n° 5.843, de 2013, de autoria do Deputado
Hugo Leal e o Projeto de Lei n° 6.686, de 2013, de autoria da Deputada Jo
Moraes, trilham um caminho semelhante ao Projeto de Lei n° 5.943, de 2013 ao
proporem um conjunto expressivo de alteragdes na Lei n® 12. 619, de 2012, mas
se afastam do Projeto da Comissdo ao se restringirem ao maximo ao seu
conteudo dessa Lei e ao preservarem-na da revogacéo, evitando a abrangéncia e
a extensao do primeiro apensado relatado.

Naturaimente, a abordagem dos Deputados Hugo Leal e Jb
Moraes também divergem pontualmente no contetdo das solugdes encontradas
pela Comissdo Especial, até porque foram ambos membros dessa Comissao e,
se nao houvesse tal divergéncia, ndo apresentariam propostas em separado.

Ainda entre os apensados est&o:

O Projeto de Lei n° 6.299, de 2013, do mesmo autor da
proposigédo principal, Deputado Jerénimo Goergen, que aumenta dos atuais 5%

para 10%, a tolerancia para o caso do peso bruto transmitido por eixo de veiculos
a superficie das vias publicas;
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O Projeto de Lei n° 6,503, de 2013, do Deputado Onofre
Santo Agostini, que estabelece em 2% a tolerancia com excesso de peso
embarcado, considerando-se para tanto, o peso bruto total e o peso por eixo,
imputa ao expedidor ou embarcador a responsabilidade pelo limite e fixa os

valores da multa pela infragao, progressivos em fungdo do percentual de excesso
em relagdo ao limite legal;

Finalmente, temos o Projeto de Lei n° 6.462, de 2013, de
autoria do Deputado Daniel Almeida, que faculta a negociagdo coletiva
estabelecer intervalo de refeicio e descanso inferior a uma hora para
empregados motoristas, cobradores, fiscais de campo e afins nos servigos de
operagao de veiculos rodoviarios do setor de transporte coletivo de passageiros.

No prazo regimental, ndo foram apresentadas emendas ao
Projeto principal e aos apensados.

E o relatorio.

ll - VOTO DO RELATOR

A Lein® 12 619, de 2012, que regulamentou a profissdo do
motorista profissional no segmento de transporte rodoviario surgiu com a missao
de dar uma resposta aos multiplos impasses a chegou o setor de transporte de
pessoas e de cargas pelas rodovias brasileiras.

Tais impasses, angustiantes e de dificil solugdo, ja foram
objeto de intenso debate durante a época de elaboragdo da Lei e novamente
debatidos por ocasido dos trabalhos da Comissao Especial.

O Projeto de Lei principal, antes de todos, propds-se a
enfrentar tais questées, propondo solugdes para a extensdo de jornada do
motorista, a forma de gozo do descanso semanal e revogando segdes inteiras da
regulamentagdo trabalhista em vigor e ampliando o tempo de dire¢do maximo
permitido em caso de necessidade. Tudo isso em razio do conflito entre o ideal
tracado pela Lei e a realidade da atividade e de nossa infraestrutura rodoviaria.

No processo de discussdo sobre questao, louve-se o
trabalho diligente e incansavel dos membros Comisséo Especial, a CEMOTOR,

AN
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presidida pelo Deputado Nelson Marquezelli, que enfrentaram com audéacia o
desafio e apresentaram em tempo reduzido um diagnostico certeiro sobre os
problemas do setor. Desse Relatdrio, produzido com notavel habilidade e sentido
de convergéncia pelo ilustre relator, Deputado Valdir Colatto, constou a proposta,
que, apresentada a Mesa, tomou a forma do Projeto de Lei n° 5.943, de 2013.

O Projeto de Lei n° 5.943, de 2013 da Comissdo Especial,
abordou o tema de forma ampla, alcangando no so o objeto do Projeto principal

como também o objeto dos Projetos de Lei n.°® 6.299, de 2013, 6503, de 2013 e
6462, de 2013.

Nesse sentido dispos de forma ampla sobre os direitos e
deveres do motorista profissional empregado, sua jornada de trabalho e horas
extraordinarias, tempo de espera e intervalos de refeicdo, descanso e repouso

entre jornadas, sobre o repouso semanal remunerado e sobre as condigdes dos
locais de descanso dos motoristas.

Estabeleceu também normas sobre remuneragdo por
Comissao, sobre 0 exame toxicoldgico, sobre a extensio da parada obrigatéria na
conducao do veiculo e, de forma diferenciada em relacdo aos demais Projetos,
tratou do descanso diario e da jornada de trabalho do condutor auténomo.

Os Projetos de Lei n.*® 5.843, de 2013 e 6.689, de 2013, de
autoria de dois membros da Comissdo, abrem divergéncia com o Projeto de Lei n°
5. 943, de 2013, nos pontos referidos acima e na decisdo de revogar a Lei n°
12.619, de 2012, mas n&o se aprofundam ou nada dispdem sobre outros pontos
tratados no Projeto da Comiss&o Especial, como cargas vivas, pereciveis e
especiais, circulag&o e trabalho de motoristas estrangeiros no Brasil, trabalho do
motorista no transporte de passageiros, relagdes de trabalho do condutor
auténomo, seguros, pedagio e limites de peso para trafego de veiculos de carga.

Nosso entendimento, é que especialmente no que se refere
as disposicdes sobre o trabalho dos autdnomos temos um topico importante,
imprescindivel até, para compor uma formula capaz de abrigar os multiplos e
interesses e necessidades do setor de transporte rodoviario no Pais, atendendo
as empresas aos trabalhadores e a sociedade.

Por outro lado, algumas deposigdes do Projeto da Comissao
Especial nos parecem excessivas e desnecessarias, como, por exemplo, a
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regulamentagdo sobre seguros, que extrapolam em muito o mérito dessa
discussdo e podem, se alteradas de afogadilho, desestruturar um setor

fundamental para a engenharia financeira que suporta o alto custo da
sinistralidade no Brasil.

Examinando todas as propostas, concluimos pela
necessidade de elaboracédo de um substitutivo que agregue o amplo espectro de
materias em debate e aproxime algumas posigdes divergentes em busca da
melhor férmula possivel para trazer paz, seguranca e eficiéncia para esse
segmento nevralgico da nossa economia.

Em razao do exposto somos pela aprovagdo do Projeto de
Lei n° 4.246, de 2012 e dos Projetos de Lei n.® 5.843/2013, 5.943/2013,
6.299/2013, 6.503/2013, 6.462/2013 e 6.686/2013, na forma do Substitutivo
anexo.

Plenario,em 9 de abril de 2014.

Deputado Jovair Arantes
Relatores
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COMISSAO DE TRABALHO, DE ADMINISTRACAO E SERVIGO PUBLICO — CTASP.

PROJETO DE LEI N® 4.246, DE 2012.
(Apensados os Projetos de Lei n.'5.843/2013, 5.943/2013, 6299/2013, 6.503/2013 e
6.462/2013 e 6.686/2013)

SUBSTITUTIVO DO RELATOR

Dispdée sobre o exercicio da profissdo de
motorista, altera a Consolidagédo das Leis do
Trabalho (CLT), a Lei n° 9.503, de 23 de
setembro de 1997 (Codigo de Transito

Brasileiro) e a Lei n? 11.442 de 5 de janeiro

de 2007 (Empresas e transportadores
autbnomos de carga), para disciplinar a
jornada de trabalho e o tempo de direcdo do
motorista  profissional, e da outras
providéncias.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° E livre o exercicio da profissdo de motorista profissional,
atendidas as condi¢des e qualificagées profissionais estabelecidas nesta Lei.

Paragrafo unico. Integram a categoria profissional de que trata
esta Lei os motoristas de veiculos automotores cuja conducdo exija formagdo profissional
e que exercam a profissdo nas seguintes atividades ou categorias econémicas:

| — de transporte rodoviario de passageiros;
Il — de transporte rodovidrio de cargas;

Art. 2° Sao direitos dos motoristas profissionais de que trata esta
Lei, sem prejuizo de outros previstos em leis especificas:

N
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| - ter acesso gratuito a programas de formagdo e
aperfeicoamento  profissional, preferencialmente, mediante cursos técnicos e
especializados previstos no inciso 1V do Artigo 145, da Lei n 9.503, de 23 de setembro de
1997, normatizados pelo CONTRAN, em cooperagdo com o Poder Publico;

H - contar, por intermédio do Sistema Unico de Saude - SUS, com
atendimento profilatico, terapéutico, reabilitador, especialmente em relagdo as
enfermidades que mais os acometam.

Il - receber protegdo do Estado contra agdes criminosas que lhes
sejam dirigidas no exercicio da profissao;

IV- contar com servigos especializados de medicina ocupacional,
prestados por entes publicos ou privados a sua escolha.

V- se empregado:

a) nao responder perante o empregador por prejuizo patrimonial
decorrente da agdo de terceiro, ressalvado o dolo ou a desidia do motorista, nesses
casos mediante comprovagéo, no cumprimento de suas funcgdes;

b) jornada de trabalho controlada e registrada de maneira
fidedigna mediante anotagdo em diario de bordo, papeleta ou ficha de trabalho externo,
ou de sistema e meios eletrdnicos instalados nos veiculos, a critério do empregador; e;

c) aos motoristas empregados é assegurado o beneficio de
seguro de contratagdo obrigatéria, custeado pelo empregador, destinado a cobertura de
morte natural, morte por acidente, invalidez total ou parcial decorrente de acidente,
traslado e auxilio para funeral referentes as suas atividades, no valor minimo
correspondente a dez vezes o piso salarial de sua categoria ou valor superior fixado em
convengéo ou acordo coletivo de trabalho.

Paragrafo dnico. Os servicos de medicina ocupacional de que
trata o inciso IV deste artigo serdo financiados pela Contribuigdo de Intervengdo no
Dominio Econdmico incidente a atividade de transporte rodoviario de cargas (CIDE-
CARGAS), na forma da regulamentag&o do Poder Executivo.

Art. 3° Aos motoristas profissionais dependentes de substancias
psicoativas é assegurado o pleno atendimento pelas unidades de sadde municipal,
estadual e Federal, no ambito do Sistema Unico de Saude, podendo ser realizados
convénios com entidades privadas para o cumprimento da obrigacéo.

Art. 42 O §5° do art. 71 da Consolidagéo das Leis do Trabalho -
CLT, aprovada pelo Decreto-Lei n? 5.452, de 12 de maio de 1943, passa a vigorar com a
seguinte redagio:

4

L
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§52 O intervalo expresso no caput podera ser reduzido, e/ou
fracionado, e aquele estabelecido no §1? podera ser fracionado,
quando compreendidos entre o término da primeira hora
trabalhada e o inicio da Ultima hora trabalhada, desde que previsto
em convengao ou acordo coletivo de trabalho, ante a natureza do
servico e em virtude das condigdes especiais de trabalho a que
sdo submetidos estritamente os motoristas, cobradores,
fiscalizacdo de campo e afins nos servicos de operagdo de
veiculos rodoviarios, empregados no setor de transporte coletivo
de passageiros, mantida a remuneragdo e concedidos intervalos
para descanso menores ao final de cada viagem." (NR)

Art. 52 O art. 168 da Consolidagdo das Leis do Trabalho - CLT,
aprovada pelo Decreto-Lei n? 5.452, de 12 de maio de 1943, passa a viger com as
seguintes alteragbes:

§6° Serdo exigidos exames toxicoldgicos, previamente &
admissdo e por ocasidao do desligamento, quando se tratar de
motorista profissional, assegurado o direito & contraprova em caso
de resultado positivo e a confidencialidade dos resultados dos
respectivos exames.

§7° Para os fins do disposto no §6¢, sera obrigatério exame
toxicolégico com janela de detecgdo minima de noventa dias,
especifico para substancias psicoativas que causem dependéncia
ou, comprovadamente, comprometam a capacidade de direcao,
podendo ser utilizado para essa finalidade o exame toxicolégico
previsto na Lei 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o
Cddigo de Trénsito Brasileiro — CTB, desde que realizado nos
ultimos sessenta dias.”(NR)

Art. 6° A Secdo IV-A do Capitulo | do Titulo Il da Consolidagéo
das Leis do Trabatho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei n? 5.452, de 12 de maio de 1943,
passa a vigorar com as seguintes alteragdes:

“TITULO Il

Secao IV-A

Do Servigo do Motorista Profissional Empregado
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Art. 235-A. Os preceitos especiais desta Se¢do aplicam ao
motorista profissional empregado:

| - de transporte rodovidrio coletivo de passageiros;
Il - de transporte rodovidrio de carga;

Art. 235-B. S&o deveres do motorista profissional
empregado:

[ - estar atento as condigdes de seguranga do veiculo;

Il - conduzir o veiculo com pericia, prudéncia, zelo e com
observéancia dos principios de diregdo defensiva;

Il - respeitar a legislagdo de transito e, em especial, as
normas relativas ao tempo de direcéo e de descanso controlado e
registrado na forma do previsto no art. 67-E da Lei 9.503, de 23 de

setembro de 1997, que institui o Cédigo de Transito Brasileiro -
CTB;

IV - zelar pela carga transportada e pelo veiculo;

V - colocar-se a disposicdo dos 6rgdos publicos de
fiscalizagdo na via publica;
\

VI- (VETADO)

VIl - submeter-se a exames toxicolégicos com janela de
deteccdo minima de noventa dias e a programa de controle de
uso de droga e de bebida alcodlica, instituido pelo empregador,
com sua ampla ciéncia, pelo menos uma vez a cada dois anos e
meio, podendo ser utilizado para este fim o exame obrigatério
previsto na Lei 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o
Codigo de Transito Brasileiro — CTB, desde que realizado nos
ultimos sessenta dias.”(NR)

Paragrafo dnico. A recusa do empregado em submeter-se
ao teste ou ao programa de controle de uso de droga e de bebida
alcodlica previstos no inciso VIl sera considerada infracdo
disciplinar, passivel de penalizagdo nos termos da lei.

Art. 235-C. A jornada diaria de trabalho do motorista
profissional sera de oito horas, admitindo-se a sua prorrogagéo
por até duas horas extraordindrias, ou, mediante previsdo em
convengdo ou, acordo coletivo, por até quatro horas
extraordinarias.

§1° Sera considerado como trabalho efetivo o tempo que o
motorista empregado estiver a disposicdo do empregador,
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excluidos os intervalos para refeicdo, repouso e descanso e o
tempo de espera.

§2? Sera assegurado ao motorista profissional empregado
intervalo minimo de uma hora para refeicéo, podendo este periodo
coincidir com o tempo de parada obrigatéria na condugdo do
veiculo estabelecido pela Lei de Transito.

§3? Dentro do periodo de vinte e quatro horas, sdo
asseguradas onze horas de descanso, sendo facuitado o
fracionamento e a coincidéncia com os periodos de parada
obrigatéria na condugdo do veiculo estabelecida pela Lei de
Transito, garantido o minimo de oito horas ininterruptas no
primeiro periodo e 0 gozo do remanescente dentro das dezesseis
horas seguintes ao fim do primeiro periodo.

§4° Nas viagens de longa distancia, assim consideradas
aquelas em que o motorista profissional empregado permanece
fora da base da empresa, matriz ou filial e de sua residéncia por
mais de vinte e quatro horas, o repouso diario pode ser feito no
veiculo ou em alojamento do empregador, do contratante do
transporte, do embarcador ou do destmatano ou em outro local
que oferega condi¢Oes adequadas.

§5° As horas consideradas extraordinarias serdo pagas com
0 acréscimo estabelecido na Constituicio Federal ou
compensadas na forma do §2° do art. 59 desta Consolidagao.

§6° A hora de trabalho noturno aplica-se o disposto no art.
73 desta Consolidagéo.

§7° (VETADO)

§8° S&o consideradas “tempo de espera” as horas em que o
motorista profissional empregado ficar aguardando carga ou
descarga do veiculo nas dependéncias do embarcador ou
destinatario, e o periodo gasto com a fiscalizagdo da mercadoria
transportada em barreiras fiscais ou alfandegarias, ndo sendo

computadas como jornada de trabalho e nem como horas
extraordinarias.

§9° As horas relativas ao tempo de espera serdo

indenizadas na proporgdo de 30% (trinta por cento) do salario-
hora normal.

§10. Em nenhuma hipétese o tempo de espera do motorista
empregado prejudicard o direito ao recebimento da remuneragao
correspondente ao salario base diario.
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§11. Quando a espera de que trata o §82 for superior a duas
horas ininterruptas e for exigida permanéncia do motorista
empregado junto ao veiculo, caso o local oferega condigdes
adequadas, o tempo sera considerado como de repouso para 0s
fins do intervalo de que tratam os §§2° e 3°, sem prejuizo do
disposto no §9°.

§12. Durante o tempo de espera, o motorista podera realizar
movimenta¢des necessarias do veiculo, as quais ndo serdo
consideradas como parte da jomada de trabalho, ficando

garantido, porém, o gozo do descanso de oito horas ininterruptas
aludido no §32.

§13. Salvo previsdo contratual a jornada de trabalho do

motorista empregado ndo tem horério fixo de inicio, de final ou de
intervalos.

§14. O empregado é responséavel pela guarda, preservagio
e exatiddo das informagdes contidas nas anotagdes em didrio de
bordo, papeleta ou ficha de trabalho externo, ou no registrador
instantdneo inalterdvel de velocidade e tempo, ou nos
rastreadores ou sistemas e meios eletrdnicos instalados nos
veiculos normatizados pelo CONTRAN, até que o veiculo seja
entregue a empresa.

§15. Os dados referidos no §14 poderdo ser enviados a
distancia, a critério do empregador, facultando-se a anexagdo do
documento original posteriormente.

§16. Aplicam-se as disposicdes deste artigo ao ajudante
empregado nas operagfes em que acompanhe o motorista.

Art. 235-D. Nas viagens de longa distdncia com duragédo
superior a sete dias, o repouso semanal sera de vinte e quatro
horas por semana ou fragéo trabalhada, sem prejuizo do intervalo
de repouso diario de onze horas, totalizando trinta e cinco horas,
usufruido no retorno do motorista a base (matriz ou filial) ou ao
seu domicilio, salvo se a empresa oferecer condigdes adequadas
para o efetivo gozo do referido repouso.

§1° E permitido o fracionamento do repouso semanal em
dois periodos, sendo um destes de, no minimo, trinta horas
ininterruptas, a serem cumpridos na mesma semana e em
continuidade a um periodo de repouso diario, que deverdo ser
usufruidos no retorno da viagem.
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§2° A cumulatividade de descansos semanais em viagens
de longa distancia de que trata o caput fica limitada ao ndmero de
trés descansos consecutivos.

§32 O motorista empregado, em viagem de longa distancia
que ficar com o veiculo parado ap6s o cumprimento da jornada
normal ou das horas extraordinarias fica dispensado do servigo,
exceto se for expressamente autorizada a sua permanéncia junto
ao veiculo pelo empregador, hipétese em que o tempo sera
considerado de espera.

§4° Nao sera considerado como jornada de trabalho, nem
ensejara ¢ pagamento de qualquer remuneragdo, o periodo em
que o motorista empregado ou o ajudante ficarem

espontaneamente no veiculo usufruindo dos intervalos de
repouso.

§5° Nos casos em que o empregador adotar dois motoristas
trabalhando no mesmo veiculo, o tempo de repouso podera ser
feito com o veiculo em movimento, assegurado o repouso minimo
de seis horas consecutivas fora do veiculo em alojamento externo

ou, se na cabine leito, com o veiculo estacionado, a cada setenta
e duas horas.

§6° Em situagdes excepcionais de inobservancia justificada
do limite de jornada de que trata o art. 235-C, devidamente
registradas, e desde que ndo comprometa a seguranca rodoviaria,
a duragdo da jornada de trabalho do motorista profissional
empregado podera ser elevada pelo tempo necessario até o
veiculo chegar a um local seguro ou ao seu destino.

§7° Nos casos em que o motorista tenha que acompanhar o
veiculo transportado por qualquer meio onde ele siga embarcado,
e que o vefculo disponha de cabine leito ou a embarcacdo
disponha de alojamento para gozo do intervalo de repouso diario
previsto no §3° do art. 235-C, esse tempo sera considerado como
tempo de descanso.

[+]

§8° Para o transporte de cargas vivas, pereciveis e
especiais em longa distancia ou em territério estrangeiro poderao
ser aplicadas regras conforme a especificidade da operagdo de
transporte realizada, cujas condigGes de trabalho serdo fixadas
em convencdo ou acordo coletivo de modo a assegurar as
adequadas condigdes de viagem e entrega ao destino final.

Art. 235-E. Para o transporte de passageiros serdo
observados os seguintes dispositivos:
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§12 E facultado o fracionamento do intervalo de condugio do
veiculo previsto na Lei de Transito em periodos de dez minutos.

§2° (VETADO)

§3° Sera assegurado ac motorista intervalo minimo de uma
hora para refeigcdo, podendo ser fracionado em dois periodos e
coincidir com o tempo de parada obrigatéria na condugdo do
veiculo estabelecido pela Lei de Transito.

§4? Nos casos em que o empregador adotar dois motoristas
no curso da mesma viagem, o descanso podera ser feito com o
veiculo em movimento, respeitando-se os horéarios de jornada de
trabalho, assegurado, apds setenta e duas horas o repouso em
alojamento externo ou, se em poltrona correspondente ao servigo
de leito, com o veiculo estacionado.

Art. 235-F. Convengdo e acordo coletivo poderdo prever
jornada especial de doze horas de trabalho por trinta e seis horas
de descanso para o trabalho do motorista profissional empregado
em regime de compensagéo.

Art. 235-G. E permitida a remuneragcdo do motorista em
funcdo da distancia percorrida, do tempo de viagem ou da
natureza e quantidade de produtos transportados, inclusive
mediante oferta de comissdo ou qualquer outro tipo de vantagem,
desde que essa remuneragdo ou comissionamento ndo
comprometa a seguranga da rodovidria da coletividade ou
possibilite a violagdo das normas previstas nesta Lei.”(NR)

Art. 72 O Capitulo 1lI-A da Lei n° 9.503, de 23 de setembro de

1997, que institui o Codigo de Transito Brasileiro, passa a vigorar com as seguintes
alteracdes:

“CAPITULO I1I-A

DA CONDUGAO DE VEICULOS POR MOTORISTAS
PROFISSIONAIS

Art. 67-A. O disposto neste Capitulo aplica-se aos motoristas
profissionais:

I — de transporte rodoviario coletivo de passageiros;
Il - de transporte rodovidrio de carga;

Art. 67-B. Vetado

Art. 67-C. E vedado ao motorista profissional, dirigir por mais
de cinco horas e meia ininterruptas veiculos de transporte
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rodoviério coletivo de passageiros ou de transporte rodoviario de
cargas.

§12 Serdo observados trinta minutos para descanso dentro
de cada seis horas na condugdo de veiculo de transporte de
carga, sendo facultado o seu fracionamento e o do tempo de
diregdo desde que ndo ultrapassadas cinco horas e meia
continuas no exercicio da condugao.

§12-A Serdo observados trinta minutos para descanso a
cada quatro horas na conducdo de veiculo rodoviario de
passageiros, sendo facultado o seu fracionamento e o do tempo
de diregao.

§2° Em situacGes excepcionais de inobservancia justificada
do tempo de diregdo, devidamente registradas, o tempo de
diregdo podera ser elevado pelo periodo necessario pra que o
condutor, o veiculo e a carga cheguem a um lugar que oferega a
seguranga e o atendimento demandados, desde que ndo haja
comprometimento da seguranca rodoviaria.

§3° O condutor é obrigado a, dentro do periodo de vinte e
quatro horas, a observar o0 minimo de onze horas de descanso,
que podem ser fracionadas, usufruidas no veiculo e coincidir com
os intervalos mencionados no §1°, observadas no primeiro
periodo oito horas ininterruptas de descanso.

§4° Entende-se como tempo de direcdo ou de condugéo
apenas o periodo em que o condutor estiver efetivamente ao
volante, em curso entre a origem e o destino.

§52 Entende-se como inicio de viagem, a partida do veiculo
na ida ou retorno, com ou sem carga, considerando-se como sua
continuagdo as partidas nos dias subsequentes até o destino.

§6° O condutor somente iniciard uma viagem apods o
cumprimento integral do intervalo de descanso previsto no §3°
deste artigo.

§72 Nenhum transportador de cargas ou coletivo de
passageiros, embarcador, consignatario de cargas, operador de
terminais de carga, operador de transporte muitimodal de cargas
ou agente de cargas ordenara a qualquer motorista a seu servigo,
ainda que subcontratado, que conduza veiculo referido no caput
sem a observancia do disposto no §6°.

Art. 67-D. (VETADO)
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Art. 67-E. O motorista profissional & responsavel por

controlar e registrar o tempo de conduco estipulado no art. 67-C,
com vistas & sua estrita observancia.

§1° A ndo observiancia dos periodos de descanso
estabelecidos no art. 67-C sujeitara o motorista profissional as
penalidades dai decorrentes, previstas neste Cédigo.

§2° O tempo de diregdo serd controlado mediante
registrador instanténeo inalterdvel de velocidade e tempo e, ou por
meio de anotagdo em didrio de bordo, ou papeleta ou ficha de
trabalho externo, ou por meios eletrdnicos instalados no veiculo,
conforme norma do CONTRAN.

§3% O equipamento eletrénico ou registrador devera
funcionar de forma independente de qualquer interferéncia do
condutor, quanto aos dados registrados.

§4° A guarda, a preservagdo e exatiddo das informacdes
contidas no equipamento registrador instantaneo inalteravel de
velocidade e de tempo sdo de responsabilidade do condutor.”
(NR)

Art. 8° A Lei n? 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o

Caodigo de Transito Brasileiro, passa a vigorar com as seguintes alteragdes:

‘Art. 132

§2° Antes do registro e licenciamento, o veiculo de carga
novo, nacional ou importado, portando a nota fiscal de compra e
venda ou documento alfandegario, devera transitar embarcado do

patio da fabrica ou do posto Alfandegario ao Municipio de destino.
(NR)

Art. 148-A. Os condutores das categorias C, D e E deverdo
se submeter a exames toxicoldgicos para a habilitagio e
renovagédo da Carteira Nacional de Habilitag3o.

§12 O exame de que trata este artigo buscara aferir o
consumo de substincias psicoativas que, comprovadamente,
comprometam a capacidade de direcdo e devera ter janela de

detecgdo minima de noventa dias, nos termos das normas do
CONTRAN.

§2° Os condutores das categorias C, D e E com Carteira
Nacional de Habilitagdo, com validade de cinco anos, deverdo
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fazer o exame previsto no §1° dois anos e meio a contar da
realizagé@o do disposto no caput.

§3° Os condutores das categorias C, D e E com Carteira
Nacional de Habilitagdo com validade de trés anos deverao fazer

0 exame previsto no §1° um ano e meio a contar da realizacédo do
disposto no caput.

§4° E garantido o direito de contraprova e de recurso
administrativo no caso de resultado positivo para o exame de que
trata o caput, nos termos das normas do CONTRAN.

§5° A reprovagdo no exame deste artigo terd como
consequéncia a suspensdo do direito de dirigir pelo periodo de
trés meses, condicionada o levantamento da suspensdo ao
resultado negativo em novo exame, e vedada aplicagao de outras
penalidades, ainda que acessoérias.

§62 O resultado do exame somente sera divulgado para o
interessado e ndo poderd ser utilizado para fins estranhos ao
disposto neste artigo, ou no §62 do art. 168 da Consolidagdo das
Leis do Trabalho, aprovada pelo Decreto-Lei n® 5.452, de 1° de
maio de 1943.

§7° O exame serd realizado, em regime de livre
concorréncia, pelos laboratérios credenciados pelo Departamento
Nacional de Transito - DENATRAN, nos termos de normas do
CONTRAN, vedado aos entes publicos:

I — fixar precos para os exames;

Il = limitar o nimero de empresas ou o numero de locais em
que a atividade pode ser exercida; e

Il — estabelecer regras de exclusividade territorial.

XXl - em desacordo com as condigées estabelecidas no
art. 67-C, relativamente ao tempo de permanéncia do condutor ao
volante e aos intervalos para descanso, quando se tratar de
veiculo de transporte de carga ou coletivo de passageiros:

Infragdo - média;

Penalidade - multa;

'\JI\/
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Medida administrativa - retencdo do veiculo para U\/
cumprimento do tempo de descanso aplicavel.

§1° Se o condutor cometeu infragdo igual nos Ultimos dozes
meses sera convertida, automaticamente, a penalidade do inciso
XXIIl em infrag&o grave.

§2° Em se tratando de condutor estrangeiro, a liberagdo do
veiculo fica condicionada ao pagamento, ou ao depdsito, judicial
ou administrativo, da multa.

§4° Ao condutor identificado no ato da infragdo sera
atribuida pontuagdo pelas infragdes de sua responsabilidade, nos
termos previstos no §32 do art. 257, excetuando-se aquelas
praticadas por passageirus usuarios do servico de transporte
rodoviario de passageiros em viagens de longa distancia
transitando em rodovias com a utilizagdo de 6nibus, em linhas
regulares intermunicipal, interestadual, internacional e aquelas em
viagem de longa distdncia por fretamento e turismo ou de
qualquer modalidade, excetuadas situagdes regulamentadas pelo

CONTRAN a teor do art. 65 do Cédigo de Transito Brasileiro.”
(NR)

Art. 92 As condigBes de seguranca, sanitarias e de conforto nos
locais de espera, de repouso e descanso dos motoristas profissionais de transporte
rodoviario de passageiros e rodovidrio de cargas terdo que obedecer ao disposto em
normas regulamentadoras pelo ente competente.

§1° E vedada a cobranga ao motorista ou seu empregador pelo
uso ou permanéncia em locais de espera sob a responsabilidade de:

I - transportador, embarcador, ou consignatario de cargas;
Il - operador de terminais de cargas;

il — aduanas;

IV — portos maritimos, lacustres, fluviais e Secos;

V - terminais ferroviarios, hidroviarios, e aeroportudarios;

§2° Os locais de repouso e descanso dos motoristas
profissionais serdo, entre outros, em:
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Il — alojamentos, hotéis ou pousadas;
IV - refeitérios das empresas ou de terceiros;
V - postos de combustiveis;

§32 Sera de livre iniciativa a implantagdo de locais de
repouso e descanso de que trata este artigo.

§4° A estrita observancia as Normas Regulamentadoras do
Ministério do Trabalho e Emprego, no que refere aos incisos II, lIl, IV e V do §29, sera
observada apenas quando o local for de propriedade do transportador, do embarcador ou
do consignatario de cargas, bem como nos casos em que estes mantiverem com 0s
proprietarios destes locais contratos que os obriguem a disponibilizar locais de espera e
repouso aos motoristas profissionais.

Art. 10. O Poder Publico adotara medidas, no prazo de até cinco

anos a contar da vigéncia desta Lei, para ampliar a disponibilidade dos espagos previstos
no art. 99, especialmente:

| - a inclusdo obrigatdria de clausulas especificas em contratos de
concesséao de exploragéo de rodovias, para concessdes futuras ou renovagio;

Il - a revis@o das concessdes de exploragdo das rodovias em
vigor, de modo a adequa-las a previsdo de construgio de pontos de parada de espera e
descanso, respeitado o equilibrio econémico financeiro dos contratos;

[ll - a identificagdo e cadastramento de pontos de paradas e

locais para espera, repouso e descanso que atendam aos requisitos previstos no art. 92
desta Lei;

IV — a permissdo do uso de bem publico nas faixas de dominio
das rodovias sob sua jurisdigéo, vinculadas & implementagdo de locais de espera,
repouso e descanso e pontos de paradas, de trevos ou acessos a esses locais;

V - a criag@o de linha de crédito para apoio & implantagdo dos
pontos de paradas;

Paragrafo Gnico. O poder publico apoiara ou incentivard, em
carater permanente, a implantagdo pela iniciativa privada de locais de espera, pontos de
parada e de descanso.

Art. 11. Atos do orgdo competente da Unido ou, conforme o caso,
de autoridade do ente da federagdo com circunscrigdo sobre a via, deverdo a relagcdo de
trechos das vias puablicas que disponham de pontos de parada ou de locais de descanso
adequados para o cumprimento desta Lei.

§12 A primeira relagdo dos trechos das vias referidas no caput

sera publicada no prazo de até cento e oitenta dias a contar da data da publicagdo desta
Lei.
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§22 As relagbes de trechos das vias publicas de que trata o caput
deverao ser ampliadas e revisadas periodicamente.

§32 Os estabelecimentos existentes nas vias deverdo requerer

junto ao 6rgdo competente com jurisdigdo sobre ela o seu reconhecimento como ponto
de parada e descanso.

Art. 12. O disposto no art. 235-C, §§ 22 e 32, do Capitulo | do
Titulo ill da Consolidagdo das Leis do Trabalho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei n®
5.452, de 12 de maio de 1943, e no art. 67-C, caput §§ 12 e 39, do Capitulo IlI-A da Lei n°

9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o Cédigo de Transito Brasileiro, produzira
efeitos:

| — a partir da data da publica¢éo dos atos de que trata o art. 11,
para os trechos das vias deles constantes;

Il - a partir da data da publicagdo das relagbes subsequentes, para
as vias por elas acrescidas;

Paragrafo unico. Durante os primeiros cento e oitenta dias de
sujeicdo do trecho ao disposto na Consolidagdo das Leis do Trabalho, aprovada pelo
Decreto-Lei n? 5.452, 1943, e na Lei n? 9.503, de 1997 - Cddigo de Transito Brasileiro,
com as alteragOes constantes desta Lei, a fiscalizagdo do seu cumprimento sera
meramente informativa e educativa.

Art. 13. O exame toxicoldgico com janela de detecgdo minima de
noventa dias de que tratam o artigo 148-A da Lei 9.503, de 23 de setembro de 1997, que
institui o Cédigo de Transito Brasileiro — CTB e os artigos 168, §§6° e 7° e 235-B, Vil da
Consolidagédo das Leis do Trabalho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei n? 5.452, de 12 de
maio de 1943, sera exigido:

| - em noventa dias da plublicagdo desta Lei para a renovagéo e
habilitagdo das caterias C, D e E;

l — em um ano a partir da entrada em vigor desta Lei para a
admissao e a demissao de motorista profissional;

Hi— em trés anos e meio a partir da entrada em vigor desta Lei,
para o disposto no §2° do art. 184-A da Lei n? 9.503, de 1997.

IV— em dois anos e meio a partir da entrada em vigor desta Lei,
para o disposto no §3° do art. 184-A da Lei n? 9.503, de 1997.

V - caberd ao CONTRAN estabelecer adequagdes necessarias ao
cronograma de realizagdo dos exames;

Art. 14. Decorrido o prazo de trés anos a contar da publicagao
desta Lei, os seus efeitos dar-se-do para todas as vias, independentemente da
publicacdo dos atos de que trata o art. 11 ou de suas revisdes.
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Art. 15. A Lei n® 11.442 de 5 de janeiro de 2007 que “Dispe sobre
0 transporte rodovidrio de cargas por conta de terceiros e mediante remuneracio e

revoga a Lei n® 6.813, de 10 de julho de 1980”, passa a vigorar com as seguintes
alteragoes:

§3° Sem prejuizo dos demais requisitos de controle
estabelecidos em regulamento, é facultada ao TAC a cessdo de
seu veiculo em regime de colaboragéo a outro profissional, assim
denominado TAC - Auxiliar, ndo implicando tal cessdo a
caracterizagdo de vinculo de emprego.

§4% O Transportador Auténomo de Carga Auxiliar devera
contribuir para a previdéncia social de forma idéntica a dos
Transportadores Auténomos;

§5° As relagbes decorrentes do contrato estabelecido entre
o Transportador Auténomo de Carga e seu Auxiliar ou entre o
transportador auténomo e o embarcador ndo caracterizardo
vinculo de emprego.”(NR)

............................................................................................

“Art. 5%-A. O pagamento do frete do transporte rodoviario de
cargas ao Transportador Auténomo de Cargas — TAC devera ser
efetuado por meio de crédito em conta mantida em instituicao
integrante do sistema financeiro nacional, inclusive poupanca, ou
por outro meio de pagamento regulamentado pela Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres — ANTT, a critério do
prestador do servigo.

§7° As tarifas bancarias ou pelo uso de meio de pagamento
eletrnico relativas ao pagamento do frete do transporte rodoviario
de cargas ao Transportador Auténomo de Cargas — TAC, correrdo
a conta do responsavel pelo pagamento.” (NR)

§5° O prazo maximo para carga e descarga do Veiculo de
Transporte Rodoviario de Cargas serd de cinco horas, contadas
da chegada do veiculo ao endereco de destino, apos o qual sera
devido ao Transportador Auténomo de Carga - TAC ou a ETC a
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importancia equivalente a R$ 1,38 (um real e trinta e oit
centavos) por tonelada/hora ou fragéo.

§6° A importancia de que trata o §5° sera atualizada,
anualmente, de acordo com a variagdo do indice Nacional de
Pregos a Consumidor — INPC, calculado pela Fundacdo do
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE, ou, na

hipotese de sua extingdo, pelo indice que o sucede, definido em
regulamento.

§72 Para o célculo do valor de que trata o §5° sera
considerada a capacidade total de transporte do veiculo.

§8? Incidente o pagamento relativo ao tempo de espera, este
devera ser calculado a partir da hora de chegada na procedéncia
ou no destino.

§9° O embarcador e o destinatario da carga sdo obrigados a
fornecer ao transportador documento habil a comprovar o horario
de chegada do caminh&o nas dependéncias dos seus respectivos
estabelecimentos, sob pena de serem punidos com multa a ser
aplicada pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres —

ANTT, que ndo excedera a cinco por cento do valor da carga.”
(NR)

“Art. 13-A. E vedada a utilizacdo de informagdes de bancos
de dados de protegéo ao crédito, como mecanismo de vedagéo de
contrato com o TAC e a ETC devidamente regulares para o
exercicio da atividade do Transporte Rodoviario de Cargas.” (NR)

Art. 16. O art. 12 da Lei n? 7.408 de 25 de novembro de 1985
passa a vigorar com a seguinte redagdo:

"Art. 12 Fica permitida, na pesagem de veiculos de
transporte de carga e de passageiros, a tolerdncia maxima de:

| - 5% (cinco por cento) sobre os limites de peso bruto total;

fl - 10% (dez por cento) sobre os limites de peso bruto
transmitido por eixo de veiculos a superficie das vias ptblicas.

Paragrafo Unico. Os limites de peso bruto ndo se aplicam
aos locais nao abrangidos pelo art. 22 da Lei no 9.503, de 1997 —
Codigo de Transito Brasileiro, incluindo-se as vias particulares
sem acesso a circulagdo publica.”(NR)

Art. 17. Os veiculos de transporte de cargas que circularem vazios
nao pagarao taxas de pedagio sobre os eixos que mantiverem suspensos.
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Art. 18. O embarcador indenizara o transportador por todos os
prejuizos decorrentes de infragdo por transporte de carga com excesso de peso em
desacordo com a nota fiscal, inclusive as despesas com transbordo de carga.

Art.19. Fica instituido o Programa de Apoio ao Desenvolvimento
do Transporte de Cargas Nacional - PROCARGAS, cujo objetivo principal é estimular o
desenvolvimento da atividade de transporte terrestre nacional de cargas.

Paragrafo Unico O PROCARGAS tem como finalidades o
desenvolvimento de programas visando & melhoria do meio ambiente de trabalho no

setor de transporte de cargas, especialmente as agdes de medicina ocupacional para o
trabalhador.

Art. 20. Para fins de atendimento ao Programa de que trata o art.
19, fica instituida a Contribui¢ao de Intervengdo no Dominio Econémico (CIDE-CARGAS),
devida pelo expedidor ou embarcador de mercadorias, pessoa fisica ou juridica.

§12 S0 contribuintes da Cide-cargas o expedidor ou embarcador,
pessoa fisica ou juridica, de mercadorias.

§22 A Cide-cargas tem como fatos geradores o inicio das
operagGes de transporte rodoviario de cargas realizadas pelos contribuintes referidos no
§12 com origem e destino no territério nacional ou com origem em territério estrangeiro.

§32 A base de cdlculo da Cide-cargas é o valor do frete pago pelo
servigo de transporte.

§4° A Cide-cargas tera aliquota unica de 1,25% (um inteiro e vinte
e cinco centésimos por cento) aplicada sobre o valor de cada frete e recolhida pelo
expedidor ou embarcador.

§5° A contribuigdo de que trata o caput se sujeita as normas
relativas ao processo administrativo fiscal de determinagdo e exigéncia de créditos
tributarios federais, previstas no Decreto no 70.235, de 6 de marco de 1972, e alteragbes
posteriores, bem como, subsidiariamente e no que couber, as disposicdes da legislacdo

do imposto de renda, especialmente quanto a penalidades e demais acréscimos
aplicaveis.

§6° Compete a Secretaria da Receita Federal a administragdo e a
fiscalizagd@o da Cide-cargas.

Art. 21. O Poder Executivo regulamentara o recolhimento e a
aplicacdo dos recursos arrecadados com a Cide-cargas, observado o disposto no
paragrafo dnico do art.19.

Paragrafo Gnico. Para os servicos de que trata o inciso IV do
art.2% a regulamentagdo de que trata o caput destinara, no minimo, 50% (cinquenta por
cento) dos recursos arrecadados.
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Art. 22. Ficam revogados o art. 12, 22 ¢ 92 da Lei n® 12.619, de 30 \}ﬂ
de abril de 2012. .

J Ant. 23. Ficam convertidas em sangio de adverténcia:
ALy

I > as penahdades decorrentes de infragdes ao disposto na Lei n2

12.619, de 2012, ese=cispasitvee da Consolida¢do das Leis do Trabalho e da Lei n®
9.503, de 1997 — Cddigo de TranSIto Brasileiro, por ela alteradas, aplicadas até a data da
publica¢do desta Lei; e

Il — as penalidades por violagdo do art. 231, inciso V, da Lei n®
9.503, de 1997 — Cédigo de Transito Brasileiro, aplicadas até dois anos antes da entrada
em vigor desta Lei.

Plenario, em de abril de 2014.

b

U2 N

Deputado Jovair Arantes
Relator CTASP
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