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CAMARA DOS DEPUTADOS

PROJETO DE LEI N° , DE 2014

(Da Comissao de Legislacédo Participativa)

SUG N° 134/2014
(Associagao Socioambiental “Carona Legal”)

Institui o “Sistema de Carona Legal” em ambito
nacional e da outras providéncias.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1°Esta Lei institui o Sistema de Carona Legal (SISCARLEG), aponta sua
forma de gestdo e seus objetivos, introduz o “Dia do Transporte Solidario” no
calendario comemorativo oficial do Governo Federal, bem como altera os arts. 24
e 75 da Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o Codigo de Transito
Brasileiro (CTB), para incluir a implantacdo do SISCARLEG entre as
competéncias dos 6rgaos e entidades executivos de transito dos Municipios e
prever o apoio a eventos educativos e campanhas publicitarias, visando a
divulgacdo da carona legal e do transporte solidario, entre as acées da Semana
Nacional de Transito.

Art. 2°Fica instituido o Sistema de Carona Legal (SISCARLEG), em ambito
nacional, a ser apoiado pelos 6rgaos publicos de transito, mobilidade urbana,
saude, educacao e meio ambiente, em parceria com entidades sem fins lucrativos
da sociedade civil organizada, visando ao incentivo ao transporte solidario e a
conscientizacdo acerca do uso social de veiculos particulares.



Art. 3°Para os fins desta Lei define-se “transporte solidario” como aquele
realizado sem fins lucrativos, com a utilizacdo de automoveis ou veiculos de
passeio particulares.

Art. 4°0O controle do SISCARLEG seré feito por érgdo gestor a ser definido em
regulamentacao, por meio de site na internet, criado para:

| — cadastrar todos os veiculos, condutores e passageiros que integrarem
o0 Sistema;

Il — prestar informagbes on-line acerca dos destinos abrangidos pelo
Sistema, possibilitando amplo acesso a todos os interessados;

lll — prover a seguranca dos usuarios e participes do SISCARLEG, em
parceria com os 6rgdos publicos competentes, a fim de evitar o uso indevido do
Sistema; e

IV — apoiar eventos educativos, promovendo palestras, seminarios,
encontros, congressos, e campanhas publicitarias, visando a divulgacdo do
transporte solidario e do SISCARLEG.

Art. 5° S&o objetivos do SISCARLEG:

| — sensibilizar a sociedade quanto a necessidade de diminuir o nimero
de veiculos nas ruas;

Il — estimular atividades de promocao e apoio ao transporte solidario e
conscientizar a populacdo sobre sua importancia;

Il — chamar a atencdo para as questdes que levam ao aquecimento
global;

IV — incentivar a economia e a integracao social; e

V — diminuir as emissdes de monéxido de carbono (CO) e de gas
carb6nico (CO2).

Art. 6°0O “Dia do Transporte Solidario” passa a fazer parte do calendario
comemorativo oficial do Governo Federal, em ambito nacional, a ser observado



anualmente no dia 22 de setembro, mesma data em que se celebra o "Dia
Mundial Sem Carro".

Art. 7°A Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997, passa a vigorar com as
seguintes alteracoes:

| — acréscimo de inciso XV ao art. 24:
AT, 2. s

XXII — implantar o “Sistema de Carona Legal’ — SIRCALEG,
com o apoio dos demais 6rgdos integrantes do Sistema
Nacional de Transito, bem como dos 6rgdos publicos de
mobilidade urbana, salude, educacdo e meio ambiente, em
parceria com entidades da sociedade civil organizada sem
fins lucrativos. (NR)

[l —acréscimo de § 3° ao art. 75:
ATt TS e

§ 3° A programacdo da Semana Nacional de Tréansito devera
incluir campanhas publicitarias, visando a divulgacdo do
transporte solidario e do SISCARLEG, bem como apoiar
eventos educativos, promovendo palestras, seminarios,
encontros, congressos com o mesmo objetivo. (NR)

Art. 8° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

JUSTIFICACAO

O transporte solidario, também conhecido como transporte compartilhado
ou carona solidaria, € uma alternativa simples e eficaz para diversos problemas
que afligem as cidades contemporaneas. Ao promover o compartiihamento de
veiculos particulares, que de outro modo estariam rodando com apenas uma
pessoa, 0 transporte solidario possibilita reduzir o nUmero de veiculos nas ruas,
com reflexos positivos para o meio ambiente e a qualidade de vida da populacao.



Com a denominagao de “carpool” ou “rideshare”, o transporte solidario ja
€ amplamente conhecido e praticado em varios paises, nos quais surgiu a partir
de diferentes objetivos.

O Parlamento Europeu, por exemplo, passou a estimular o transporte
solidario para que cada pais cumprisse sua cota na redugcdo de emissao de gases
do efeito estufa. A utilizagdo de automdveis na Unido Europeia tem um impacto
significativo nas altera¢des climaticas, visto que representa 12% das emissfes
globais. Diante desse problema, as autoridades comprometeram-se em minimizar
0s impactos do transito no efeito estufa e estabelecer objetivos para melhorar a
eficiéncia energética.

Nos EUA, a ideia do compartilhamento de veiculo foi impulsionada néo
apenas pelo aquecimento global, pela crise econémica, pela dependéncia do
petréleo estrangeiro e pelo aumento no custo da gasolina, sem mencionar 0s
transtornos do transito cadtico em muitas cidades. O “carpool” passou a ser uma
solucdo economicamente viavel, ecologicamente correta e socialmente
responsavel para as questdes relativas a meio ambiente e mobilidade urbana.

A Universidade Stanford (EUA) criou um sistema de incentivo para
utilizacao do "carpool" entre os alunos, que conta com vagas de estacionamento
exclusivas para caroneiros e compensacfes em dinheiro. Empresas privadas
também desenvolvem programas de incentivo, pontuando o funcionario que vai
ao trabalho a pé ou utiliza bicicleta e o "carpool". As premiacfes variam de carros
ecoeficientes a GPS e vagas em estacionamento.

No Canad4, por sua vez, a alternativa surgiu como forma de combater a
poluicdo atmosférica, em programas que ganharam importancia a partir da
constatacdo, pelo governo daquele pais, de que o numero de internacbes de
criancas por doencgas pulmonares estd diretamente relacionado ao aumento da
poluicdo atmosférica.

Aléem de todas as vantagens sociais, 0 transporte solidario também
representa uma economia sensivel para aqueles que o adotam. A titulo de
exemplo, a Associagcao SocioAmbiental “Carona Legal” informa que, numa cidade
como Sao Paulo, uma pessoa roda em meédia 18 mil quildbmetros por ano,
consumindo um litro de gasolina a cada dez quildometros (veiculo modelo 1.6), o
que resulta num custo de aproximadamente R$ 5 mil anuais, sem contar com as



despesas de manutencao do veiculo. Com o compartilhamento de veiculos, essa
pessoa pode economizar até R$ 3,5 mil, o que constitui uma diferenca
significativa no orcamento familiar.

Ser solidério e adepto da carona sdo compromissos com a comunidade,
com a cidade, com a salde publica e com a vida. E preciso desenvolver um
senso de cidadania, no qual cada um tenha consciéncia de seu papel no futuro do
planeta. Ndo obstante essas vantagens, o transporte solidario ainda ndo é
regulamentado no Brasil, o que dificulta sua disseminagdo, uma vez que a
fiscalizagdo pode confundi-lo com o transporte irregular e, dessa forma, punir 0s
adeptos da modalidade.

A presente iniciativa tem por finalidade preencher essa lacuna legal.
Acreditamos que o transporte solidario pode, sim, ser uma realidade no Brasil,
proporcionando a redugdo no numero de veiculos nas ruas e a melhoria das
condi¢cbes de mobilidade urbana.

Diante da certeza de que teremos grande adesdo a este sistema, com
reflexos positivos para a mobilidade urbana, a saude, a qualidade de vida e o
meio ambiente em nosso pais, esperamos contar com o apoio de todos para a
rapida aprovacao desta proposta.

Sala das Sessoes, em de novembro de 2014.

Deputado ZEQUINHA MARINHO
Presidente



