PROJETO DE LEI N° , DE 2009
(Do Sr. Jaime Martins)

Institui o Programa Bicicleta Brasil, para
incentivar o uso da bicicleta visando a melhoria
das condi¢cbes de mobilidade urbana.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei institui o Programa Bicicleta Brasil
(PBB), para incentivar a insergao da bicicleta como meio de transporte, com vistas
a melhoria das condi¢gdes de mobilidade urbana, dispondo, para tanto, sobre as
diretrizes que o norteardo, os seus objetivos, os agentes publicos e privados

relevantes para a sua implementacao, as agdes a serem realizadas e o0s recursos
alocaveis.

Art. 2° Fica instituido o Programa Bicicleta Brasil (PBB),
para incentivar o uso da bicicleta como meio de transporte, a ser implementado
em todas as cidades com mais de 20.000 (vinte mil) habitantes, visando contribuir
para a melhoria das condi¢bes de mobilidade urbana.

Paragrafo unico. Sao diretrizes do PBB:

| — a criacdo de uma cultura favoravel aos deslocamentos
cicloviarios, como modalidade de deslocamento eficiente e saudavel;

Il — a reducao nos indices de emissao de poluentes;
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[l — a melhoria da qualidade de vida nos centros urbanos e
das condi¢des de saude da populacéo;

IV — o desenvolvimento de acgdes voltadas para a melhoria
do sistema de mobilidade cicloviaria;

V — a inclusdo dos sistemas cicloviarios nas acbes de
planejamento espacial e territorial.

VI — a conscientizacdo da sociedade quanto aos efeitos
indesejaveis da utilizagdo do automovel nas locomogdes urbanas, em detrimento
do transporte publico e de alternativas ndo-motorizadas.

Art. 3° Além dos objetivos mencionados no art. 2° o
PBB visa:

| — apoiar estados e municipios na construcdo de ciclovias,
ciclofaixas e sistemas cicloviarios urbanos, bem como na instalagcdo de
bicicletarios publicos e equipamentos de apoio ao usuario;

Il — promover a integragdo do modal bicicleta aos modais do
sistema de transporte publico coletivo;

[l — promover campanhas de divulgacao dos beneficios do
uso da bicicleta como meio de transporte econémico, saudavel e ambientalmente
adequado;

IV — implantar politicas de educagao para o transito que
promovam o uso da bicicleta e a sua boa convivéncia com os demais veiculos;

V — estimular a implantagéo de rotas intermunicipais seguras
para o deslocamento cicloviario, voltadas para o turismo e o lazer.

Art. 4° O PBB integra a Politica Nacional da Mobilidade
Urbana e deve ser coordenado pelo 6rgao federal responsavel pela referida
politica publica.

§ 1° A implementacgéo das ag¢des do PBB sera efetivada:
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| — pelos orgaos e entidades estaduais e municipais das
areas de desenvolvimento urbano, transito e mobilidade urbana;

Il — pelas organizagdes ndo governamentais com atuacgao
relacionada ao uso da bicicleta como meio de transporte e lazer;

Il — por empresas do setor produtivo.

§ 2° A participagado dos agentes mencionados nos incisos |l
e lll do § 1° ocorrera na forma de contrato ou parceria publico-privada.

§ 3° Devera ser estabelecida em regulamento forma de
acompanhamento e avaliacéo dos resultados do PBB, garantida a participacéo de
representantes dos agentes relacionados nos incisos |, Il e lll do § 1° e de
representantes de instituicbes de ensino e pesquisa nas areas de
desenvolvimento urbano, transito e mobilidade urbana.

Art. 5° A atuacdo dos 6rgaos governamentais e nao
governamentais no ambito do PBB sera voltada para agbes que contemplem:

| — o estimulo ao desenvolvimento de projetos de infra-
estrutura cicloviaria;

I — a implantacdo de ciclovias, ciclofaixas, faixas
compartilhadas, devidamente sinalizadas;

[l — a construcdo de bicicletarios em terminais do sistema de
transporte publico coletivo;

IV — a instalagdo de paraciclos ao longo das vias de
circulacdo e de estacionamentos especificos nos locais de grande fluxo de
pessoas;

V — a instalacdo de equipamentos de apoio aos usuarios,
como banheiros publicos e bebedouros, em locais estratégicos;
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VI — a implantacdo de sistema de locagdo de bicicletas a
baixo custo nos terminais do sistema de transporte publico coletivo e em centros
comerciais e outros locais de grande fluxo de pessoas;

VIl — a elaboracéo e divulgacédo de campanhas educativas
relacionadas ao uso seguro da bicicleta e seus beneficios.

Paragrafo unico. Nas cidades com mais de 500.000
(quinhentos mil) habitantes, as a¢cdes do PBB devem ser compativeis com o que
determina o plano de transporte urbano integrado, exigido pelo art. 41 da Lei n°
10.257, de 10 de julho de 2001 (Estatuto da Cidade).

Art. 6° Sao recursos do PBB:

| — parcela da receita de arrecadagao das multas de transito,
na forma estabelecida pelo art. 320 da Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997
(Cdédigo de Transito Brasileiro);

Il — parcela dos recursos da CIDE-combustiveis, de que trata
a Lei n® 10.636, 30 de dezembro de 2002, na forma determinada em regulamento;

Il — dotagdes especificas dos orcamentos da Unido, dos
Estados, do Distrito Federal e dos Municipios que forem atribuidas ao programa
nos termos das respectivas legislagoes;

IV — contribui¢cdes e doacgdes de pessoas fisicas ou juridicas,
entidades e organismos de cooperagao nacionais ou internacionais.

Art. 7° O art. 320 da Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de
1997 (Codigo de Transito Brasileiro) passa a vigorar com a seguinte redagéao:

Art. 320. A receita arrecadada com a cobranca
das multas de transito sera aplicada, exclusivamente,
em sinalizagdo, engenharia de trafego, de campo,
policiamento, fiscalizacdo e educacgao de transito.

§ 1° O percentual de cinco por cento do valor
das multas de transito arrecadadas sera depositado,
mensalmente, na conta de fundo de ambito nacional
destinado a seguranca e educagao de transito.
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§ 2° O percentual de quinze por cento do valor
das multas de transito arrecadadas sera destinada ao
financiamento de agdes no ambito do Programa
Bicicleta Brasil.

§ 3° Os érgéaos responsaveis pela arrecadagao
das multas de transito ficam obrigados a divulgar
mensalmente, pela rede mundial de computadores, o
total das receitas auferidas no més anterior. (NR)

Art. 8° O art. 6° da Lei n° 10.636, de 30 de dezembro de
2002, passa a vigorar com a seguinte redacgao:

Art. 6° A aplicacdo dos recursos da Cide nos
programas de infra-estrutura de transportes tera como
objetivos essenciais a redugdo do consumo de
combustiveis automotivos, o atendimento mais
econdmico da demanda de transporte de pessoas e
bens, o desenvolvimento de projetos de infra-estrutura
cicloviaria, a implantagcado de ciclovias e ciclofaixas, a
seguranga e o conforto dos usuarios, a diminuicao do
tempo de deslocamento dos usuarios do transporte
publico coletivo, a melhoria da qualidade de vida da
populacédo, a reducdo das deseconomias dos centros
urbanos e a menor participacao dos fretes e dos custos
portuarios e de outros terminais na composigao final
dos precos dos produtos de consumo interno e de
exportacao. (NR)

Art. 9° Esta lei entra em vigor apds decorridos 90
(noventa) dias de sua publicagao oficial.

JUSTIFICAGAO

A melhoria das condi¢des de mobilidade urbana € um dos
grandes desafios do Poder Publico nos tempos atuais. Paralelamente, ha que se
buscar a sustentabilidade dos centros urbanos, o que inclui, entre outros
objetivos, a redugcdo na emissédo de poluentes e de gases do efeito estufa. Essa
circunstancia tem levado os governos, em varios locais do planeta, a voltarem
suas atencgdes para a bicicleta como meio de transporte.
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Em Paris, por exemplo, milhares de bicicletas estdo sendo
colocadas a disposicao da populacéo, particularmente nas estagcdes de metro,
para utilizagdo em pequenos percursos, mediante o pagamento de uma pequena
taxa. Em algumas cidades belgas, um servigo semelhante também ja foi posto em
funcionamento e as pessoas fazem o depdsito de uma quantia como caucgao, para
a utilizacao da bicicleta. Na devolugéo, a caugao pode ser sacada, o que torna o
uso da bicicleta gratuito. Na Alemanha, as bicicletas também podem ser alugadas
nas estagdes de metrd, por um pequeno valor.

No Brasil, sdo varias as cidades onde a bicicleta ja é usada
pela populacdo como meio de locomogao. Joinville e Blumenau, cidades
industriais em Santa Catarina, Campinas, em Sao Paulo, e tantos outros centros
urbanos de médio porte estdo servindo de exemplo para o incentivo ao uso da
bicicleta. Em Curitiba, estd em analise o Plano Diretor Cicloviario, que visa
incentivar o uso da bicicleta por meio de campanhas educativas e melhorias na
rede de ciclovias locais, promovendo o uso de bicicleta pela cidade de forma
segura.

Mesmo em Sao Paulo, metrépole de transito intenso e
terreno acidentado, ja teve inicio a implantagcdo de um sistema cicloviario, que
prevé inumeras medidas para facilitar o uso das bicicletas. No Rio de Janeiro,
onde as ciclovias ja estdo implantadas na orla, o governo local pensa em expandir
a malha cicloviaria, incrementando a utilizacido da bicicleta pela populacao.

O projeto de lei que ora oferecemos a apreciacdo dos
nobres Pares tem por objetivo instituir um programa, chamado Bicicleta Brasil
(PBB), para incentivar a inser¢ao da bicicleta como meio de transporte, com vistas
a melhoria das condi¢des de mobilidade urbana. Esse programa devera ser
implementado em todas as cidades com mais de vinte mil habitantes, que séo
justamente aquelas obrigadas, pela Constituicdo Federal, a planejarem seu
desenvolvimento urbano por meio de um plano diretor.

A proposicdo preocupa-se em apontar as diretrizes e
objetivos do PBB, entre os quais € importante destacar o de mudar culturalmente
uma populacdo habituada ao volante, e dispde sobre as acbes a serem
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implementadas no ambito do Programa. Fica estipulado que, nas cidades com
mais de quinhentos mil habitantes, as referidas agdes devem ser compativeis com
o que determina o plano de transporte urbano integrado, exigido pelo art. 41 do
Estatuto da Cidade. Merece destaque, ainda, a previsao de que seja estabelecida,
em regulamento, forma de acompanhamento e avaliagdo dos resultados do PBB,
garantida a participacédo de representantes do Poder Publico em seus trés niveis,
de organizagdes n&o governamentais com atuacdo ligada ao uso da bicicleta
como meio de transporte e lazer, do setor produtivo e de instituicdes de ensino e
pesquisa nas areas de desenvolvimento urbano, transito e mobilidade urbana.

Para garantir a eficacia da proposta, estamos prevendo
fontes de recursos especificas, entre elas parcela da receita de arrecadagao das
multas de transito, conforme fixado no art. 230 do Cddigo de Transito Brasileiro, e
dos recursos da CIDE-combustiveis, de que trata a Lei n°® 10.636, 30 de dezembro
de 2002, na forma determinada em regulamento. Além disso, o PBB podera
contar com dotagbes especificas dos orcamentos da Unido, dos Estados, do
Distrito Federal e dos Municipios que forem atribuidas ao programa nos termos
das respectivas legislagdes e com contribuicdes e doagdes de pessoas fisicas ou
juridicas, entidades e organismos de cooperagao nacionais ou internacionais.

Desnecessario falar sobre os beneficios que o incentivo a
um uso mais significativo da bicicleta como meio de transporte podera trazer aos
nossos centros urbanos. Do ponto de vista ambiental, estaremos caminhando no
sentido de uma maior sustentabilidade, na medida em que boa parte dos
deslocamentos serdo feitos sem consumo de combustivel nem emissdo de
poluentes ou gases do efeito estufa. Quanto a saude publica, teremos pessoas
com melhor condicionamento fisico, diminuindo os indices de obesidade da
populacdo. E ainda ha que se considerar a diminuigdo dos engarrafamentos e,
consequentemente, dos tempos de deslocamento, o que tera efeito positivo na
reducdo dos niveis de estresse das pessoas.

Assim, na certeza de que estamos oferecendo uma
contribuicdo valiosissima para a melhoria da qualidade de vida nos nossos
centros urbanos de médio e grande portes, esperamos contar com o apoio de
todos para a rapida tramitagao e aprovagao deste projeto de lei.
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