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MEDIDA PROVISORIA N2 843, DE 5 DE JULHO DE 2018

Estabelece  requisitos obrigatérios para a
comercializacdo de veiculos no Brasil, institui o
Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica e
dispde sobre o regime tributdrio de autopecas ndo
produzidas.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA, no uso da atribuicdo que lhe confere o art. 62 da
Constituicdo, adota a seguinte Medida Proviséria, com forca de lei:

CAPITULO |

DOS REQUISITOS OBRIGATORIOS E DAS SANCOES ADMINISTRATIVAS PARA A COMERCIALIZAGAO E A
IMPORTACAO DE VEICULOS NOVOS NO PAIS

Secao |

Dos Requisitos Obrigatdrios

Art. 12 O Poder Executivo federal estabelecera requisitos obrigatérios para a
comercializacdo de veiculos novos produzidos no Pais e para a importacdo de veiculos novos
classificados nos cddigos 87.01 a 87.06 da Tabela de Incidéncia do Imposto sobre Produtos
Industrializados - Tipi, aprovada pelo Decreto n2 8.950, de 29 de dezembro de 2016, relativos a:

| - rotulagem veicular;
Il - eficiéncia energética veicular; e
lIl - desempenho estrutural associado a tecnologias assistivas a direcao.

§ 12 A fixacao dos requisitos previstos nos incisos |, Il e lll do caput considerara critérios
guantitativos e qualitativos, tais como o numero de veiculos comercializados ou importados, o
atingimento de padrGes internacionais e o desenvolvimento de projetos.

§ 22 O cumprimento dos requisitos de que trata o caput sera comprovado junto ao
Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servicos, que definird os termos e os prazos de
comprovacgao e emitira ato de registro dos compromissos.

§ 32 O disposto no caput ndo exime os veiculos da obtencdo prévia do Certificado de
Adequacdo de Transito - CAT e do cédigo de marca-modelo-versdo do veiculo no Registro Nacional de
Veiculos Automotores - Renavam do Departamento Nacional de Transito do Ministério das Cidades, e da
Licenca para Uso da Configuracao de Veiculo ou Motor - LCVM do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente
e dos Recursos Naturais Renovaveis - Ibama.

§ 42 Na fixacdo dos requisitos de que trata este artigo, serd concedido aos bens



importados tratamento ndo menos favordvel que o concedido aos bens similares de origem nacional.

Art. 29 O Poder Executivo federal podera reduzir as aliquotas do Imposto sobre Produtos
Industrializados - IPI para os veiculos de que trata o caput do art. 12 em:

| - até dois pontos percentuais para os veiculos que atenderem a requisitos especificos de
eficiéncia energética; e

Il - até um ponto percentual para os veiculos que atenderem a requisitos especificos de
desempenho estrutural associado a tecnologias assistivas a dire¢ao.

§ 12 Observado o disposto no § 29, a reducdo de aliquota de que trata o inciso |l do caput
poderd ser concedida somente ao veiculo cuja aliquota de IPI aplicavel ja tenha sido reduzida, nos
termos do inciso | do caput, em, no minimo, um ponto percentual.

§ 22 O somatério das redugdes de aliquotas de que tratam os incisos | e Il do caput fica
limitado a dois pontos percentuais.

§ 32 Na reducdo de aliquotas de que trata este artigo, sera concedido aos bens
importados tratamento ndo menos favoravel que o concedido aos bens similares de origem nacional.

Secao Il

Das San¢6es Administrativas

Art. 32 A comercializa¢do ou a importacao de veiculos no Pais sem o ato de registro dos
compromissos de que trata o § 22 do art. 19, por parte do fabricante ou do importador, acarretard multa
compensatoria de vinte por cento incidente sobre a receita decorrente da venda dos veiculos de que
trata o art. 19.

Paragrafo Unico. Na hipétese de veiculos importados, a multa compensatéria de que trata
o caput incidird, no momento da importacao, sobre o valor aduaneiro acrescido dos tributos incidentes
na nacionalizac¢ao.

Art. 42 O ndo cumprimento da meta de eficiéncia energética de que trata o inciso Il do
caput do art. 12, ensejara multa compensatéria, nos seguintes valores:

| - RS 50,00 (cinquenta reais) para até o primeiro centésimo, inclusive, maior que o
consumo energético correspondente a meta de eficiéncia energética estabelecida, expressa em
megajoules por quilometro;

Il - RS 90,00 (noventa reais) a partir do primeiro centésimo, exclusive, até o segundo
centésimo, inclusive, maior que o consumo energético correspondente a meta de eficiéncia energética
estabelecida, expressa em megajoules por quilometro;

Il - RS 270,00 (duzentos e setenta reais) a partir do segundo centésimo, exclusive, até o
terceiro centésimo, inclusive, maior que o consumo energético correspondente a meta de eficiéncia
energética estabelecida, expressa em megajoules por quilometro; e

IV - RS 360,00 (trezentos e sessenta reais) a partir do terceiro centésimo, exclusive, para
cada centésimo maior que o consumo energético correspondente a meta de eficiéncia energética
estabelecida, expressa em megajoules por quilometro.

Art. 52 O descumprimento das metas de rotulagem veicular de ambito nacional ou de



desempenho estrutural associado a tecnologias assistivas a direcdo, de que tratam os incisos | e Ill do
caput do art. 19, ensejara multa compensatéria, nos valores abaixo apresentados:

| - RS 50,00 (cinquenta reais) para até cinco por cento, inclusive, menor que a meta
estabelecida;

Il - RS 90,00 (noventa reais) de cinco por cento, exclusive, até dez por cento, inclusive,
menor que a meta estabelecida;

Il - RS 270,00 (duzentos e setenta reais) de dez por cento, exclusive, até quinze por cento,
inclusive, menor que a meta estabelecida;

IV - RS 360,00 (trezentos e sessenta reais) de quinze por cento, exclusive, até vinte por
cento, inclusive, menor que a meta estabelecida; e

V - de vinte por cento, exclusive, menor que a meta estabelecida e a cada cinco pontos
percentuais, serd acrescido o valor de que trata o inciso IV.

Art. 62 Os valores de que tratam os art. 42 e art. 52 serdo multiplicados pelo nimero de
veiculos licenciados a partir da regulamentacdo desta Medida Proviséria e serdo pagos na forma do
disposto no § 32 do art. 10.

Paragrafo Unico. O somatério das multas compensatdrias de que tratam os art. 42 e art.
52 estd limitado a vinte por cento incidente sobre a receita decorrente da venda ou sobre o valor
aduaneiro acrescido dos tributos incidentes na nacionalizacdo, no caso de veiculos importados, dos
veiculos que ndo cumprem os requisitos obrigatérios de que trata o art. 19.

CAPITULO Il
DO PROGRAMA ROTA 2030 - MOBILIDADE E LOGISTICA
Secao |

Dos Objetivos, Diretrizes e Agoes do Programa

Art. 72 Fica instituido o Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica, com o objetivo de
apoiar o desenvolvimento tecnoldgico, a competitividade, a inovagdo, a segurancga veicular, a protecao
ao meio ambiente, a eficiéncia energética e a qualidade de automdveis, caminhdes, 6nibus, chassis com
motor e autopecas.

Art. 82 O Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica tera as seguintes diretrizes:

| - incrementar a eficiéncia energética, o desempenho estrutural e a disponibilidade de
tecnologias assistivas a direcdo dos veiculos comercializados no Pais;

Il - aumentar os investimentos em pesquisa, desenvolvimento e inovag¢do no Pais;

Il - estimular a producdo de novas tecnologias e inovac¢des, de acordo com as tendéncias
tecnoldgicas globais;

IV - automatizar o processo de manufatura e o incremento da produtividade das
indUstrias para a mobilidade e logistica;

V - promover o uso de biocombustiveis e de formas alternativas de propulsdo e valorizar a
matriz energética brasileira; e



VI - integrar a indUstria automotiva brasileira as cadeias globais de valor.

Secdo Il

Das Modalidades de Habilitagao do Programa

Art. 92 Poderdo habilitar-se ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica as empresas
que:

| - produzam, no Pais, os veiculos classificados nos cédigos 87.01 a 87.06 da Tipi, aprovada
pelo Decreto n2 8.950, de 2016, ou as autopegas ou sistemas estratégicos para a producdo dos veiculos
classificados nos referidos cédigos da Tipi, conforme regulamento do Poder Executivo federal;

Il - ndo produzam, mas comercializem, no Pais, os produtos referidos no inciso | do caput;
ou

[l - tenham projeto de desenvolvimento e produgdo tecnoldgica aprovado para a
producdo, no Pais, de novos produtos ou novos modelos de produtos ja existentes referidos no inciso |
do caput, ou de novas solu¢des estratégicas para a mobilidade e logistica, conforme regulamento do
Poder Executivo federal.

§ 12 A habilitacdo ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica serd concedida por ato
do Ministro de Estado da Industria, Comércio Exterior e Servicos, com a comprovacdo anual do
atendimento aos compromissos assumidos.

§ 22 O projeto de desenvolvimento e producdo tecnolégica de que trata o inciso Ill do
caput compreenderd a pesquisa para o desenvolvimento de novos produtos ou novos modelos de
produtos ja existentes, ou de novas solucdes estratégicas para a mobilidade e logistica, e investimentos
em ativos fixos.

§ 32 Poderdo ainda habilitar-se ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica, nos
termos do inciso Ill do caput, observado o disposto no § 22, e conforme regulamento do Poder Executivo
federal, as empresas que:

| - tenham em execuc¢do, na data de publicacdo desta Medida Proviséria, projeto de
desenvolvimento e producdo tecnoldgica para a instalacdo de novas plantas ou de projetos industriais;

Il - tenham projeto de investimento nos termos do disposto no inciso Il do § 22 do art. 40
da Lei n? 12.715, de 17 de setembro de 2012, com a finalidade de instalacdo, no Pais, de fabrica de
veiculos leves com capacidade produtiva anual de até trinta e cinco mil unidades e com investimento
especifico de, no minimo, RS 17.000,00 (dezessete mil reais) por veiculo;

Il - tenham projeto de investimento relativo a instalagdo de fabrica de veiculos leves, com
capacidade produtiva anual de até trinta e cinco mil unidades e com investimento especifico de, no
minimo, RS 23.300,00 (vinte e trés mil e trezentos reais) por veiculo; ou

IV - tenham projeto de investimento relativo a instalacdo, no Pais, de linha de producdo de
veiculos com tecnologias de propulsdo alternativas a combustao.

§ 42 As empresas de autopecas ou sistemas estratégicos ou solucdes estratégicas para
mobilidade e logistica de que tratam os incisos |, Il e lll do caput deverao:

| - ser tributadas pelo regime de lucro real; e



Il - possuir centro de custo de pesquisa e desenvolvimento.

§ 52 No fim do prazo a que se refere o art. 29, as habilitagcdes vigentes serdo consideradas
canceladas e cessardo seus efeitos, exceto quanto ao cumprimento dos compromissos assumidos.

Secdo Il

Dos Requisitos para a Habilitagao

Art. 10. Para fins de habilitacdo no Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica, o Poder
Executivo federal estabelecerd requisitos relativos a:

| - rotulagem veicular;

Il - eficiéncia energética veicular;

Il - desempenho estrutural associado a tecnologias assistivas a direcao; e
IV - dispéndios com pesquisa e desenvolvimento tecnoldgico.

§ 192 Poderd habilitar-se ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica a empresa que
estiver em situagdo regular em relagdo aos tributos federais.

§ 22 A empresa interessada em habilitar-se ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica deverd comprovar estar formalmente autorizada a:

| - realizar, no territério nacional, as atividades de prestacdo de servicos de assisténcia
técnica e de organizagao de rede de distribuicao; e

Il - utilizar as marcas do fabricante em relacdo aos veiculos objeto de importacao,
mediante documento valido no Brasil.

§ 32 Os dispéndios de que trata o inciso IV do caput poderdo ser realizados sob a forma
de projetos de pesquisa, desenvolvimento e inovacdo e de programas prioritarios de apoio ao
desenvolvimento industrial e tecnoldgico para o setor automotivo e sua cadeia, conforme regulamento
do Poder Executivo federal, em parceria com:

| - instituicGes cientificas, tecnoldgicas e de inovacao - ICTs;
Il - entidades brasileiras de ensino, oficiais ou reconhecidas pelo Poder Publico;

Il - empresas publicas dotadas de personalidade juridica de direito privado que
mantenham fundos de investimento que se destinem a empresas de base tecnolégica, com foco no
desenvolvimento e sustentabilidade industrial e tecnoldgica para a mobilidade e logistica; ou

IV - organizac¢des sociais, qualificadas conforme a Lei n2 9.637, de 15 de maio de 1998,
ou servicos sociais autbnomos, que mantenham contrato de gestdo com o Governo federal e
promovam e incentivem a realizacdo de projetos de pesquisa aplicada, desenvolvimento e inovacao
para o setor automotivo e sua cadeia.

§ 42 A realizacdao dos projetos de que trata o § 32, conforme regulamento do Poder
Executivo federal, desonera as empresas beneficidrias da responsabilidade quanto a efetiva utilizacdo
dos recursos nos programas e projetos de interesse nacional nas areas de que trata este artigo.

§ 52 Nas hipdteses de glosa ou de necessidade de complementacdo residual de
dispéndios em pesquisa e desenvolvimento tecnoldgico de que trata o inciso IV do caput, a empresa



poderd cumprir o compromisso por meio de depdsitos em contas especificas para aplicagdio em
programas prioritarios de apoio ao desenvolvimento industrial e tecnolégico para mobilidade e logistica,
limitado ao montante equivalente a vinte por cento do valor minimo necessario para o cumprimento do
requisito.

§ 62 O cumprimento dos requisitos de que trata este artigo serd comprovado junto ao
Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servicos, que definird os termos e os prazos de
comprovagao.

§ 72 O Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servicos encaminhara a Secretaria da
Receita Federal do Brasil do Ministério da Fazenda, em até trés anos, contados da utilizacdao dos créditos
de que trata esta Medida Provisdria, os resultados das auditorias relativas ao cumprimento dos
requisitos de habilitacdo ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica.

§ 82 Os requisitos minimos estabelecidos nos incisos |, Il e lll do caput serdo iguais ou
superiores aqueles estipulados, respectivamente, nos incisos |, Il e 11l do caput do art. 19.

§ 92 Na fixacdo dos requisitos previstos neste artigo, serd concedido aos bens importados
tratamento ndo menos favoravel que o concedido aos bens similares de origem nacional.

Secdo IV

Dos Incentivos do Programa

Art. 11. A pessoa juridica habilitada no Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica
podera deduzir do Imposto sobre a Renda das Pessoas Juridicas - IRPJ e da Contribui¢cdo Social sobre o
Lucro Liquido - CSLL devidos, o valor correspondente a aplicacdo da aliquota e adicional do IRPJ e da
aliquota da CSLL sobre até trinta por cento dos dispéndios realizados no Pais, no préprio periodo de
apuracdo, desde que sejam classificaveis como despesas operacionais pela legislacdo do IRPJ e aplicados
em:

| - pesquisa, abrangidas as atividades de pesquisa basica dirigida, pesquisa aplicada,
desenvolvimento experimental e projetos estruturantes; e

Il - desenvolvimento, abrangidas as atividades de desenvolvimento, capacitacdo de
fornecedores, manufatura basica, tecnologia industrial basica e servicos de apoio técnico.

§ 12 A deducdo de que trata o caput ndo podera exceder, em cada periodo de apuracao,
o valor do IRPJ e da CSLL devidos com base:

| - no lucro real e no resultado ajustado trimestral;
Il - no lucro real e no resultado ajustado apurado no ajuste anual; ou

Il - na base de calculo estimada, calculada com base na receita bruta e acréscimos ou com
base no resultado apurado em balanco ou balancete de reducao.

§ 22 O valor deduzido do IRPJ e da CSLL apurado a partir da base de calculo estimada de
gue trata o inciso Ill do § 19:

| - ndo serd considerado IRPJ e CSLL pagos por estimativa para fins do calculo do tributo
devido no ajuste anual e do tributo devido no balanco de reducdo e suspensao posteriores; e

Il - poderd ser considerado na deducdo do IRPJ e da CSLL devidos no ajuste anual,



observado o limite de que trata o § 19.

§ 32 A parcela apurada na forma do caput, excedente ao limite de deducdo previsto no §
19, somente podera ser deduzida do IRPJ e da CSLL devidos, respectivamente, em periodos de apuragao
subsequentes, e a deducdo serd limitada a trinta por cento do valor dos tributos.

§ 42 Na hipdtese de dispéndios com pesquisa e desenvolvimento tecnoldgico
considerados estratégicos, sem prejuizo da deducdo de que trata o caput, a empresa poderd se
beneficiar de dedugao adicional do IRPJ e da CSLL correspondente a aplicagao da aliquota e adicional do
IRPJ e da aliquota da CSLL sobre até quinze por cento incidente sobre esses dispéndios, limitados a
guarenta e cinco por cento dos dispéndios de que trata o caput.

§ 52 S3o considerados dispéndios estratégicos com pesquisa e desenvolvimento aqueles
gue atendam ao disposto no caput e, adicionalmente, sejam relativos a manufatura avancada,
conectividade, sistemas estratégicos, solucGes estratégicas para a mobilidade e logistica, novas
tecnologias de propulsdao ou autonomia veicular e suas autopegas, desenvolvimento de ferramental,
moldes e modelos, nanotecnologia, pesquisadores exclusivos, big data, sistemas analiticos e preditivos
(data analytics) e inteligéncia artificial, conforme regulamento do Poder Executivo federal.

§ 62 As deducdes de que trata este artigo:

| - somente poderdo ser efetuadas a partir de 12 de janeiro de 2019 para as empresas
habilitadas até essa data; e

Il - somente poderdo ser efetuadas a partir da habilitacdo para as empresas habilitadas
apos 192 de janeiro de 2019.

§ 72 O valor do beneficio fiscal ndo estara sujeito a qualquer correcdo, inclusive pela taxa
referencial do Sistema Especial de Liquidacdo e de Custddia - Selic.

§ 82 O valor da contrapartida do beneficio fiscal previsto neste artigo, reconhecido no
resultado operacional, ndo serd computado na base de cdlculo das Contribuicbes para o Programa de
Integracao Social - PIS, para o Programa de Formac¢do do Patrimodnio do Servidor Publico - Pasep, e para
o Financiamento da Seguridade Social - Cofins, do IRPJ e da CSLL.

Art. 12. Os beneficios fiscais de que trata o art. 11 ndao excluem os beneficios previstos no
Decreto-Lei n2 288, de 28 de fevereiro de 1967, na Lei n? 8.248, de 23 de outubro de 1991, no art. 11-B
da Lei n2 9.440, de 14 de margo de 1997, no art. 12 da Lei n2 9.826, de 23 de agosto de 1999, no regime
especial de tributacdo de que trata o art. 56 da Medida Provisdria n? 2.158-35, de 24 de agosto de 2001,
enalein?11.196, de 21 de novembro de 2005.

Secao V

Do Acompanhamento do Programa

Art. 13. Fica instituido o Grupo de Acompanhamento do Programa Rota 2030 -
Mobilidade e Logistica, composto por representantes do Ministério da Fazenda, do Ministério da
IndUstria, Comércio Exterior e Servicos, e do Ministério da Ciéncia, Tecnologia, Inovacles e
Comunicagdes, com o objetivo de definir os critérios para monitoramento dos impactos do Programa,
conforme ato do Ministro de Estado da Industria, Comércio Exterior e Servicos.

§ 12 O Grupo de Acompanhamento de que trata o caput:



| - deverd ser implementado até 31 de dezembro de 2018;

Il - terd o prazo de seis meses, apds sua implementacdo, para definir os critérios para
monitoramento e avalia¢ao dos impactos do Programa; e

lll - devera divulgar, anualmente, relatério com os resultados econémicos e técnicos
advindos da aplicagdao do Programa no ano anterior.

§ 29 O relatdrio de que trata o inciso Ill do § 1¢:

| - serd elaborado pelo Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servicos, sob a
supervisdo do Grupo de Acompanhamento do Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica; e

Il - deverd conter os impactos decorrentes dos dispéndios beneficiados pelo Programa
Rota 2030 - Mobilidade e Logistica na producdo, no emprego, nos investimentos, na inovacdo e na
agregacao de valor do setor automobilistico.

Art. 14. Fica criado o Observatdrio Nacional das Industrias para a Mobilidade e Logistica e
o Conselho Gestor do Observatério, constituido por representantes do Governo, do setor empresarial,
dos trabalhadores e da comunidade cientifica, responsavel, entre outras atribui¢cdes, por acompanhar o
impacto do Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica no setor e na sociedade, conforme ato do
Ministro de Estado da Industria, Comércio Exterior e Servicos.

Secao VI

Das San¢6es Administrativas

Art. 15. O descumprimento de requisitos, compromissos, condicdes e obrigacdes
acessorias previstos nesta Medida Provisdria, no seu regulamento ou em atos complementares do
Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica podera acarretar as seguintes penalidades:

| - cancelamento da habilitacdo com efeitos retroativos;
Il - suspensao da habilitagdo; ou

Il - multa de até dois por cento sobre o faturamento apurado no més anterior a pratica da
infracao.

Art. 16. A penalidade de cancelamento da habilitagao:
| - podera ser aplicada nas hipdteses de:
a) descumprimento do requisito de que trata o inciso IV do caput do art. 10; ou

b) ndo realizacdo do projeto de desenvolvimento e producdo tecnolégica de que trata o
inciso Il do caput do art. 92; e

Il - implicard o recolhimento do valor equivalente ao IRPJ e a CSLL ndo recolhidos ou o
estorno do prejuizo fiscal e da base de célculo negativa de CSLL formados em funcdo do beneficio até o
ultimo dia atil do més seguinte ao cancelamento da habilitacao.

Paragrafo Unico. Na hipdtese de a empresa possuir mais de uma habilitacdo ao Programa
Rota 2030 - Mobilidade e Logistica, o cancelamento de uma delas ndo afetara as demais.

Art. 17. A penalidade de suspensdo da habilitacdo podera ser aplicada nas hipdteses de:



| - verificagdo de ndo atendimento, pela empresa habilitada, da condi¢dao de que trata o §
12 do art. 10; ou

Il - descumprimento, por mais de trés meses consecutivos, de obrigacdo acessoria de que
trata o art. 18.

Paragrafo Unico. Ficard suspenso o usufruto dos beneficios de que trata esta Medida
Proviséria enquanto ndo sanados os motivos que deram causa a suspensao da habilitac3do.

Art. 18. A penalidade de multa de que trata o inciso Ill do caput do art. 15 poderd ser
aplicada a empresa que descumprir obrigacdo acessoria relativa ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica prevista nesta Medida Provisdria, em seu regulamento ou em ato especifico do Ministério da
Industria, Comércio Exterior e Servicos.

Art. 19. O descumprimento dos requisitos de que tratam os incisos |, Il e lll do caput do
art. 10 pelas empresas habilitadas no Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica enseja a aplicacao
das sangdes previstas nos art. 42, art. 52 e art. 69.

CAPITULO Il
DO REGIME DE AUTOPECAS NAO PRODUZIDAS

Art. 20. Fica instituido o regime tributario para a importacdo das partes, pecas,
componentes, conjuntos e subconjuntos, acabados e semiacabados, e pneumaticos, sem capacidade de
producdo nacional equivalente, todos novos.

Art. 21. Sera concedida isencdao do imposto de importacdao para os produtos a que se
refere o art. 20 quando destinados a industrializacdo de produtos automotivos.

§ 12 O beneficidrio do regime tributdrio podera realizar a importacao diretamente ou por
sua conta e ordem, por intermédio de pessoa juridica importadora.

§ 292 O Poder Executivo federal relacionara os bens objetos da isencdo a que se refere o
caput, por classificacao fiscal na Nomenclatura Comum do Mercosul.

Secao |

Dos Conceitos

Art. 22. Para fins do disposto nos art. 20 e art. 21, considera-se:

| - capacidade de producdo nacional - a disponibilidade de tecnologia, meios de producao
e mao de obra para fornecimento regular em série;

Il - equivalente nacional - o produto intercambidvel de mesma tecnologia ou que cumpra
a mesma funcao;

Il - produtos automotivos:

a) automoveis e veiculos comerciais leves com até um mil e quinhentos quilogramas de
capacidade de carga;



b) 6nibus;

c) caminhdes;

d) tratores rodoviarios para semirreboques;

e) chassis com motor, incluidos os com cabina;

f) reboques e semirreboques;

g) carrocerias e cabinas;

h) tratores agricolas, colheitadeiras e maquinas agricolas autopropulsadas;
i) maquinas rodoviarias autopropulsadas; e

j) autopecas; e

IV - autopecas - pecas, incluidos pneumaticos, subconjuntos e conjuntos necessarios a
producdo dos veiculos listados nas alineas “a” a “i” do inciso Ill do caput, e as necessarias a produgao

dos bens indicados na alinea “j” do inciso Il do caput, incluidas as destinadas ao mercado de reposicao.

Secao Il

Dos Beneficiarios

Art. 23. Sao beneficidrios do regime tributdrio instituido no art. 20 as empresas habilitadas
gue importem autopecas destinadas a industrializacdo dos produtos automotivos a que se refere o art. 22.

Paragrafo Unico. Poderdo habilitar-se a operar no regime tributdrio as empresas que
atendam aos termos, aos limites e as condicOes estabelecidos pelo Poder Executivo federal.

Secao lll

Do Prazo e da Aplicagcdao do Regime

Art. 24. Os bens importados com a isengdo de que trata o art. 21 serdo integralmente
aplicados na industrializacdo dos produtos automotivos pelo prazo de trés anos, contado da data de
ocorréncia do fato gerador do imposto de importacao.

§ 12 O beneficidrio que ndo promover a industrializacdo no prazo a que se refere o caput
fica obrigado a recolher o imposto de importacdo ndo pago em decorréncia da isencdo usufruida,
acrescido de juros e multa de mora, nos termos de legislacdo especifica, calculados a partir da data de
ocorréncia do fato gerador.

§ 22 O Poder Executivo federal dispora sobre o percentual de tolerancia no caso de perda
inevitavel no processo produtivo.

Art. 25. A isencdo do imposto de importacdo de que trata o art. 21 fica condicionada
ainda a realizagdo, pela empresa habilitada, de dispéndios, no Pais, correspondentes ao montante
equivalente a aplicacdo da aliquota de dois por cento do valor aduaneiro, em projetos de pesquisa,
desenvolvimento e inovagcdo e em programas prioritarios de apoio ao desenvolvimento industrial e
tecnoldgico para o setor automotivo e sua cadeia, conforme regulamento do Poder Executivo federal,



em parceria com:
| - ICTs;
Il - entidades brasileiras de ensino, oficiais ou reconhecidas pelo Poder Publico;

Il - empresas publicas dotadas de personalidade juridica de direito privado que
mantenham fundos de investimento que se destinem a empresas de base tecnolédgica, com foco no
desenvolvimento e na sustentabilidade industrial e tecnolégica para a mobilidade e logistica; ou

IV - organizagdes sociais, qualificadas conforme a Lei n2 9.637, de 1998, ou servigos sociais
autébnomos, que mantenham contrato de gestdo com o Governo federal e promovam e incentivem a
realizacao de projetos de pesquisa aplicada, desenvolvimento e inovagdo para o setor automotivo e sua
cadeia.

§ 12 Para fins do disposto no caput, aplicam-se os § 42 e § 62 do art. 10.

§ 22 Os dispéndios de que trata o caput deverdo ser realizados até o ultimo dia util do
segundo més-calendario posterior ao més de realizacdo das importac¢des, contado o prazo a partir da
data do desembarago aduaneiro.

Secao IV

Das San¢6es Administrativas

Art. 26. O beneficiario do regime tributario deverd comprovar anualmente a realizacao
dos dispéndios de que trata o art. 25, conforme regulamento do Poder Executivo federal.

§ 19 Aplica-se san¢ao de suspensao da habilitacdo ao beneficidrio que ndo comprovar a
realizacdo dos dispéndios de que trata o art. 25, até o pagamento da multa de que trata o § 29.

§ 22 Aplica-se multa de cem por cento sobre a diferenca entre o valor do dispéndio de
gue trata o caput do art. 25 e o valor efetivamente realizado.

CAPITULO IV
DISPOSICOES FINAIS

Art. 27. As politicas publicas e as regulagdes dirigidas ao setor automotivo observarao os
objetivos e as diretrizes do Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica.

Art. 28. O Poder Executivo federal regulamentard esta Medida Proviséria no prazo de
trinta dias, contado da data de sua publicacao.

Art. 29. Os beneficios de que trata esta Medida Provisdria poderao ser usufruidos pelo
prazo de cinco anos, na forma da Lei n2 13.473, de 8 de agosto de 2017.

Art. 30. Esta Medida Proviséria entra em vigor na data de sua publicacdo e produzira
efeitos:

| - a partir de 2022, quanto ao art. 29;
Il - a partir de 12 de agosto de 2018, quanto aos art. 72 ao art. 19 e art. 27;

Il - a partir de 12 de janeiro de 2019, quanto aos art. 20 ao art. 26; e



IV - na data de sua publica¢ao, quanto aos demais artigos.

Brasilia, 5 de julho de 2018; 1972 da Independéncia e 1302 da Republica.

MP-INSTITUI PROGRAMA ROTA 2030 MOBILIDADE E LOGISTICA(L2)



EMI n® 00028/2018 MDIC MF

Brasilia, 5 de Julho de 2018

Excelentissimo Senhor Presidente da Republica,

Submetemos a apreciacdo de Vossa Exceléncia Medida Provisoria que estabelece
requisitos obrigatorios para a comercializacdo de veiculos no Brasil, institui o Programa Rota 2030
Mobilidade e Logistica, dispde sobre o Regime de Autopecas Nao Produzidas, e da outras
providéncias.

O Programa Rota 2030 Mobilidade e Logistica compreende o regime automotivo
sucessor do Programa Inovar-Auto, encerrado em 31 de dezembro de 2017. O Programa Rota 2030
foi elaborado em um contexto no qual o setor automotivo mundial sinaliza profundas
transformagoes, seja nos veiculos e na forma de usa-los, seja na forma de produzi-los.

Diante das tendéncias citadas, o Rota 2030 Mobilidade e Logistica guarda como
objetivo ampliar a insercdo global da industria automotiva brasileira, através da exportagdo de
veiculos e autopegas. A proposta ¢ que este movimento de insercao global seja progressivo,
permitindo que ao final da vigéncia do programa o Pais esteja inteiramente inserido e no estado das
artes da producdo global de veiculos automotores.

O Programa também possui como pressupostos principios de sustentabilidade ambiental
e cidadania. De forma complementar, as politicas de estimulo a pesquisa e desenvolvimento (P&D)
visam dotar as empresas de instrumentos para que possam alcangar as metas a serem estabelecidas,
além de lhes conferir condi¢des de competitividade para que tais atividades possam ocorrer no Pais.

Nao se trata de ampliar a competitividade somente via redugdo de custos, mas também
através da diferenciacdo tecnologica. A importincia das politicas de estimulo justifica-se pelo fato
de que o desenvolvimento da industria automotiva brasileira esta atrelado as grandes montadoras
globais, cujos centros de decisdes estdo em suas matrizes, fora do Brasil. Além disso, o
investimento em desenvolvimento tecnologico e inovagdo ¢ chave para a sobrevivéncia das
companhias no mercado mundial além de conferir vantagem competitiva as empresas aqui
estabelecidas.

Destarte, a proposta de Medida Proviséria em tela visa solucionar as dificuldades
enfrentadas pela industria automotiva nacional, mormente:

* a baixa competitividade da indUstria automotiva nacional, que resulta em uma
integragdo passiva as cadeias globais de valor;

+ a defasagem tecnologica, especialmente em eficiéncia energética e desempenho
estrutural e tecnologias assistivas a dire¢do, do produto nacional vis-a-vis as novas tecnologias em
fase de implementacao nos grandes mercados dos paises desenvolvidos;



* 0 risco de transferéncia das atividades de P&D para outros polos, com a consequente
perda de postos de trabalho de alta qualificacdo;

* o0 risco de perda de investimentos no Pais, com a ndo aprovagdo de novos projetos
pelas matrizes das empresas instaladas no Pais;

* a existéncia de capacidade ociosa na industria, que precisa ser direcionada para o
mercado global;

* o risco de perda do conhecimento no desenvolvimento de tecnologias que utilizam
biocombustiveis, com impactos naquela cadeia produtiva.

Partindo de ampla discussdo com a sociedade, envolvendo especialmente as entidades
que integram o setor, o Programa Rota 2030 Mobilidade e Logistica foi estruturado como politica
publica de longo prazo para quinze anos, divididos em trés ciclos quinquenais. Para cada ciclo sera
realizada uma revisao da politica e uma reorientagao das metas e instrumentos. O Programa possui e
explicita metas objetivas e mensuraveis e dota as empresas de instrumentos e estimulos para
viabiliza-las. Trata-se de uma politica que confere a previsibilidade necessaria para que as empresas
possam se adaptar e programar os seus investimentos.

O Programa Rota 2030 tem como publico-alvo o setor automotivo: montadoras e
importadores de veiculos, fabricantes de autopecas, € os trabalhadores do setor; entretanto, seus
resultados serdo externados a toda sociedade, especialmente através do aumento da eficiéncia
energética e da seguranca dos veiculos comercializados no Pais, proporcionando:

* reducdo de externalidades negativas com queda nas despesas médico-hospitalares
resultantes de sinistros de transito e problemas respiratorios e cardiovasculares; e

» economia no uso de combustiveis e maior uso de biocombustiveis.

O Capitulo I da Medida Proviséria (artigos 1° a 6°) prevé o estabelecimento de
requisitos obrigatorios para a comercializacdo de veiculos novos produzidos no Pais ou a
importacdo de veiculos novos. Os referidos requisitos serdo relativos a metas corporativas de
rotulagem veicular, eficiéncia energética veicular e desempenho estrutural e tecnologias assistivas a
direcao.

Na fixacdo dos requisitos previstos na Medida Provisoria, devera ser concedido aos
bens importados tratamento nao menos favoravel que o concedido a bens similares de origem
nacional, e o descumprimento das metas a serem estabelecidas sujeitard o fabricante ou o
importador a multa compensatoria de até 20% da receita decorrente da venda, ou sobre o valor
aduaneiro acrescido dos tributos incidentes na nacionalizacdo, no caso de veiculos importados.

Ainda, os veiculos que atenderem a requisitos especificos de eficiéncia energética ou
desempenho estrutural e tecnologias assistivas a dire¢do, poderdo ter as aliquotas do IPI reduzidas
em até 2 pontos percentuais, a partir de 2022.

O Capitulo II (artigos 7° a 19) institui o Programa Rota 2030 Mobilidade e Logistica,
que concede beneficio tributario a pessoa juridica habilitada que realize dispéndios, no pais, em
pesquisa e desenvolvimento. O referido Capitulo esta dividido em seis se¢des, quais sejam:

* Secdo I: Objetivos, diretrizes e acdes do Programa
* Secdo II: Modalidades de habilitacdo e vigéncia do Programa

* Secao III: Requisitos de habilitagao



* Secdo IV: Incentivos do Programa
* Secdo V: Acompanhamento do Programa
* Secao VI: Sangdes Administrativas

O Capitulo III da Medida Provisoéria institui Regime Tributario para importagao de
autopegas sem capacidade de produ¢do nacional equivalente. O Regime prevé a concessdo de
isencdo do Imposto de Importacdo para autopegas sem produgdo nacional destinada a
industrializacao de produtos automotivos, incluindo outras autopecas.

O mencionado regime tributario tera vigéncia de 1° de janeiro de 2019 a 31 de
dezembro de 2023, e a isencdo do Imposto de Importagdo ficard condicionada a realizagdo de
dispéndios, correspondente a 2% do valor aduaneiro dos itens importados com beneficio, em
projetos de pesquisa, desenvolvimento e inovagdo e em programas prioritdrios de apoio ao
desenvolvimento industrial e tecnologico para o setor automotivo € sua cadeia em parceria com
ICTs, entidades brasileiras de ensino, oficiais ou reconhecidas, empresas publicas que mantenham
fundos de investimento que se destinem a empresas de base tecnoldgica, com foco no
desenvolvimento ¢ sustentabilidade industrial e tecnoldgica para a mobilidade e logistica, ou
Organizagdes Sociais, ou Servicos Sociais autdbnomos, que mantenham Contrato de Gestdo com o
Governo Federal e promovam e incentivem a realizagdo de projetos de pesquisa aplicada,
desenvolvimento e inovagao para o setor automotivo e sua cadeia.

No que tange ao impacto or¢amentirio da proposta, a Medida Provisoria prevé a
concessdo de beneficios tributdrios para as empresas habilitadas que realizarem dispéndios em
pesquisa e desenvolvimento, ¢ para a importacdo de autopecas sem capacidade de produgao
nacional equivalente.

Ademais, a Medida Proviséria prevé a possibilidade de o Poder Executivo definir
aliquotas de Imposto sobre Produtos Industrializados - IPI diferenciadas em até 2 p.p. para os
veiculos, comercializados ou importados, que atenderem critérios especificos de eficiéncia
energética e desempenho estrutural e tecnologias assistivas a dire¢ao.

Em relacdo aos dispéndios em pesquisa e desenvolvimento, a empresa habilitada ao
Rota 2030 Mobilidade e Logistica podera deduzir do Imposto sobre a Renda da Pessoa Juridica -
IRPJ e da Contribuicao Social sobre o Lucro Liquido — CSLL devidos, o valor correspondente a
aplicacdo da aliquota e adicional do IRPJ e da aliquota da CSLL sobre até 30% dos dispéndios
realizados no Pais, no proprio periodo de apuracao.

No ambito do Regime Tributario para importacdo de autopecas sem capacidade de
producdo nacional equivalente, a Medida Provisoria dispde que, a partir de 1° de janeiro de 2019, as
aliquotas do Imposto de Importacao incidente sobre as autopecas importadas no ambito do referido
Regime serdo isentas do Imposto de Importagdo. Ressalta-se que, atualmente, as autopecas sem
producao nacional tém aliquota do Imposto de Importagao igual a 2%. Desta forma, a isencao do
tributo significard uma renuncia equivalente a redugdo em 2 pontos percentuais, da aliquota do
Imposto de Importagao aplicada as autopecas importadas.

Tanto no caso do beneficio referente aos dispéndios em P&D, quanto ao do Regime de
autopecas nao produzidas, o usufruto dar-se-a a partir de 2019. Quanto a aplicagdo de aliquotas
diferenciadas de IPI, esta podera ser usufruida apenas a partir de 2022, em razao de as metas de
eficiéncia energética e desempenho estrutural e tecnologias assistivas estarem sendo definidas para
o ano de 2021.

Com base em calculos realizados a partir de projecdes feitas pela Receita Federal do
Brasil, ndo ¢ prevista renuncia para o ano de 2018, e a renuincia prevista para os proximos dois anos



¢ de: RS 2,113 bilhdes para 2019 e R$ 1,646 bilhdo para 2020, conforme detalhamento anexo a esta
Exposi¢ao de Motivos.

Ressalta-se que o Programa Rota 2030 Mobilidade e Logistica, ora apresentado, além
de aperfeicoar ¢ melhorar o Programa Inovar-Auto, traz como pressupostos o alinhamento com as
regras da Organizagdo Mundial do Comércio - OMC, as relagdes comerciais brasileiras e as grandes
tendéncias futuras que se vislumbram para os veiculos no mundo.

Destaque-se que foi observado o principio do tratamento nacional (art. III do GATT)
que impde a ndo discriminagdo do produto importado em relacdo ao similar nacional, ao nao
diferenciar veiculos importados e nacionais nos regulamentos e exigéncias para comercializacao e
importagdo de veiculos no Pais, inclusive com dispositivos que expressamente assim o determina:
“... serd concedido aos bens importados tratamento ndo menos favoravel que o concedido a bens
similares de origem nacional.”

Ainda, a utilizacdo de Medida Proviséria para publicacdo do Programa Rota 2030
justifica-se pela urgéncia da implementacdo das medidas propostas. Se utilizado o processo
legislativo regular, correr-se-ia o risco de o pais ficar um longo periodo sem uma politica voltada
para o setor automotivo, devido ao longo prazo inerente ao processo regular. A auséncia de uma
politica em vigor pode acarretar em diversos riscos para a industria automotiva nacional, como a
indefinicdo quanto a novos investimentos na modernizac¢ao das linhas de producao e em pesquisa e
desenvolvimento, a auséncia de regramentos claros de mercado relacionados a metas globais de
eficiéncia energética e desempenho estrutural e tecnologias assistivas a dire¢do, aumentando o
"gap" tecnologico e competitivo com os principais mercados globais e restringindo no Pais a
expansdo de novos postos de trabalhos qualificados na industria automobilistica.

Por fim, destaque deve ser dado ao fato de que este € o primeiro ciclo de um Programa
que possui longa duracdo e beneficiara ndo apenas a cadeia automotiva de forma direta, mas a
sociedade como um todo, na medida em que ampliard o excedente do consumidor, com a economia
de combustivel prevista, reduzirad externalidades negativas relacionadas a acidentes automobilisticos
e emissoes de CO2, bem como os gastos resultantes de problemas de saude publica decorrentes da
poluicdo e desses acidentes. A reducdo de externalidades negativas relacionadas a gastos com saude
publica impactam direta e significativamente os cofres publicos de forma positiva.

Essas, Senhor Presidente, sdo as razdes de urgéncia e relevancia que justificam o projeto
de Medida Proviséria que ora submetemos a elevada apreciacdo de Vossa Exceléncia.

Respeitosamente,

Assinado eletronicamente por: Marcos Jorge de Lima, Eduardo Refinetti Guardia



Mensagem n2 375

Senhores Membros do Congresso Nacional,

Nos termos do art. 62 da Constituicao, submeto a elevada deliberacdo de Vossas
Exceléncias o texto da Medida Proviséria n® 843, de 5 de julho de 2018, que “Estabelece
requisitos obrigatdrios para a comercializacdo de veiculos no Brasil, institui o Programa Rota
2030 - Mobilidade e Logistica e dispde sobre o regime tributdrio de autopegas nao
produzidas”.

Brasilia, 5 de julho de 2018.



LEGISLAQAO CITADA ANEXADA PELA
Coordenagéo de Organizacao da Informacdo Legislativa— CELEG
Servico de Tratamento da Informacdo Legislativa— SETIL
Secdo de Legislacdo Citada - SELEC

DECRETO N° 8.950, DE 29 DE DEZEMBRO DE 2016

Aprova a Tabela de Incidéncia do Imposto
sobre Produtos Industrializados - TIPI.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA, no uso da atribuicio que lhe confere o art.
84, caput, inciso IV, da Constituicdo, e tendo em vista o disposto nos incisos | e Il do art. 4°
do Decreto-Lei n® 1.199, de 27 de dezembro de 1971, no Decreto n® 2.376, de 12 de
novembro de 1997, no inciso XIX do art. 2° do Decreto n° 4.732, de 10 de junho de 2003,

DECRETA:

Art. 1°Fica aprovada a Tabela de Incidéncia do Imposto sobre Produtos
Industrializados - TIPI, anexa a este Decreto.

Art. 2° A TIPI tem por base a Nomenclatura Comum do Mercosul - NCM.

Art. 3° A NCM constitui a Nomenclatura Brasileira de Mercadorias baseada no
Sistema Harmonizado de Designacao e de Codificacdo de Mercadorias - NBM/SH para todos
os efeitos previstos no art. 2° do Decreto-Lei n° 1.154, de 1° de margo de 1971.

Art. 4° Fica a Secretaria da Receita Federal do Brasil - RFB autorizada a adequar a
TIPI, sempre que ndo implicar alteracdo de aliquota, em decorréncia de alteracbes promovidas
na NCM pela Resolugdo n°® 125, de 15 de dezembro de 2016, da Cémara de Comeércio
Exterior - Camex.

Paragrafo Unico. Aplica-se ao ato de adequacgdo editado pela RFB o disposto no
inciso | do art. 106 da Lei n®5.172, de 25 de outubro de 1966 - Cddigo Tributario Nacional.

Art. 5° O Anexo ao Decreto n° 4.070, de 28 de dezembro de 2001, € aplicavel
exclusivamente para fins do disposto no art. 7° da Lei n°® 10.451, de 10 de maio de 2002.

Art. 6° Ficam revogados, a partir de 1° de janeiro de 2017:
| - 0 Decreto n° 7.660, de 23 de dezembro de 2011;

Il - o Decreto n° 7.705, de 25 de marco de 2012,

I11 - 0 Decreto n° 7.741, de 30 de maio de 2012,

IV - 0 Decreto n® 7.770, de 28 de junho de 2012;

V- 0 Decreto n° 7.792, de 17 de agosto de 2012;

VI - 0 Decreto n® 7.796, de 30 de agosto de 2012;

VII - os art. 25, art. 26 e art. 27 do Decreto n° 7.819, de 3 de outubro de 2012;
VIII - o0 Decreto n° 7.834, de 31 de outubro de 2012;

IX - 0 Decreto n® 7.879, de 27 de dezembro de 2012;

X - 0 Decreto n® 7.947, de 8 de marco de 2013;

XI - o Decreto n® 7.971, de 28 de marco de 2013;

XII - 0 Decreto n®8.017, de 17 de maio de 2013;

XIII - o0 Decreto n° 8.035, de 28 de junho de 2013,




XIV - o Decreto n° 8.070, de 14 de agosto de 2013;

XV - 0 Decreto n° 8.116, de 30 de setembro de 2013;

XV1 - 0 Decreto n° 8.168, de 23 de dezembro de 2013;

XVII - 0 Decreto n° 8.169, de 23 de dezembro de 2013;

XVIII - 0 Decreto n° 8.279, de 30 de junho de 2014;

XIX - 0 Decreto n° 8.280, de 30 de junho de 2014;

XX - 0 Decreto n® 8.512, de 31 de agosto de 2015; e

XXI - os art. 2°, art. 3° e art. 4° do Decreto n° 8.656, de 29 de janeiro de 2016.

Art. 7° Este Decreto entra em vigor na data de sua publicagéo, produzindo efeitos
a partir de 1° de janeiro de 2017.

Brasilia, 29 de dezembro de 2016; 195° da Independéncia e 128° da Republica.
MICHEL TEMER
Henrique Meirelles

TABELA DE INCIDENCIA DO IMPOSTO SOBRE PRODUTOS INDUSTRIALIZADOS
(TIPI) 2017
(Baseada no Sistema Harmonizado de Designacdo e de Codificacdo de Mercadorias,
atualizado com sua VI Emenda)

Capitulo 87

Veiculos automoveis, tratores, ciclos e outros veiculos
terrestres, suas partes e acessorios

Notas.

1.- O presente Capitulo ndo compreende os veiculos concebidos para circular unicamente sobre vias férreas.

2.- Consideram-se “tratores”, na acepg¢do do presente Capitulo, os veiculos motores essencialmente concebidos
para puxar ou empurrar instrumentos, veiculos ou cargas, mesmo que apresentem certos dispositivos
acessorios que permitam o transporte de ferramentas, sementes, adubos (fertilizantes), etc., relacionados
com o seu uso principal.

Os instrumentos e drgdos de trabalho concebidos para equipar os tratores da posi¢cdo 87.01, enquanto
material intercambiavel, seguem o seu proprio regime, mesmo apresentados com o trator, quer estejam ou
nao montados neste.

3.- Os chassis de veiculos automdveis, quando providos de cabina, classificam-se nas posi¢des 87.02 a 87.04 e
néo na posi¢ao 87.06.

4.- A posigéo 87.12 compreende todas as bicicletas para criangas. Os outros ciclos para criancas classificam-se
na posigdo 95.03.

Notas Complementares (NC) da TIPI

NC (87-1) O enquadramento de veiculos no Ex 01 e no Ex 02 dos cédigos 8702.10.00, 8702.20.00, 8702.30.00,
8702.40.90 e 8702.90.00, esta condicionado a manifestacdo da Secretaria da Receita Federal do Brasil,
certificando que o veiculo cumpre as exigéncias ali estabelecidas.

NC (87-2) Ficam reduzidas a zero as aliquotas relativas as ambulancias, carros celulares e carros funerarios,
classificados na posicao 87.03.

NC (87-3) Ficam fixadas nos percentuais indicados as aliquotas relativas aos veiculos classificados nos cédigos
8703.22.90 e no Ex 02 dos cddigos 8703.40.00 e 8703.60.00, com volume de habitaculo, destinado a
passageiros e motoristas, superior a 6 m3. O enquadramento de veiculos nesta Nota Complementar esta
condicionado a manifestacdo da Secretaria da Receita Federal do Brasil certificando que o veiculo cumpre as



exigéncias nela estabelecidas.

ALIQUOTA (%)
De 1°/1/2017 até 31/12/2017 A partir de 1°/01/2018
38 8

NC (87-4) Ficam fixadas nos percentuais indicados as aliquotas referentes aos automéveis de passageiros e
veiculos de uso misto, com motor a alcool ou com motor que utilize alternativa ou simultaneamente gasolina e
alcool (flexibe fuel engine), classificados nos codigos a seguir especificados:

] ALIQUOTA %
CODIGO DA TIPI De 19/1/2017 até 31/12/2017 A partir de 19/01/2018
8703.22 41 11
8703.23.10 48 18
8703.23.10 Ex 01 41 11
8703.23.90 48 18
8703.23.90 Ex 01 41 11
8703.24 48 18
8703.40.00 48 18
8703.40.00 Ex 02 41 11
8703.60.00 48 18
8703.60.00 Ex 02 41 11

NC (87-5) Ficam reduzidas aos percentuais indicados as aliquotas relativas aos veiculos de fabricagdo nacional,
de transmissdo manual ou automatica, com caixa de transferéncia, chassis independente da carrocgaria, altura
livre do solo minima sob os eixos dianteiro e traseiro de 200 mm, altura livre do solo minima entre eixos de 300
mm, angulo de ataque minimo de 35°, angulo de saida minimo de 24°, angulo de rampa minimo de 28°, de
capacidade de emergebilidade a partir de 500 mm, peso bruto total combinado a partir de 3.000 kg, peso em
ordem de marcha méaximo de até 3.000 kg, concebidos para aplicagdo fora de estrada, classificados nos cédigos
8703.32.10, 8703.33.10, 8703.50.00 e 8703.70.00.

ALIQUOTA%
Até 31/12/2017 A partir de 19/1/2018
45 15

NC (87-6) Ficam fixadas nos percentuais indicados as aliquotas relativas aos produtos classificados nos cadigos
a seguir especificados, exceto quanto aos produtos classificados em destaques “Ex” eventualmente existentes
nos referidos cadigos:

CODIGO DA TIPI De 19/1/2017 até 31/12/2017
8701.20.00 30
8702.10.00 55
8702.10.00 Ex 01 40
8702.20.00 55
8702.20.00 Ex 01 40
8702.30.00 55
8702.30.00 Ex 01 40
8702.40.90 55
8702.40.90 Ex 01 40
8702.90.00 55
8702.90.00 Ex 01 40
8703.21.00 37
8703.22 43
8703.23.10 55
8703.23.10 Ex 01 43
8703.23.90 55
8703.23.90 Ex 01 43
8703.24 55
8703.31 55
8703.32 55
8703.33 55
8703.40.00 55




8703.40.00 Ex 01 37
8703.40.00 Ex 02 43
8703.50.00 55
8703.60.00 55
8703.60.00 Ex 01 37
8703.60.00 Ex 02 43
8703.70.00 55
8704.21.10 30
8704.21.10 Ex 01 38
8704.21.20 30
8704.21.20 Ex 01 34
8704.21.30 30
8704.21.30 Ex 01 34
8704.21.90 30
8704.21.90 Ex 01 38
8704.21.90 Ex 02 40
8704.22 30
8704.23 30
8704.31.10 40
8704.31.10 Ex 01 30
8704.31.20 34
8704.31.20 Ex 01 30
8704.31.30 34
8704.31.30 Ex 01 30
8704.31.90 38
8704.31.90 Ex 01 30
8704.32 30
8704.90.00 30
8706.00.10 (exceto dos 55
veiculos do cédigo|

8702.40.10)

8706.00.10 Ex 01 30
8706.00.90 40
8706.00.90 Ex 01 30

Capitulo 88

Aeronaves e aparelhos espaciais, e suas partes

Nota de subposices.

1.- Considera-se “vazios (sem carga)”’, para aplicacdo das subposi¢cdes 8802.11 a 8802.40, o peso dos
aparelhos em ordem normal de voo, excluindo o peso do pessoal, do combustivel e dos diversos
equipamentos, exceto os fixados com carater permanente.

Notas Complementares (NC) da TIPI

NC (88-1) Ficam reduzidas a zero as aliquotas dos produtos classificados na posi¢édo 88.02 (exceto os do cédigo
8802.60.00):

a) quando adquiridos ou arrendados por empresa concessionaria de linha regular de transporte aéreo;

b) quando adquiridos ou arrendados por empresa de aerofotogrametria, autorizadas pelo Ministério da Defesa; e
c) os avides agricolas, assim inscritos no Registro Aeronautico Brasileiro — RAB.

NC (88-2) Ficam reduzidas para cinco por cento as aliquotas relativas aos produtos classificados na posigéo
88.02, quando adquiridos ou arrendados por empresa que explore servigos de taxi-aéreo.

NC (88-3) Ficam reduzidas a zero as aliquotas dos produtos classificados na subposicdo 8802.1, quando
adquiridos ou arrendados pelos 6rgaos de seguranca publica da Unido, dos Estados e do Distrito Federal.

NCM DESCRICAO ALIQUOTA
(%)




8801.00.00

BalGes e dirigiveis; planadores, asas voadoras e outros veiculos aéreos, nao
concebidos para propulsdo a motor. 10

Outros veiculos aéreos (por exemplo, helicopteros, avifes); veiculos espaciais
(incluindo os satélites) e seus veiculos de langamento, e veiculos suborbitais.

LEI N°12.715, DE 17 DE SETEMBRO DE 2012

Altera a aliqguota das contribuicdes
previdenciarias sobre a folha de salarios
devidas pelas empresas que especifica; institui
o Programa de Incentivo a Inovacao
Tecnologica e Adensamento da Cadeia
Produtiva de Veiculos Automotores, 0 Regime
Especial de Tributacdo do Programa Nacional
de Banda Larga para Implantacdo de Redes de
Telecomunicagbes, o0 Regime Especial de
Incentivo a Computadores para Uso
Educacional, o Programa Nacional de Apoio a
Atencdo Oncologica e o Programa Nacional de
Apoio a Atengdo da Salde da Pessoa com
Deficiéncia; restabelece o Programa Um
Computador por Aluno; altera o Programa de
Apoio ao Desenvolvimento Tecnologico da
Industria de Semicondutores, instituido pela
Lei n®11.484, de 31 de maio de 2007; altera as
Leis n% 9.250, de 26 de dezembro de 1995,
11.033, de 21 de dezembro de 2004, 9.430, de
27 de dezembro de 1996, 10.865, de 30 de
abril de 2004, 11.774, de 17 de setembro de
2008, 12.546, de 14 de dezembro de 2011,
11.484, de 31 de maio de 2007, 10.637, de 30
de dezembro de 2002, 11.196, de 21 de
novembro de 2005, 10.406, de 10 de janeiro de
2002, 9.532, de 10 de dezembro de 1997,
12.431, de 24 de junho de 2011, 12.414, de 9
de junho de 2011, 8.666, de 21 de junho de
1993, 10.925, de 23 de julho de 2004, os
Decretos-Leis n° 1.455, de 7 de abril de 1976,
1.593, de 21 de dezembro de 1977, e a Medida
Proviséria n® 2.199-14, de 24 de agosto de
2001; e da outras providéncias.

A PRESIDENTA DA REPUBLICA
Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 40. Fica criado o Programa de Incentivo a Inovacdo Tecnoldgica e

Adensamento da Cadeia Produtiva de Veiculos Automotores - INOVAR-AUTO com objetivo
de apoiar o desenvolvimento tecnoldgico, a inovagdo, a seguranca, a protecdo ao meio




ambiente, a eficiéncia energética e a qualidade dos automoveis, caminhdes, 6nibus e
autopecas.

8§ 1° O Inovar-Auto aplicar-se-a até 31 de dezembro de 2017, data em que todas
habilitagGes vigentes serdo consideradas canceladas e cessaréo seus efeitos, exceto quanto ao
cumprimento dos compromissos assumidos.

§ 2° Poderdo habilitar-se ao INOVAR-AUTO:

I - as empresas que produzam, no Pais, os produtos classificados nas posi¢oes
87.01 a 87.06 da Tabela de Incidéncia do Imposto sobre Produtos Industrializados - TIPI,
aprovada pelo Decreto n° 7.660, de 23 de dezembro de 2011;

Il - as empresas que comercializem, no Pais, os produtos referidos no inciso I; ou

Il - as empresas que tenham projeto aprovado para instalacdo, no Pais, de fabrica
ou, no caso das empresas ja instaladas, de novas plantas ou projetos industriais para producao
de novos modelos desses produtos.

8§ 3° A habilitacdo ao Inovar-Auto serd concedida em ato do Ministro de Estado do
Desenvolvimento, Industria e Comércio Exterior. (Paragrafo com redacéo dada pela Lei n°
12.844, de 19/7/2013)

8 4° Somente podera habilitar-se ao regime a empresa que:

| - estiver regular em relacdo aos tributos federais; e

Il - assumir o compromisso de atingir niveis minimos de eficiéncia energetica,
conforme regulamento. (Inciso com redacdo dada pela Lei n® 12.844, de 19/7/2013)

8§ 5% A habilitacdo fica condicionada a:

| - realizacdo pela empresa, no Pais, de atividades fabris e de infraestrutura de
engenharia, diretamente ou por terceiros;

Il - realizacdo pela empresa, no Pais, de investimentos em pesquisa,
desenvolvimento e inovacao, diretamente ou por terceiros;

Il - realizacdo pela empresa, no Pais, de dispéndio em engenharia, tecnologia
industrial basica e de capacitacdo de fornecedores, diretamente ou por terceiros; e

IV - adesdo da empresa a programa de etiquetagem veicular de ambito nacional,
nos termos de regulamento, exceto quanto aos veiculos com motor de pistdo, de ignicao por
compressao (diesel ou semidiesel).

8 5°-A. Para a realizacdo das atividades previstas nos incisos Il e 11 do § 5°, seréo
considerados realizados no Pais dispéndios com aquisi¢do de software, equipamentos e suas
pecas de reposicdo, desde que sejam utilizados em laboratérios, na forma do regulamento.
(Paragrafo acrescido pela Medida Proviséria n° 638, de 17/1/2014, com redacdo dada pela
Lei n®12.996, de 18/6/2014)

I — (Inciso acrescido pela Medida Provisoria n° 638, de 17/1/2014, ndo mantido
pela Lei n® 12.996, de 18/6/2014, na qual foi convertida a referida Medida Proviséria)

Il - (Inciso acrescido pela Medida Provisoria n® 638, de 17/1/2014, ndo mantido
pela Lei n® 12.996, de 18/6/2014, na qual foi convertida a referida Medida Proviséria)

8 5%-B. As pecas de reposicdo referidas no 8§ 5°-A sdo aquelas adquiridas
juntamente com o equipamento, cujo valor seja igual ou inferior a 10% (dez por cento) do
valor do equipamento. (Paragrafo acrescido pela Medida Provisoria n® 638, de 17/1/2014,
convertida na Lei n® 12.996, de 18/6/2014)

§ 5°-C. (Paragrafo acrescido pela Medida Provisoria n® 638, de 17/1/2014, nédo
mantido pela Lei n® 12.996, de 18/6/2014, na qual foi convertida a referida Medida
Provisoria)

§ 6° A empresa devera cumprir pelo menos 3 (trés) dos 4 (quatro) requisitos
estabelecidos no 8 5° com excecgdo das fabricantes que produzam exclusivamente veiculos
com motor de pistdo, de ignicdo por compressdo (diesel ou semidiesel), as quais deverédo
cumprir pelo menos 2 (dois) dos requisitos estabelecidos nos incisos | a 11l do mencionado 8
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5.

8 7° A habilitacdo tera validade de 12 (doze) meses, contados a partir de sua
concessao, podendo ser renovada, por solicitacdo da empresa, por novo periodo de 12 (doze)
meses, desde que tenham sido cumpridos todas condigdes e compromissos assumidos.

8 8° No caso do inciso Il do § 2°, a empresa devera solicitar habilitacdo especifica para cada
fabrica ou planta industrial que pretenda instalar, a qual poderé ser renovada somente uma
vez, desde que tenha sido cumprido o cronograma do projeto de instalagéo.

8 9° O Poder Executivo estabelecera termos, limites e condi¢Ges para a habilitagdo ao Inovar-
Auto. (Vide Decreto n® 7.819, de 3/10/2012)

Art. 41. As empresas habilitadas ao Inovar-Auto poderdo apurar crédito
presumido de IPI, com base nos dispéndios realizados no Pais em cada més-calendario com:

| - pesquisa;

Il - desenvolvimento tecnoldgico;

I11 - inovacéo tecnoldgica;

IV - insumos estratégicos;

V - ferramentaria;

VI - recolhimentos ao Fundo Nacional de Desenvolvimento Cientifico e
Tecnologico - FNDCT na forma do regulamento;

VII - capacitacdo de fornecedores; e

VIII - engenharia e tecnologia industrial basica.

8 1° Para efeito do caput, serdo considerados os dispéndios realizados no segundo
més-calendario anterior ao més de apuracao do crédito.

8 2° Os dispéndios realizados em novembro e dezembro de 2017 ndo dardo direito
ao crédito de que trata o caput.

8 3% As empresas de que trata o inciso Il do § 2° do art. 40, habilitadas ao Inovar-
Auto, poderdo, ainda, apurar crédito presumido do IPI relativamente aos veiculos por elas
importados, mediante a aplicacdo de percentual estabelecido pelo Poder Executivo sobre a
base de calculo do IPI na saida do estabelecimento importador.

8§ 4° O crédito presumido de IPI de que tratam o caput e o § 3° poderdo ser
apurados a partir da habilitacdo da empresa.

8 5° O Poder Executivo estabelecera termos, limites e condicfes para a utilizagdo
do crédito presumido de IPI de que trata este artigo.

8 6° Fica suspenso o IPI incidente no desembaraco aduaneiro dos veiculos
importados nos termos do § 3°.

§ 7° Os créditos presumidos de IP1 de que trata este artigo:

| - ndo estdo sujeitos a incidéncia da Contribuicdo para o PIS/Pasep e da Cofins; e

Il - ndo devem ser computados para fins de apuragdo do Imposto de Renda da
Pessoa Juridica e da Contribuicdo Social sobre o Lucro Liquido. (Vide Decreto n° 7.819, de

3/10/2012)

LEI N°9.637, DE 15 DE MAIO DE 1998
(Vide ADIN n°1.923/1998)

Dispde sobre a qualificacdo de entidades como
organizacOes sociais, a criacdo do Programa
Nacional de Publicizagcdo, a extingdo dos
orgdos e entidades que menciona e a absorcao
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de suas atividades por organizagdes sociais, e
da outras providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA
Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO |
DAS ORGANIZAGOES SOCIAIS

Secao |
Da Qualificacao

Art. 1° O Poder Executivo podera qualificar como organizagfes sociais pessoas
juridicas de direito privado, sem fins lucrativos, cujas atividades sejam dirigidas ao ensino, a
pesquisa cientifica, ao desenvolvimento tecnoldgico, a protecdo e preservacdo do meio
ambiente, a cultura e a satde, atendidos aos requisitos previstos nesta Lei.

Art. 2° Sdo requisitos especificos para que as entidades privadas referidas no
artigo anterior habilitem-se a qualificacdo como organizagéo social:

I - comprovar o registro de seu ato constitutivo, dispondo sobre:

a) natureza social de seus objetivos relativos a respectiva area de atuacéo;

b) finalidade n&o-lucrativa, com a obrigatoriedade de investimento de seus
excedentes financeiros no desenvolvimento das proprias atividades;

C) previsdo expressa de a entidade ter, como 6rgaos de deliberacdo superior e de
direcdo, um conselho de administracdo e uma diretoria definidos nos termos do estatuto,
asseguradas aquele composicao e atribui¢cbes normativas e de controle basicas previstas nesta
Lei;

d) previsdo de participacdo, no 6rgdo colegiado de deliberacdo superior, de
representantes do Poder Publico e de membros da comunidade, de notéria capacidade
profissional e idoneidade moral;

e) composicao e atribui¢des da diretoria;

f) obrigatoriedade de publicacdo anual, no Diario Oficial da Uni&o, dos relatorios
financeiros e do relatorio de execucdo do contrato de gestéo;

g) no caso de associacdo civil, a aceitacdo de novos associados, na forma do
estatuto;

h) proibicdo de distribuicdo de bens ou de parcela do patriménio liquido em
qualquer hipdtese, inclusive em razéo de desligamento, retirada ou falecimento de associado
ou membro da entidade;

i) previsdo de incorporacdo integral do patrimdnio, dos legados ou das doacdes
que lhe foram destinados, bem como dos excedentes financeiros decorrentes de suas
atividades, em caso de extin¢do ou desqualificacdo, ao patriménio de outra organizacao social
qualificada no &mbito da Unido, da mesma area de atuacdo, ou ao patriménio da Unido, dos
Estados, do Distrito Federal ou dos Municipios, na propor¢do dos recursos e bens por estes
alocados;

Il - haver aprovacgdo, quanto a conveniéncia e oportunidade de sua qualificacao
como organizacao social, do Ministro ou titular de 6rgéo supervisor ou regulador da éarea de
atividade correspondente ao seu objeto social e do Ministro de Estado da Administracdo
Federal e Reforma do Estado.



DECRETO-LEI N° 288, DE 28 DE FEVEREIRO DE 1967

Altera as disposicdes da Lei numero 3.173 de
6 de junho de 1957 e regula a Zona Franca de
Manaus.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA, usando da atribuicdo que lhe confere o art.
90, paragrafo 2° do Ato Institucional n° 4, de 7 de dezembro de 1966,

DECRETA:

CAPITULO |
Das finalidades e localizacdo da Zona Franca de Manaus

Art. 1° A Zona Franca de Manaus é uma area de livre comércio de importacéo e
exportacdo e de incentivos fiscais especiais, estabelecida com a finalidade de criar no interior
da Amazonia um centro industrial, comercial e agropecuario dotado de condi¢bes econémicas
gue permitam seu desenvolvimento, em face dos fatores locais e da grande distancia, a que se
encontram, os centros consumidores de seus produtos.

Art. 2° O Poder Executivo fara demarcar, a margem esquerda dos rios Negro e
Amazonas, uma area continua com uma superficie minima de dez mil quildémetros quadrados,
incluindo a cidade de Manaus e seus arredores, na qual se instalara a Zona Franca.

8 1° A érea da Zona Franca terd um comprimento maximo continuo nas margens
esquerdas dos rios Negro e Amazonas, de cinquenta quildmetros a juzante de Manaus e de
setenta quildmetros a montante desta cidade.

8 2° A faixa da superficie dos rios adjacentes a Zona Franca, nas proximidades do
porto ou portos desta, considera-se nela integrada, na extensdo minima de trezentos metros a
contar da margem.

8 3° O Poder Executivo, mediante decreto e por proposta da Superintendéncia da
Zona Franca, aprovada pelo Ministério do Interior, poderd aumentar a area originalmente
estabelecida ou alterar sua configuracdo dentro dos limites estabelecidos no paragrafo 1° déste
artigo.

LEI N°8.248, DE 23 DE OUTUBRO DE 1991

Dispde sobre a capacitacdo e competitividade
do setor de informética e automacdo, e da
outras providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA
Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte lei:

Art. 1° (Revogado pela Lei n° 10.176, de 11/1/2001)

Art. 2° (Revogado pela Lei n° 10.176, de 11/1/2001)



http://intranet2.camara.gov.br/internet/legislacao/legin.html/textos/visualizarTexto.html?ideNorma=353094&seqTexto=1&PalavrasDestaque=
http://intranet2.camara.gov.br/internet/legislacao/legin.html/textos/visualizarTexto.html?ideNorma=353094&seqTexto=1&PalavrasDestaque=

LEI N°9.440, DE 14 DE MARCO DE 1997

Estabelece incentivos fiscais para o
desenvolvimento regional e d& outras
providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA
Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 11. O Poder Executivo podera conceder, para as empresas referidas no § 1°
do art. 1° com vigéncia de 1° de janeiro de 2000 a 31 de dezembro de 2010, os seguintes
beneficios:

I — (Revogado pela Lei n°12.218, de 30/3/2010, em vigor a partir de 1/1/2011)

Il - (Revogado pela Lei n°12.218, de 30/3/2010, em vigor a partir de 1/1/2011)

111 - (Revogado pela Lei n°12.218, de 30/3/2010, em vigor a partir de 1/1/2011)

IV - extensdo dos beneficios de que tratam os incisos 1V, VI, VII, VIl e IX do art.

1°.

Art. 11-A. As empresas referidas no 8§ 1° do art. 1°, entre 1° de janeiro de 2011 e
31 de dezembro de 2015, poderdo apurar crédito presumido do Imposto sobre Produtos
Industrializados - IPl, como ressarcimento das contribuicbes de que tratam as Leis
Complementares n° 7, de 7 de setembro de 1970, 8, de 3 de dezembro de 1970, e 70, de 30
de dezembro de 1991, no montante do valor das contribui¢cbes devidas, em cada més,
decorrente das vendas no mercado interno, multiplicado por:

I - 2 (dois), no periodo de 1° de janeiro de 2011 a 31 de dezembro de 2011;

Il - 1,9 (um inteiro e nove décimos), no periodo de 1° de janeiro de 2012 a 31 de
dezembro de 2012;

Il - 1,8 (um inteiro e oito décimos), no periodo de 1° de janeiro de 2013 a 31 de
dezembro de 2013;

IV - 1,7 (um inteiro e sete décimos), no periodo de 1° de janeiro de 2014 a 31 de
dezembro de 2014; e

V - 1,5 (um inteiro e cinco décimos), no periodo de 1° de janeiro de 2015 a 31 de
dezembro de 2015.

8 1° No caso de empresa sujeita ao regime de apuragdo ndo cumulativa da
Contribuicao para o PIS/PASEP e da COFINS, o montante do crédito presumido de que trata
0 caput sera calculado com base no valor das contribuicBes efetivamente devidas, em cada
més, decorrentes das vendas no mercado interno, considerando-se 0s débitos e os créditos
referentes a essas operagdes de venda.

§ 2° Para os efeitos do § 1° o contribuinte deverd apurar separadamente 0s
créditos decorrentes dos custos, despesas e encargos vinculados as receitas auferidas com a
venda no mercado interno e os créditos decorrentes dos custos, despesas e encargos
vinculados as receitas de exportacdes, observados os métodos de apropriacdo de créditos
previstos nos 8§88 8° e 9° do art. 3° da Lei n° 10.637, de 30 de dezembro de 2002, e nos 88 8° e
9° do art. 3° da Lei n° 10.833, de 29 de dezembro de 2003.

8 3° Para apuracgdo do valor da Contribuicdo para o PIS/PASEP e da COFINS
devidas na forma do § 1° devem ser utilizados os créditos decorrentes da importagdo e da
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aquisicao de insumos no mercado interno.

8 4° O beneficio de que trata este artigo fica condicionado a realizagdo de
investimentos em pesquisa, desenvolvimento e inovacdo tecnoldgica na regido, inclusive na
area de engenharia automotiva, correspondentes a, no minimo, 10% (dez por cento) do valor
do crédito presumido apurado.

8§ 5° A empresa perdera o beneficio de que trata este artigo caso ndo comprove no
Ministério da Ciéncia e Tecnologia a realizacdo dos investimentos previstos no 8§ 4°, na forma
estabelecida em regulamento. (Artigo acrescido pela Lei n® 12.218, de 30/3/2010, em vigor a
partir de 1/1/2011)

Art. 11-B. As empresas referidas no § 1° do art. 1°, habilitadas nos termos do art.
12, fardo jus a crédito presumido do Imposto sobre Produtos Industrializados (IPI), como
ressarcimento das contribuicbes de que tratam as Leis Complementares n° 7, de 7 de
setembro de 1970, e 70, de 30 de dezembro de 1991, desde que apresentem projetos que
contemplem novos investimentos e a pesquisa para o desenvolvimento de novos produtos ou
novos modelos de produtos ja existentes. (““Caput” do artigo acrescido pela Medida
Provisoria n® 512, de 25/11/2010, convertida na Lei n® 12.407, de 19/5/2011)

§ 1° Os novos projetos de que trata o caput deverdo ser apresentados até o dia 29
de dezembro de 2010, na forma estabelecida pelo Poder Executivo. (Paragrafo acrescido pela
Medida Proviséria n® 512, de 25/11/2010, convertida na Lei n® 12.407, de 19/5/2011)

8§ 2° O creédito presumido sera equivalente ao resultado da aplicacéo das aliquotas
previstas no art. 1° da Lei n° 10.485, de 3 de julho de 2002, sobre o valor das vendas no
mercado interno, em cada més, dos produtos constantes dos projetos de que trata o caput,
multiplicado por:

| - 2 (dois), até 0 12° més de fruicdo do beneficio;

I1-1,9 (um inteiro e nove décimos), do 13° ao 24° més de fruicdo do beneficio;

I11 - 1,8 (um inteiro e oito décimos), do 25° ao 36° més de fruicdo do beneficio;

IV - 1,7 (um inteiro e sete décimos), do 37° ao 48° més de fruicdo do beneficio; e

V - 1,5 (um inteiro e cinco décimos), do 49° ao 60° més de fruicdo do beneficio.
(Paragrafo acrescido pela Medida Proviséria n® 512, de 25/11/2010, convertida na Lei n°
12.407, de 19/5/2011)

8 3° Fica vedado o aproveitamento do crédito presumido previsto no art. 11-A
desta Lei nas vendas dos produtos constantes dos projetos de que trata o caput. (Paragrafo
acrescido pela Medida Provisoria n°® 512, de 25/11/2010, convertida na Lei n°® 12.407, de
19/5/2011)

8 4° O beneficio de que trata este artigo fica condicionado & realizagdo de
investimentos em pesquisa, desenvolvimento e inovagdo tecnoldgica na regido, inclusive na
area de engenharia automotiva, correspondentes a, no minimo, 10% (dez por cento) do valor
do crédito presumido apurado. (Paragrafo acrescido pela Medida Proviséria n® 512, de
25/11/2010, convertida na Lei n® 12.407, de 19/5/2011)

8 5° Sem prejuizo do disposto no § 4° do art. 8° da Lei n® 11.434, de 28 de
dezembro de 2006, fica permitida, no prazo estabelecido no § 1° deste artigo, a habilitacdo
para alteracdo de beneficio inicialmente concedido para a producgdo de produtos referidos nas
alineas "a" a "e" do § 1° do art. 1° desta Lei, para os referidos nas alineas "f" a "h", e vice-
versa. (Parégrafo acrescido pela Medida Provisoria n® 512, de 25/11/2010, convertida na Lei
n® 12.407, de 19/5/2011)

8§ 6° O crédito presumido de que trata o caput extingue-se em 31 de dezembro de
2020, mesmo que o prazo de que trata 0 § 2° deste artigo ainda ndo tenha se encerrado.
(Paragrafo acrescido pela Medida Proviséria n® 512, de 25/11/2010, convertida na Lei n°
12.407, de 19/5/2011)
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§ 7° (VETADO na Lei n° 12.407, de 19/5/2011)
8§ 8° (VETADO na Lei n°® 12.407, de 19/5/2011)
§ 9° (VETADO na Lei n° 12.407, de 19/5/2011)
§ 10. (VETADOQ na Lei n® 12.407, de 19/5/2011)
§ 11. (VETADO na Lei n® 12.407, de 19/5/2011)
8§ 12. (VETADOQ na Lei n® 12.407, de 19/5/2011)
§ 13. (VETADO na Lei n® 12.407, de 19/5/2011)

Art. 12. Fardo jus aos beneficios desta Lei os empreendimentos habilitados pelo
Poder Executivo, até 31 de maio de 1997.

Paragrafo Unico. Para os empreendimentos que tenham como objetivo a
fabricacdo dos produtos relacionados na alinea h do § 1° do art. 1° a data-limite para a
habitacéo sera 31 de marco de 1998.

LEI N°9.826, DE 23 DE AGOSTO DE 1999

Dispde sobre incentivos fiscais para
desenvolvimento regional, altera a legislacdo
do Imposto sobre Produtos Industrializados -
IPI, e d& outras providéncias.

Faco saber que 0 PRESIDENTE DA REPUBLICA adotou a Medida Provisoria
n° 1.916, de 1999, que o Congresso Nacional aprovou, e eu, Antonio Carlos Magalhaes,
Presidente, para os efeitos do disposto no paragrafo unico do art. 62 da Constituicdo Federal,
promulgo a seguinte Lei:

Art. 1° Os empreendimentos industriais instalados nas areas de atuacdo da
Superintendéncia do Desenvolvimento da Amazoénia - SUDAM e Superintendéncia do
Desenvolvimento do Nordeste - SUDENE fardo jus a crédito presumido do Imposto sobre
Produtos Industrializados - IP1, a ser deduzido na apuragdo deste imposto, incidente nas saidas
de produtos classificados nas posi¢Ges 8702 a 8704 da Tabela de Incidéncia do Imposto sobre
Produtos Industrializados - TIPI, aprovada pelo Decreto n° 2.092, de 10 de dezembro de 1996.

8§ 1° O disposto neste artigo aplica-se, também, aos empreendimentos industriais
instalados na regido Centro-Oeste, exceto no Distrito Federal.

§ 2° O crédito presumido correspondera a trinta e dois por cento do valor do IPI
incidente nas saidas, do estabelecimento industrial, dos produtos referidos no caput, nacionais
ou importados diretamente pelo beneficiario.

§ 3° O crédito presumido poderd ser aproveitado em relacdo as saidas ocorridas
até 31 de dezembro de 2020. (Paragrafo com redacéo dada pela Lei n® 12.973, de 13/5/2014)

8 4° O beneficio de que trata este artigo fica condicionado & realizagdo de
investimentos em pesquisa, desenvolvimento e inovacao tecnolégica na regido, inclusive na
area de engenharia automotiva, correspondentes a, no minimo, 10% (dez por cento) do valor
do crédito presumido apurado. (Paragrafo com redacdo dada pela Lei n° 12.218, de
30/3/2010, em vigor a partir de 1/1/2011)

8 5° A empresa perdera o beneficio de que trata este artigo caso ndo comprove no
Ministério da Ciéncia e Tecnologia a realizagdo dos investimentos previstos no § 4°, na forma
estabelecida em regulamento. (Paragrafo com redacdo dada pela Lei n® 12.218, de
30/3/2010, em vigor a partir de 1/1/2011)
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Art. 1°-A (VETADO na Lei n° 13.097, de 19/1/2015)

Art. 2° O crédito presumido referido no artigo anterior somente sera usufruido
pelos contribuintes cujos projetos hajam sido apresentados até 31 de outubro de 1999.

8§ 1° Os projetos serdo apresentados ao Ministério do Desenvolvimento, Industria
e Comércio Exterior, para fins de avaliacdo, aprovacdo e acompanhamento.

§ 2° Os Ministros de Estado da Fazenda e do Desenvolvimento, Industria e
Comeércio Exterior fixardo, em ato conjunto, os requisitos para apresentacdo e aprovacdo dos
projetos.

8 3° Inclui-se obrigatoriamente entre os requisitos a que se refere o paragrafo
anterior a exigéncia de que a instalagdo de novo empreendimento industrial ndo implique
transferéncia de empreendimento ja instalado, para as regides incentivadas.

§ 4° Os projetos deverdo ser implantados no prazo maximo de quarenta e dois
meses, contado da data de sua aprovacao.

8 5° O direito ao crédito presumido dar-se-a a partir da data de aprovacdo do
projeto, alcancando, inclusive, o periodo de apuracao do IPI que contiver aquela data.

MEDIDA PROVISORIA N° 2.158-35, DE 24 DE AGOSTO DE 2001

Altera a legislacdo das Contribuicdes para a
Seguridade Social - COFINS, para o0s
Programas de Integracdo Social e de Formacéo
do Patrimbnio do Servidor Publico -
PIS/PASEP e do Imposto sobre a Renda, e da
outras providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA, no uso da atribuicio que lhe confere o art.
62 da Constituicdo, adota a seguinte Medida Provisoria, com forca de lei:

Art. 56. Fica instituido regime especial de apuragdo do IPI, relativamente a
parcela do frete cobrado pela prestacdo do servigco de transporte dos produtos classificados
nos codigos 8433.53.00, 8433.59.1, 8701.10.00, 8701.30.00, 8701.90.00, 8702.10.00 Ex 01,
8702.90.90 Ex 01, 8703, 8704.2, 8704.3 e 87.06.00.20, da TIPI, nos termos e condicdes a
serem estabelecidos pela Secretaria da Receita Federal.

§ 1° O regime especial:

| - consistira de crédito presumido do IPlI em montante equivalente a trés por
cento do valor do imposto destacado na nota fiscal;

Il - ser4d concedido mediante op¢do e sob condicdo de que os servicos de
transporte, cumulativamente:

a) sejam executados ou contratados exclusivamente por estabelecimento
industrial;

b) sejam cobrados juntamente com o preco dos produtos referidos no caput deste
artigo, nas operacOes de saida do estabelecimento industrial; (Alinea com redacdo dada pela
Lei n®11.827, de 20/11/2008)

c) compreendam a totalidade do trajeto, no Pais, desde o estabelecimento
industrial até o local de entrega do produto ao adquirente.
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§ 2° O disposto neste artigo aplica-se, também, ao estabelecimento equiparado a
industrial nos termos do § 5° do art. 17 da Medida Provisoria n° 2.189-49, de 23 de agosto de
2001,

§ 3° Na hipdtese do § 2° deste artigo, o disposto na alinea "c" do inciso Il do 1°
alcanca o trajeto, no Pais, desde o estabelecimento executor da encomenda até o local de
entrega do produto ao adquirente.

8 4° O regime especial de tributacdo de que trata este artigo, por ndo se configurar
como beneficio ou incentivo fiscal, ndo impede ou prejudica a fruicdo destes. (Paragrafo
acrescido pela Lei n° 12.407, de 19/5/2011, observado o disposto no inciso | do art. 106 da
Lei n®5.172, de 25 de outubro de 1966 - Cédigo Tributario Nacional)

Art. 57. O sujeito passivo que deixar de cumprir as obrigacGes acessorias exigidas
nos termos do art. 16 da Lei n° 9.779, de 19 de janeiro de 1999, ou que as cumprir com
incorrecbes ou omissbes serd intimado para cumpri-las ou para prestar esclarecimentos
relativos a elas nos prazos estipulados pela Secretaria da Receita Federal do Brasil e sujeitar-
se-a as seguintes multas: (“Caput” do artigo com redacdo dada pela Lei n® 12.873, de
24/10/2013)

| - por apresentacdo extemporanea; (Inciso com redacdo dada pela Lei n® 12.766,
de 27/12/2012)

a) R$ 500,00 (quinhentos reais) por més-calendario ou fracdo, relativamente as
pessoas juridicas que estiverem em inicio de atividade ou que sejam imunes ou isentas ou que,
na ultima declaracdo apresentada, tenham apurado lucro presumido ou pelo Simples Nacional;
(Alinea acrescida pela Lei n® 12.766, de 27/12/2012, com redacdo dada pela Lei n°® 12.873,
de 24/10/2013)

b) R$ 1.500,00 (mil e quinhentos reais) por més-calendario ou fracdo,
relativamente as demais pessoas juridicas; (Alinea acrescida pela Lei n°® 12.766, de
27/12/2012, com redacdo dada pela Lei n® 12.873, de 24/10/2013)

c) R$ 100,00 (cem reais) por més-calendario ou fracdo, relativamente as pessoas
fisicas; (Alinea acrescida pela Lei n°® 12.873, de 24/10/2013)

Il - por ndo cumprimento a intimacgdo da Secretaria da Receita Federal do Brasil
para cumprir obrigacdo acessoria ou para prestar esclarecimentos nos prazos estipulados pela
autoridade fiscal: R$ 500,00 (quinhentos reais) por més-calendario; (Inciso com redacdo pela
Lei n®12.873, de 24/10/2013)

Il - por cumprimento de obrigacdo acessoria com informagdes inexatas,
incompletas ou omitidas: (Inciso acrescido pela Lei n°® 12.766, de 27/12/2012, com redacéo
pela Lei n®12.873, de 24/10/2013)

a) 3% (trés por cento), ndo inferior a R$ 100,00 (cem reais), do valor das
transacOes comerciais ou das operacgdes financeiras, proprias da pessoa juridica ou de terceiros
em relacdo aos quais seja responsavel tributario, no caso de informacdo omitida, inexata ou
incompleta; (Alinea acrescida pela Lei n°® 12.873, de 24/10/2013)

b) 1,5% (um inteiro e cinco décimos por cento), ndo inferior a R$ 50,00
(cinquenta reais), do valor das transagdes comerciais ou das operacdes financeiras, proprias da
pessoa fisica ou de terceiros em relacdo aos quais seja responsavel tributario, no caso de
informacdo omitida, inexata ou incompleta. (Alinea acrescida pela Lei n°® 12.873, de
24/10/2013)

81° Na hipotese de pessoa juridica optante pelo Simples Nacional, os valores e o
percentual referidos nos incisos Il e Ill deste artigo serdo reduzidos em 70% (setenta por
cento). (Paragrafo unico transformado em 8 1° pela Lei n°® 12.766, de 27/12/2012)

§ 2° Para fins do disposto no inciso I, em relacdo as pessoas juridicas que, na
ultima declaracdo, tenham utilizado mais de uma forma de apuracdo do lucro, ou tenham
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realizado algum evento de reorganizacdo societaria, devera ser aplicada a multa de que trata a
alinea b do inciso | do caput. (Paragrafo com redacdo dada pela Lei n° 12.766, de
27/12/2012)

§ 3° A multa prevista no inciso | do caput serd reduzida a metade, quando a
obrigacdo acesséria for cumprida antes de qualquer procedimento de oficio. (Paragrafo
acrescido pela Lei n® 12.766, de 27/12/2012, com redacdo dada pela Lei n°® 12.873, de
24/10/2013)

8§ 4° Na hipotese de pessoa juridica de direito publico, serdo aplicadas as multas
previstas na alinea a do inciso I, no inciso Il e na alinea b do inciso Ill. (Paragrafo acrescido
pela Lei n® 12.873, de 24/10/2013)

JLEI N°11.196, DE 21 DE NOVEMBRO DE 2005

Institui 0 Regime Especial de Tributacdo para
a Plataforma de Exportacdo de Servigos de
Tecnologia da Informacéo - REPES, o Regime
Especial de Aquisicdo de Bens de Capital para
Empresas Exportadoras - RECAP e o
Programa de Inclusdo Digital; dispde sobre
incentivos fiscais para a inovacgdo tecnoldgica;
altera o Decreto-Lei n° 288, de 28 de fevereiro
de 1967, o Decreto n° 70.235, de 6 de margo
de 1972, o Decreto-Lei n® 2.287, de 23 de
julho de 1986, as Leis n% 4.502, de 30 de
novembro de 1964, 8.212, de 24 de julho de
1991, 8.245, de 18 de outubro de 1991, 8.387,
de 30 de dezembro de 1991, 8.666, de 21 de
junho de 1993, 8.981, de 20 de janeiro de
1995, 8.987, de 13 de fevereiro de 1995,
8.989, de 24 de fevereiro de 1995, 9.249, de 26
de dezembro de 1995, 9.250, de 26 de
dezembro de 1995, 9.311, de 24 de outubro de
1996, 9.317, de 5 de dezembro de 1996, 9.430,
de 27 de dezembro de 1996, 9.718, de 27 de
novembro de 1998, 10.336, de 19 de dezembro
de 2001, 10.438, de 26 de abril de 2002,
10.485, de 3 de julho de 2002, 10.637, de 30
de dezembro de 2002, 10.755, de 3 de
novembro de 2003, 10.833, de 29 de dezembro
de 2003, 10.865, de 30 de abril de 2004,
10.925, de 23 de julho de 2004, 10.931, de 2
de agosto de 2004, 11.033, de 21 de dezembro
de 2004, 11.051, de 29 de dezembro de 2004,
11.053, de 29 de dezembro de 2004, 11.101,
de 9 de fevereiro de 2005, 11.128, de 28 de
junho de 2005, e a Medida Proviséria n°
2.199-14, de 24 de agosto de 2001; revoga a
Lei n°® 8.661, de 2 de junho de 1993, e
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dispositivos das Leis n° 8.668, de 25 de junho
de 1993, 8.981, de 20 de janeiro de 1995,
10.637, de 30 de dezembro de 2002, 10.755,
de 3 de novembro de 2003, 10.865, de 30 de
abril de 2004, 10.931, de 2 de agosto de 2004,
e da Medida Provisoria n° 2.158-35, de 24 de
agosto de 2001; e da outras providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA
Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO |
DO REGIME ESPECIAL DE TRIBUTACAO PARA A
PLATAFORMA DE EXPORTACAO DE SERVICOS DE
TECNOLOGIA DA INFORMACAO - REPES

Art. 1° Fica instituido o Regime Especial de Tributacdo para a Plataforma de
Exportacdo de Servicos de Tecnologia da Informagéo - Repes, nos termos desta Lei.

Paragrafo Unico. O Poder Executivo disciplinara, em regulamento, as condigdes
necessarias para a habilitacdo ao Repes.

Art. 2° E beneficiaria do Repes a pessoa juridica que exerca preponderantemente
as atividades de desenvolvimento de software ou de prestacdo de servicos de tecnologia da
informacdo e que, por ocasido da sua opc¢do pelo Repes, assuma compromisso de exportacéo
igual ou superior a 50% (cinquenta por cento) de sua receita bruta anual decorrente da venda
dos bens e servigos de que trata este artigo. (““Caput™ do artigo com redacdo dada pela
Medida Provisoria n°® 563, de 3/4/2012, convertida na Lei n® 12.715, de 17/9/2012)

§ 1° A receita bruta de que trata o caput deste artigo serd considerada apés
excluidos os impostos e contribui¢des incidentes sobre a venda.

§ 2° (Revogado pela Medida Proviséria n° 564, de 3/4/2012, convertida na Lei n°
12.712, de 30/8/2012)

8 3° (Revogado pela Lein®11.774, de 17/9/2008)

LEI N°13.473, DE 8 DE AGOSTO DE 2017

Disp0e sobre as diretrizes para a elaboracdo e
execucdo da Lei Orcamentaria de 2018 e da
outras providéncias.

O PRESIDENTE DA REPUBLICA
Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO |
DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1° Sdo estabelecidas, em cumprimento ao disposto no 8 2° do art. 165 da
Constituicdo e na Lei Complementar n° 101, de 4 de maio de 2000 - Lei de Responsabilidade
Fiscal, as diretrizes orcamentérias da Unido para 2018, compreendendo:
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| - as metas e as prioridades da administracdo publica federal;

Il - a estrutura e a organizacdo dos orgamentos;

I11 - as diretrizes para a elaboracéo e a execucao dos orcamentos da Uni&o;

IV - as disposi¢des para as transferéncias;

V - as disposicdes relativas a divida publica federal;

VI - as disposicOes relativas as despesas com pessoal e encargos sociais e aos
beneficios aos servidores, aos empregados e aos seus dependentes;

VIl - a politica de aplicagdo dos recursos das agéncias financeiras oficiais de
fomento;

VIII - as disposi¢Oes sobre alteracdes na legislacdo e sua adequacdo orcamentaria;

IX - as disposi¢cdes sobre a fiscalizacdo pelo Poder Legislativo e sobre as obras e
0s servicos com indicios de irregularidades graves;

X - as disposicOes sobre transparéncia; e

XI - as disposicdes finais.

CAPITULO Il o
DAS METAS E DAS PRIORIDADES DA ADMINISTRAGCAO PUBLICA FEDERAL

Art. 2° A elaboracédo e a aprovacdo do Projeto de Lei Orcamentaria de 2018 e a
execucdo da respectiva Lei deverdo ser compativeis com a obtencdo da meta de déficit
primario para o setor publico consolidado ndo financeiro de R$ 161.300.000.000,00 (cento e
sessenta e um bilhdes e trezentos milhGes de reais), sendo R$ 159.000.000.000,00 (cento e
cinguenta e nove bilhdes de reais) para os Orcamentos Fiscal e da Seguridade Social da Unido
e R$ 3.500.000.000,00 (trés bilhGes e quinhentos milhdes de reais) para o Programa de
Dispéndios Globais, conforme demonstrado no Anexo de Metas Fiscais constante do Anexo
IV aesta Lei. (““Caput™ do artigo com redacéo dada pela Lei n°® 13.480, de 13/9/2017)

8 1° As empresas dos Grupos Petrobrés e Eletrobrés ndo serdo consideradas na
meta de resultado primario, de que trata o caput, relativa ao Programa de Dispéndios Globais.

8 2° A meta de superavit primario estimada para os Estados, o Distrito Federal e
0s Municipios é de R$ 1.200.000.000,00 (um bilh&o e duzentos milhGes de reais).

8 3° Podera haver, durante a execucdo orgcamentaria de 2018, compensagéo entre
as metas estabelecidas para os Orcamentos Fiscal e da Seguridade Social e para o Programa
de Dispéndios Globais de que trata o art. 10, caput, inciso VI, e para os Estados, o Distrito
Federal e os Municipios.
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Oficior® 20X  (CN) Brasilia, em 20 de QIDAD 4o 0018,

A Sua Exceléncia o Senhor
Deputado Rodrigo Maia
Presidente da Céamara dos Deputados

Assunto: Encaminha processado de Medida Provisoria.

Senhor Presidente,

Encaminho a Vossa Exceléncia, nos termos do § &° do art. 62 da
Constituicdo Federal, com a redag@io dada pela Emenda Constitucional n® 32, o processado
da Medida Proviséria n°® 843, de 2018, que “Estabelece requisitos obrigatdrios para a
comercializago de veiculos no Brasil, institui o Programa Rota 2030 - Mobilidade e

Logistica e disp8e sobre o regime tributario de autopegas ndo produzidas”.
A Medida foram oferecidas 81 (oitenta e uma) emendas e a Comisséo

Mista emitiu o Parecer n° 1, de 2018 (CM MPV n° 843, de 2018), que conclui pelo

PLV n® 27, de 2018.
Esclareco a Vossa Exceléncia que o texto da matéria foi

disponibilizado, em meio digital, por intermédio do autenticador no sitio dessa Casa.

Atenciosamente,

e enador Eunicio Oliveira -

_~Presidente da Mesa do Congresso Nacional
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CONGRESSO NACIONAL
EMENDAS

Apresentadas perante a Comissao Mista destinada a apreciar a Medida Proviséria N°
843, de 2018, que "Estabelece requisitos obrigatorios para a comercializacdo de veiculos
no Brasil, institui o Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica e dispbe sobre o regime
tributario de autopegas ndo produzidas.”

Deputado Federal Subtenente Gonzaga (PDT/MQG) 001
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Deputado Federal Vanderlei Macris (PSDB/SP) 004
Deputado Federal Pauderney Avelino (DEM/AM) 005
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00001 ETIQUETA

CONGRESSO NACIONAL

APRESENTAGAO DE EMENDAS

DATA ,
MEDIDA PROVISORIA N° 843, de 2018

AUTOR N° PRONTUARIO
Dep. Subtenente Gonzaga - PDT

TIPO
1() SUPRESSIVA 2 ()SUBSTITUTIVA 3 () MODIFICATIVA 4 (X)ADITIVA 5( )SUBSTITUTIVO GLOBAL

PAGINA ARTIGO PARAGRAFO INCISO ALINEA

Incluam-se na MPV 843, de 2018, os artigos 2°-A e 2°-B, com as seguintes redagoes:

"Art. 2°-A O caput art. 72 da Lei n°® 8.383, de 30 de dezembro de 1991 passa a vigorar
com a seguinte redacgao:

“Art. 72 Ficam isentas do IOF as operacdes de financiamento para a aquisi¢cao de
automoveis de passageiros fabricados no territério nacional de até 127 HP de poténcia bruta
(SAE) e os veiculos hibridos e elétricos, quando adquiridos por:
............................................................................................................................................ "(NR)

Art.2°-B O caput do art. 1° da Lei n° 8.989, de 24 de fevereiro de 1995 passa a vigorar
com a seguinte redagao:

“Art. 1° Ficam isentos do Imposto Sobre Produtos Industrializados — IPl os automoéveis
de passageiros de fabricagdo nacional, equipados com motor de cilindrada n&o superior a dois
mil centimetros cubicos, de no minimo quatro portas inclusive a de acesso ao bagageiro,
movidos a combustiveis de origem renovavel, sistema reversivel de combustédo ou hibrido e
elétricos, quando adquiridos por:

............................................................................................................................................. "(NR)




JUSTIFICATIVA

A MP 843/18 cria o Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica e disciplina incentivos para o setor
automotivo do Pais.
Este diploma legal subdivide-se em quatro Capitulos, contudo, nos chamou a atengdo o seu primeiro
capitulo (art. 1° ao 6°) que prevé no seu art. 2°, o seguinte:
“Art. 2° O Poder Executivo federal podera reduzir as aliquotas do Imposto sobre Produtos
Industrializados - IPI para os veiculos de que trata o caput do art. 1° em:

| - até dois pontos percentuais para os veiculos que atenderem a requisitos especificos de eficiéncia energética; e

I - até um ponto percentual para os veiculos que atenderem a requisitos especificos de desempenho estrutural
associado a tecnologias assistivas a dire¢éo.

§ 1° Observado o disposto no § 2° a redugédo de aliquota de que trata o inciso Il do caput podera ser concedida
somente ao veiculo cuja aliquota de IPI aplicavel ja tenha sido reduzida, nos termos do inciso | do caput, em, no minimo,
um ponto percentual.

§ 2° O somatério das redugdes de aliquotas de que tratam os incisos | e Il do caput fica limitado a dois pontos
percentuais.

§ 3° Na redugéo de aliquotas de que trata este artigo, sera concedido aos bens importados tratamento ndo menos
favoravel que o concedido aos bens similares de origem nacional.”

Ou seja, percebe-se que a MP pretende impulsionar a venda dos veiculos que atenderem a requisitos
especificos de eficiéncia energética, pois a pessoa juridica habilitada no programa podera deduzir do IRPJ e da CSLL devidos, o
valor correspondente a aplicagdo da aliquota e adicional do IRPJ e da aliquota da CSLL sobre até 30% dos dispéndios
realizados no pais, no proprio periodo de apuragdo, desde que sejam classificaveis como despesas operacionais pela
legislacdo do IRPJ e aplicados em: pesquisa e desenvolvimento.

Assim, entendemos juridicamente cabivel, também, a estipulagdo de beneficios com este mesmo desiderato
direcionado aos taxistas que adquirirem carros elétricos ou hibridos. Este foi o clamor que chegou até nés por meio de
representantes do Grupo de Associados Taxistas Auxiliares e Permissionarios — GATAP BRASIL, que pleiteiam politicas
afirmativas por parte da Unido, para poderem se contrapor as novas tecnologias, como os aplicativos, através de oferecimento
de melhores servigos aos usuarios dos servigos por eles prestados, como uma forma de minorar esta questao que vem tirando o
sono de milhares chefes de familia que dependem do taxi para sustenta-las.

E mais. Com a aprovagao da presente emenda havera um aumento da venda dos carros hibridos, que sao
mais ecologicamente corretos, incrementando a fabricagdo destes no Brasil, gerando muito mais receita do que a diminui¢éo
desta, em razéo da possibilidade da isengéo de IOF e IPI, nos mesmos moldes ja concedidos para outras categorias de veiculos,
para a aquisi¢gdo dos carros hibridos por taxistas.

Razao pela qual, peco apoio na incorporagao no PLV dos arts. 2°-A e 2°-B conforme por mim proposto.

Assinatura

Dep. Subtenente Gonzaga
Brasilia, de junho de 2018.
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00002 ETIQUETA

CONGRESSO NACIONAL

APRESENTAGAO DE EMENDAS

DATA ,
MEDIDA PROVISORIA N° 843, de 2018

AUTOR N° PRONTUARIO
Dep. André Figueiredo - PDT

TIPO
1(x) SUPRESSIVA 2 () SUBSTITUTIVA 3 ( ) MODIFICATIVA 4 ( )ADITIVA 5( )SUBSTITUTIVO
GLOBAL

PAGINA ARTIGO PARAGRAFO INCISO ALINEA

Suprima-se os artigos 11 e 12 da Medida Proviséria n° 843/2018.

JUSTIFICATIVA

A MPV n° 843 de 2018, publicada em 05/07/2018, estabelece requisitos obrigatorios para a
comercializagdo de veiculos no Brasil, institui o Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica e
dispde sobre o regime tributario de autopegas nao produzidas.

O programa tem como publico-alvo o setor automotivo: montadoras e importadores de veiculos,
fabricantes de autopecas, e os trabalhadores do setor. Os subsidios e créditos tributarios serdo
repassados ao setor. Nao havera nenhum repasse dos subsidios aos pregcos de venda de
veiculos e a sociedade tera que arcar com as vantagens tributarias do programa, concedidas
as grandes montadoras.

Seus artigos 11 e 12 propéem incentivos ao setor, nos seguintes termos: a pessoa juridica
habilitada no programa podera deduzir do IRPJ e da CSLL devidos, o valor correspondente a
aplicagédo da aliquota e adicional do IRPJ e da aliquota da CSLL sobre até 30% dos dispéndios
realizados no pais, no proprio periodo de apuracao, desde que sejam classificaveis como




despesas operacionais pela legislagdo do IRPJ e aplicados em: pesquisa e desenvolvimento
(ambas nas hipéteses do art. 11).

Ocorre que o pais passa por grave crise fiscal, tendo que cortar gastos, inclusive em sua propria
estrutura de funcionamento. Além disso, entende-se que tais beneficios sdo extremamente
danosos as contas publicas, num contexto de extrema fragilidade fiscal do pais e concede estes
incentivos fiscais para uma industria que absolutamente nao os necessita, sendo uma das mais
lucrativas e com maior diferenga entre preco de custo e de venda de seus produtos.

Corroborando ainda mais, vejamos que no proéprio artigo 12 da presente Medida Proviséria, fica
patente a quantidade de incentivos ja existentes, in verbis:

“Art. 12. Os beneficios fiscais de que trata o art. 11 ndo excluem os beneficios previstos no
Decreto-Lei n° 288, de 28 de fevereiro de 1967, na Lei n° 8.248, de 23 de outubro de 1991, no art.
11-B da Lei n°® 9.440, de 14 de margo de 1997, no art. 1° da Lei n°® 9.826, de 23 de agosto de 1999,
no regime especial de tributagdo de que trata o art. 56 da Medida Proviséria n° 2.158-35, de 24 de
agosto de 2001, e na Lei n°® 11.196, de 21 de novembro de 2005”.

E se nao fosse suficiente, ainda ocorre um grave problema em relagdo ao enquadramento dos
incentivos previstos na Medida Provisoria ao artigo 14 da Lei de Responsabilidade Fiscal, que
assim dispde:

“Art. 14. A concessao ou ampliagao de incentivo ou beneficio de natureza tributaria da qual
decorra renuncia de receita devera estar acompanhada de estimativa do impacto
orcamentario-financeiro no exercicio em que deva iniciar sua vigéncia e nos dois seguintes,
atender ao disposto na lei de diretrizes orgamentarias e a pelo menos uma das seguintes
condigées:

| - demonstragédo pelo proponente de que a renuncia foi considerada na estimativa de receita da
lei orcamentaria, na forma do art. 12, e de que nao afetara as metas de resultados fiscais previstas
no anexo proprio da lei de diretrizes orgamentarias;

Il - estar acompanhada de medidas de compensacao, no periodo mencionado no caput, por
meio do aumento de receita, proveniente da elevagdo de aliquotas, ampliacdo da base de
calculo, majoragéo ou criagdo de tributo ou contribuig&o.

§ 1° A renuncia compreende anistia, remissao, subsidio, crédito presumido, concessao de
isengcdo em carater nao geral, alteracao de aliquota ou modificagdao de base de calculo que
implique redugao discriminada de tributos ou contribuicbées, e outros beneficios que
correspondam a tratamento diferenciado.

§ 2° Se o ato de concessédo ou ampliagéo do incentivo ou beneficio de que trata o caput deste
artigo decorrer da condigdo contida no inciso Il, o beneficio s6 entrara em vigor quando
implementadas as medidas referidas no mencionado inciso.

§ 3° O disposto neste artigo ndo se aplica:

| - as alteragées das aliquotas dos impostos previstos nos incisos I, Il, IV e V do art. 1563 da
Constituigdo, na forma do seu § 1°;




Il - ao cancelamento de débito cujo montante seja inferior ao dos respectivos custos de cobranga”

Por fim, incorre em inconstitucionalidade, na forma do artigo 113 do Ato das Disposigbes
Constitucionais Transitorias, que diz:

“A proposigéo legislativa que crie ou altere despesa obrigatdria ou rentncia de receita devera ser
acompanhada da estimativa do seu impacto orgamentario e financeiro”.

Diante do exposto, a presente emenda propde que seja suprimido o texto que trata dos incentivos
tributarios a industria automotiva.

Assim, considerando a importancia dessa medida, solicito o apoio dos nobres pares para a
aprovacgao da presente emenda.

Assinatura

DEP. André Figueiredo
Brasilia, de julho de 2018.
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Suprima-se o § 4° do artigo 1° da Medida Provisoria n° 843/2018.

JUSTIFICATIVA

A MPV n° 843 de 2018, publicada em 05/07/2018, estabelece requisitos obrigatorios para a
comercializagao de veiculos no Brasil, institui o Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica e
dispde sobre o regime tributario de autopegas nao produzidas.

O programa tem como publico-alvo o setor automotivo: montadoras e importadores de veiculos,
fabricantes de autopecas, e os trabalhadores do setor. Os subsidios e créditos tributarios serao
repassados ao setor. Nao havera nenhum repasse dos subsidios aos precos de venda de
veiculos e a sociedade tera que arcar com as vantagens tributarias do programa, concedidas
as grandes montadoras.

Além disso, contribui para sucatear a industria nacional, na medida em que concede aos bens
importados, de que trata, tratamento ndo menos favoravel que o concedido aos bens similares de
origem nacional.




Diante do exposto, a presente emenda propde que seja suprimido o texto que retira da industria
nacional condi¢des favoraveis de competitividade.

Assim, considerando a importancia dessa medida, solicito o apoio dos nobres pares para a
aprovacao da presente emenda.

Assinatura

DEP. André Figueiredo
Brasilia, de julho de 2018.
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EMENDA A MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 5 DE JULHO DE 2018

Altera a Lei n° 13.496, de 24 de outubro
de 2017, que institui o Programa Especial
de Regularizagdo Tributaria — Pert na
Secretaria da Receita Federal do Brasil e
na Procuradoria-Geral da Fazenda
Nacional.

Fica acrescido ao art. 11 da Lei n°® 13.496, de 24 de outubro de 2017, o § 2°,
com a seguinte redagéo:

Art. 11

81° e,

§ 2° N&o sera computada na apuracdo da base de célculo do Imposto de
Renda, da Contribuicdo Social sobre o Lucro Liquido, da Contribuicdo para o
PIS/PASEP e da Contribuicdo para o Financiamento da Seguridade Social —
COFINS a parcela equivalente a reducéo do valor das multas, juros de mora e
encargo legal em decorréncia da aplicacao desta Lei.

JUSTIFICATIVA

E possivel e até provavel que os contribuintes ndo tenham percebido que a
Medida Proviséria n® 783, de 31 de maio de 2017, ndo excluiu do computo do
célculo do Imposto de Renda (IRPJ), da Contribuicdo Social sobre o Lucro
Liquido (CSLL), da Contribuicdo para o PIS/PASEP e da Contribuicdo para o
Financiamento da Seguridade Social — COFINS, a parcela equivalente a
reducao do valor das multas, juros de mora e encargo legal em decorréncia da
adesdo ao Programa Especial de Regularizacdo Tributaria — PERT, ao
contrario do que ocorreu com todos os programas de regularizacédo fiscal
(REFIS).

Na tramitacdo do Projeto de Conversao da referida MP n® 783/2017 (PLV n°
23/2017), a Comissdo Especial especialmente designada pelas mesas das
Casas do Congresso Nacional, houve por bem corrigir a omissdo e com isso
evitar que os contribuintes aderentes ao PERT fossem violentamente onerados
com a incidéncia do Imposto de Renda sobre o beneficio fiscal previsto no
programa. Com isso, evitava-se o0 absurdo de permitir que o Erario “tirasse com
uma mao a desoneracdo dada pela outra”. Com efeito, essa imprescindivel
ressalva estava no 8§ 2° do art. 12 do Projeto de Converséo n° 23, de 2017 (MP
n° 783, de 2017).

§ 2° Nao sera computada na apuracdo da base de calculo do
imposto de renda, da CSLL, da Contribuicdo para o PIS/IPASEP e
da Cofins a parcela equivalente a reducdo do valor das multas,
dos juros e encargo legal.



Correu que, o Presidente da Republica, ao vetar o art. 12 do referido Projeto de
Lei de Conversdo n° 23, de 2017, levou junto o seu 8§ 2° e, com isso,
suprimindo a emenda colocada, com indiscutivel propriedade, pelo Relator e
aprovada pelo plenario da Comissao Especial. Ou seja, a MPV assim
sancionada como Lei n°® 13.496, de 24 de outubro de 2017, acabou sendo
promulgada e publicada com o texto incompleto, sem a ressalva do nao
cbmputo, “na apuracdo da base de célculo do Imposto de Renda, da CSLL, do
PIS/PASEP e da Cofins, da parcela equivalente a reducéo do valor da multa,
dos juros e encargo legal”

Vale ressaltar que, nos programas de Recuperacgéo Fiscal (REFIS) anteriores,
como o da Lei n®11.941, de 27 de maio de 2009 (paragrafo Unico do art. 4°) e
da Lei n° 13.043, de 13 de novembro de 2014 (8 16 do art. 42), houve a
ressalva mencionada, por iniciativa do préprio Poder Executivo, o0 que
comprova que néo estava no escopo do veto do art. 12 do PLV n° 23, de 207, o
seu paragrafo 2°. Este acabou sendo, na verdade, “arrastado” pelo veto do
artigo como um todo.

Por todo o exposto, faz-se necesséria a correcdo do lamentavel equivoco
ocorrido na sancdo do mencionado Projeto de Lei de Conversdo n° 23, de
2017, relativo & Medida Proviséria n® 783, de 31 de maio de 2017, que instituiu
o Programa Especial de Regularizacdo Tributaria — PERT.

Sala das Comissdes, julho de 2018.

Deputado VANDERLE| MACRIS
(PSDB/SP)
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TEXTO / JUSTIFICACAO

Acrescente-se, onde couber, o seguinte artigo a Medida Proviséria
n°® 843, de 2018:

Art. 1° Os arts. 7° e 9° do Decreto-Lei n° 288, de 28 de fevereiro de 1967,
passam a vigorar com a seguinte redacao:

§ 13. O tratamento tributario estabelecido no caput e nos §§ 4°
e 9° aplicaveis as posicées 8711 a 8714, se estendem aos
quadriciclos e ftriciclos e respectivas partes e pecgas,
independentemente do codigo NCM.

§ 14. Ficam convalidados os atos administrativos praticados
com relagdo aos produtos citados no § 13., desde que exista
prévia aprovagdo do projeto pelo Conselho de Administragdo
da Suframa.

§ 2° A isengcdo de que trata este artigo ndo se aplica as
mercadorias referidas no § 1° do art. 3° deste decreto-lei,
excetuados os quadriciclos e ftriciclos e respectivas partes e
pecas. ”




JUSTIFICATIVA

A presente emenda tem como objetivo assegurar a igualdade de
tratamento aos quadriciclos e ftriciclos aquele deferido as motocicletas
(incluindo os ciclomotores) e outros ciclos equipados com motor auxiliar,
assim classificados na Posicdo 8711 da Nomenclatura Comum do
Mercosul.

Isso porque, em alteracdo recente, os quadriciclos e triciclos
mudaram o enquadramento para a Posigdo 8703.21 (automoveis de
passageiros e outros veiculos automaoveis principalmente concebidos para
transporte de pessoas, incluindo os veiculos de uso misto (station wagons)
e os automdveis de corrida). Esse novo enquadramento provocou uma
elevacao de carga tributaria para a produgao de referidos bens.

Contudo, é imprescindivel evitar a ocorréncia de novos custos no
processo industrial, cujos projetos foram inicialmente aprovados, devido a
atos estranhos a decisdo empresarial. Trata-se de garantir a seguranca
juridica para o setor industrial, de forma que alteragdes posteriores
exigidas pelo governo nao impliqguem em majoracdo de custos ou, ao
menos, que o impacto seja mitigado. Tudo em prol da sociedade, uma vez
que sempre sera o consumidor final que arcara com a elevagao da carga
tributaria.

Ante o exposto, e tendo em vista a importancia social de que se
reveste a matéria proposta, gostaria de poder contar com o apoio dos
nobres Pares para a incorporagao desta emenda ao texto do Projeto de Lei
de Conversao desta Medida Provisoria.

PARLAMENTAR
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O artigo 3° da Medida Provisoria n® 843, de 5 de julho de 2018, passa a vigorar

acrescida do seguinte paragrafo 2°:

Y G L

§2° A importacdo sem o acréscimo da multa compensatoria prevista no caput
de veiculos automotores por empresas sem o ato de registro de compromissos
fica limitada a 2 (duas) unidades da mesma marca/modelo/verséo até um
maximo de 20 (vinte) unidades por importador por ano”.

Justificativa

A Medida Proviséria n° 843/2018, que instituiu o Programa Rota 2030 e os
requisitos para a comercializacdo e importacdo de veiculos no Brasil, possui, em uma
primeira leitura, incompatibilidade com o sistema normativo, originada das seguintes
premissas:

a. Criacao de uma multa compensatoria para a importacao de veiculos, sem a
observancia de qualquer limite quantitativo, fato que ofende o inciso IV do
artigo 170 da Constituicdo Federal de 1988;




b. Criacdo de um tributo travestido de multa compensatoria que, por sua, vez,
tem base de célculo semelhante a do ICMS-Importacdo?, além do seu
carater confiscatorio?; e

c. Incompatibilidade com os limites instituidos na legislacdo interna do
DENATRAN (Portaria DENATRAN n° 190/09) e do IBAMA (Portaria IBAMA
n° 86/1996).

Em que pese a necessidade de o Brasil adequar a sua industria automobilistica
aos parametros internacionais, a nova regulamentacéo ofende a livre iniciativa econémica,
configurando norma de carater protecionista.

Permanece, assim, a ofensa a isonomia anteriormente existente no Programa
Inovar-Auto, que foi alvo de contestagdo perante a Organizacdo Mundial do Comércio —
OMC. Naquela oportunidade, o questionamento se deu quanto a limitagdo do nimero de
importacdes. Desta feita, apesar de inexistirem limitacdes, esta evidente o aumento de
carga tributaria por meio da criagdo de multa compensatoria.

Em nosso entendimento, o0 novo programa deve ser compativel com a estrutura
normativa prevista no ordenamento brasileiro, especialmente no que tange as normas do
IBAMA e do DENATRAN, que preveem limites razoaveis (importacao de 2 veiculos de
idénticas marca/modelo/verséo) por empresas que ndo sejam as importadoras vinculadas
aos fabricantes.

No Brasil, ja existem inUmeras barreiras ao comércio exterior de veiculos
automotores, como a vedacdo a importacdo de veiculos usados (com menos de 30 anos
de uso). A nova barreira impede que importadores autbnomos ou pessoas fisicas realizem
a importacao de veiculo automotor sem o pagamento da multa compensatoria prevista no
artigo 3°, paragrafo unico, da MPV n° 843/2018.

Ante 0 exposto, contamos com o0 apoio dos nobres pares a fim de que seja
incluido um paragrafo no artigo 3° da referida Medida Provisoria, com vistas a permitir que
empresas sem o ato de registro de compromisso importem, por ano, sem o 6nus da multa
compensatéria, até 2 (duas) unidades da mesma marca/modelo/versao, limitadas a 20
(vinte) unidades por ano.

Deputado Vinicus Gurgel
PR/ AP

L Art. 13, V, da Lei Complementar n° 87/96.
2 A multa compensatéria prevista corresponde ao percentual de 36,8% do Valor Aduaneiro. Percentual superior, inclusive, ao limite legal imposto
para a aliquota do Imposto de Importacéo — 30% (art. 3°, §1° da Lei n® 3.244/1957)
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COMISSAO MISTA DESTINADA A APRECIAR A
MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 5 DE JULHO DE 2018

MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 5 DE JULHO DE 2018.

Inclui  paragrafo no artigo 3° para
permitir que empresas sem o ato de
registro de compromisso importem, por
ano, sem o0 Onus da multa
compensatdria, até duas unidades da
mesma marca/modelo/verséao, limitadas
a vinte unidades por ano.

EMENDA N.°

O artigo 3° da Medida Provisoria n°® 843, de 5 de julho de 2018,
passa a vigorar acrescida do seguinte paragrafo 2°:
“Art. 30

§2° A importagcdo sem o acréscimo da multa compensatoria prevista
no caput de veiculos automotores por empresas sem o ato de
registro de compromissos fica limitada a 2 (duas) unidades da
mesma marca/modelo/versdo até um maximo de 20 (vinte) unidades
por importador por ano”.

JUSTIFICACAO
A Medida Proviséria n°® 843/2018, que instituiu o Programa Rota
2030 e os requisitos para a comercializagdo e importa¢cédo de veiculos no Brasil,
possui, em uma primeira leitura, incompatibilidade com o sistema normativo,
originada das seguintes premissas:

a. Criacdo de uma multa compensatéria para a importacdo de
veiculos, sem a observancia de qualquer limite quantitativo, fato
gue ofende o inciso IV do artigo 170 da Constituicdo Federal de
1988;

b. Criacdo de um tributo travestido de multa compensatoria que,
por sua, vez, tem base de célculo semelhante a do ICMS-
Importacdo?, além do seu carater confiscatério?; e

c. Incompatibilidade com os limites instituidos na legislacao interna
do DENATRAN (Portaria DENATRAN n° 190/09) e do IBAMA
(Portaria IBAMA n° 86/1996).

1 Art. 13, V, da Lei Complementar n°® 87/96.
2 A multa compensatéria prevista corresponde ao percentual de 36,8% do Valor Aduaneiro. Percentual superior, inclusive, ao limite legal
imposto para a aliquota do Imposto de Importagéo — 30% (art. 3°, §1° da Lei n° 3.244/1957)



Em que pese a necessidade de o Brasil adequar a sua industria
automobilistica aos paradmetros internacionais, a nova regulamentacdo ofende
a livre iniciativa econdmica, configurando norma de carater protecionista.

Permanece, assim, a ofensa a isonomia anteriormente existente no
Programa Inovar-Auto, que foi alvo de contestacdo perante a Organizacdo
Mundial do Comércio — OMC. Naquela oportunidade, o questionamento se deu
guanto a limitacdo do numero de importacées. Desta feita, apesar de
inexistirem limitacdes, esta evidente o aumento de carga tributaria por meio da
criacdo de multa compensatéria.

Em nosso entendimento, o novo programa deve ser compativel com
a estrutura normativa prevista no ordenamento brasileiro, especialmente no
que tange as normas do IBAMA e do DENATRAN, que preveem limites
razoaveis (importacdo de 2 veiculos de idénticas marca/modelo/versao) por
empresas que nao sejam as importadoras vinculadas aos fabricantes.

No Brasil, j& existem inUmeras barreiras ao comércio exterior de
veiculos automotores, como a vedacao a importacdo de veiculos usados (com
menos de 30 anos de uso). A nova barreira impede que importadores
autdbnomos ou pessoas fisicas realizem a importacdo de veiculo automotor sem
0 pagamento da multa compensatoria prevista no artigo 3°, paragrafo Unico, da
MPV n° 843/2018.

Ante 0 exposto, contamos com 0 apoio dos nobres pares a fim de
gue seja incluido um paragrafo no artigo 3° da referida Medida Proviséria, com
vistas a permitir que empresas sem 0 ato de registro de compromisso
importem, por ano, sem o0 6nus da multa compensatoria, até 2 (duas) unidades
da mesma marca/modelo/versao, limitadas a 20 (vinte) unidades por ano.

Sala da Comissao, em 10 de julho de 2018.

AELTON FREITAS
Deputado Federal PR-MG
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TEXTO / JUSTIFICACAO

Acrescente-se o paragrafo unico ao art. 7°:

Paragrafo unico. O Programa Rota 2030 Mobilidade e Logistica sera composto de trés ciclos
quinquenais, cujas metas de desempenho para cada ciclo serdo definidas antes do final do ciclo em
curso, compreendendo os seguintes periodos:

| - primeiro ciclo: de 1° de agosto 2018 a 31 de julho de 2023;
Il - segundo ciclo: de 1° de agosto de 2023 a 31 de julho 2028; e

[l - terceiro ciclo: de 1° de agosto de 2028 a 31 de julho de 2033.

JUSTIFICATIVA

Uma das principais diretrizes que norteou as discussées e formatacdo do Programa Rota
2030 desde o inicio foi a previsibilidade, pois isto oferece as empresas a possibilidade de planejar
investimentos de forma adequada, com seguranga juridica, visando as exigéncias de melhoria de
eficiéncia energética e do incremento de equipamentos de seguranga veicular nos anos que virao.

Vale ressaltar ainda que a industria automobilistica trabalha sempre no longo prazo,
considerando que o desenvolvimento dos projetos de veiculos pode durar até 5 anos desde seu inicio
até a entrada efetiva do produto no mercado. Quando ha uma mudanga de regra ao longo do
caminho, todo um projeto pode ser prejudicado ou onerado inesperadamente e por esta razdo o Rota
2030 foi pensado com uma visdo de 15 anos, divididos em trés ciclos quinquenais.

O Programa Rota 2030 representa esta visdo de longo prazo, em linha com os
compromissos mais amplos firmados pelo Brasil na Conferéncia das Nagbes Unidas sobre as
Mudangas Climaticas de 2015 (COP-21) de redugéo de 43% dos niveis de gases de efeito estufa até
2030. Possui ainda forte sinergia com o RenovaBio, que prevé o fortalecimento dos biocombustiveis
na matriz energética brasileira, considerando o desenvolvimento de veiculos que utilizardo os
biocombustiveis de forma mais eficiente

PARLAMENTAR
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TEXTO / JUSTIFICACAO

Dé-se ao do artigo 29 a seguinte redagéo:

Art. 29 Os beneficios de que trata esta Medida Proviséria poderao ser usufruidos pelo prazo
de quinze anos, devendo o Poder Executivo publicar antes do final de cada ciclo, conforme disposto
no art. 7°, as metas base e beneficiada dos requisitos de que tratam os arts. 1° e 10.

JUSTIFICATIVA

Uma das principais diretrizes que norteou as discussdes e formatacdo do Programa Rota
2030 desde o inicio foi a previsibilidade, pois isto oferece as empresas a possibilidade de planejar
investimentos de forma adequada, com seguranga juridica, visando as exigéncias de melhoria de
eficiéncia energética e do incremento de equipamentos de seguranga veicular nos anos que virao.

Vale ressaltar ainda que a industria automobilistica trabalha sempre no longo prazo,
considerando que o desenvolvimento dos projetos de veiculos pode durar até 5 anos desde seu inicio
até a entrada efetiva do produto no mercado. Quando ha uma mudanga de regra ao longo do
caminho, todo um projeto pode ser prejudicado ou onerado inesperadamente e por esta razdo o Rota
2030 foi pensado com uma visédo de 15 anos, divididos em trés ciclos quinquenais.

O Programa Rota 2030 representa esta visdo de longo prazo, em linha com os
compromissos mais amplos firmados pelo Brasil na Conferéncia das Nagbes Unidas sobre as
Mudancas Climaticas de 2015 (COP-21) de redugéo de 43% dos niveis de gases de efeito estufa até
2030. Possui ainda forte sinergia com o RenovaBio, que prevé o fortalecimento dos biocombustiveis
na matriz energética brasileira, considerando o desenvolvimento de veiculos que utilizardo os
biocombustiveis de forma mais eficiente.

PARLAMENTAR
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MDB SP

Dé-se ao caput do art. 11 da Media Provisoria 843, de 2018, a seguinte
redacao:

Art 11. A pessoa juridica habilitada no Programa Rota 2030 - Mobilidade
e Logistica podera deduzir do Imposto sobre a Renda das Pessoas Juridicas -
IRPJ e da Contribuicdo Social sobre o Lucro Liquido - CSLL devidos, o valor
correspondente a aplicacdo da aliquota e adicional do IRPJ e da aliquota da
CSLL sobre até sessenta por cento dos dispéndios realizados no Pais, no
proprio periodo de apuracdo, desde que sejam classificAveis como despesas
operacionais pela legislacao do IRPJ e aplicados em:

JUSTIFICATIVA

O mundo passa por uma transformacdo muito rapida da mobilidade, com
mudanca do comportamento dos consumidores, da sustentabilidade, da
eletrificacdo veicular, da direcdo autbnoma, do papel dos veiculos no transporte
e do senso de utilizacao e propriedade dentro da cultura do compartilhamento.

Todos os paises no mundo estdo de olho nestas transformacdes e promovem
medidas de estimulo a pesquisa e desenvolvimento (P&D). Isto ocorre porque a
realizacdo de P&D gera conhecimento, abre oportunidade para criacdo de
tecnologia nacional, cria espaco para localizacdo de tecnologia e favorece a
capacitacao profissional e formacdo académica para desenvolver o profissional
do futuro. Os Governos possuem papel indutor fundamental neste cenario.

Adicionalmente, o Brasil firmou compromisso na Conferéncia das Nacdes
Unidas sobre as Mudancas Climéticas de 2015, realizada em Paris, de reducao
de 43% dos niveis de gases de efeito estufa até 2030. Para atingir a meta, o
Pais precisara realizar macicos investimentos em novas tecnologias, que




considerem inclusive o grande potencial brasileiro na area dos biocombustiveis
— neste contexto, o recém-aprovado RenovaBio possui sinergia muito forte com
a nova politica industrial automotiva.

Além disso, os fabricantes de veiculos com unidades fabris no Brasil estéo
presentes no mundo todo e fardo investimentos em P&D no local onde for mais
competitivo. Sem um apoio adequado, que torne o Pais mais atrativo do ponto
de vista da competitividade, aportes tendem a ser feitos no exterior e o Brasil
deixara de gerar inovacao para ser apenas um grande mercado.

Importante esclarecer que, pelo texto da Medida Provisoria, o beneficio
proposto de 30% de desconto no Imposto de Renda Pessoa Juridica (IRPJ) e
Contribuicdo Social sobre Lucro Liquido (CSLL), quando aplicado as aliquotas
a que se referem (34%), correspondem efetivamente a um desconto de 10,2%
sobre os dispéndios realizados em P&D. Assim, a cada 10 reais de
investimento em P&D, a empresa teria 1 real de beneficio a ser deduzido no
imposto a pagar.

Devido a grande necessidade de investimentos em P&D para fazer frente aos
desafios tecnoldgicos mencionados, entende-se que o valor mais adequado
para o beneficio seria de 60%, que aplicado as aliquotas de IRPJ e CSLL
resultariam em um desconto de cerca de 20%. Em outras palavras, para cada
10 reais investidos em P&D a empresa teria 2 reais de beneficio.

Considerando os argumentos expostos e a necessidade de melhoria da
competitividade para manter o Brasil como um dos poucos paises com centros
de P&D, justifica-se a alteracdo proposta.

DATA

11/07/2018
ASSINATURA




MPV 843
00011

CONGRESSO NACIONAL

EMENDA A MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 2018

Autor Partido
Deputado Osvaldo Mafra Solidariedade

1. __ Supressiva 2. Substitutiva 3.  Modificativa 4. X Aditiva

TEXTO / JUSTIFICACAO

EMENDA ADITIVA N°

Inclua-se, onde couber, na Medida Proviséria n°® 843, de 5 de julho de

2018 o seguinte art.:

“Art. XX Os incentivos ou beneficios de natureza tributaria concedidos
por esta Lei devem conter metas anuais de desempenho, bem como o
estabelecimento de critérios objetivos para avaliagdo anual da eficiéncia
do Programa Rota 2030.

§ 1° O Tribunal de Contas da Unido, no ambito de suas competéncias,
avaliara anualmente, de forma objetiva, no prazo de sessenta dias do

encerramento do exercicio, o atingimento das metas do programa.

§ 2° O ndo atingimento das metas por dois anos consecutivos ou trés
anos intercalados, comprovado por parecer elaborado pelo Tribunal de
Contas da Uniao, ensejara a recomendacdo ao Congresso Nacional

para a extingdo do programa.”

JUSTIFICAGAO

A emenda em questdo tem o objetivo de incluir no Programa Rota

2030 — Mobilidade e Logistica, metas anuais de desempenho, bem como o




estabelecimento de critérios objetivos, com o intuito de avaliar sua eficiéncia.

O Programa busca ampliar a insergao global da industria automotiva
brasileira através da exportacao de veiculos e autopegcas. Tem como pressupostos
os principios de sustentabilidade ambiental e cidadania, além de servir de estimulo a

pesquisa e desenvolvimento.

Em que pese sua relevancia e boa intengdo, o Rota 2030 concede
alguns beneficios as industrias automotivas, a saber: a possibilidade de redugéo da
aliquota do IPI para os veiculos que atenderem a requisitos especificos de eficiéncia
energética ou desempenho estrutural e tecnologias assistivas a direcdo; a
possibilidade de deducédo, por pessoa juridica habilitada no programa, do Imposto
sobre a Renda das Pessoas Juridicas (IRPJ) e da Contribuigdo Social sobre o Lucro
Liquido (CSLL) devidos, do valor correspondente a aplicagéo da aliquota e adicional
do IRPJ e da aliquota da CSLL sobre até 30% dos dispéndios realizados no pais,
desde que classificaveis como despesas operacionais pela legislacdo do IRPJ e
aplicados em pesquisa e desenvolvimento; e, por fim, a instituicdo do regime
tributario para importacdo de autopecas sem capacidade de producdo nacional

equivalente, com a isen¢cédo do imposto de importagéo.

A concessdo de beneficios, sem o estabelecimento de metas de
desempenho, pode colocar em risco o equilibrio orcamentario e perpetuar distorcoes

tributarias, caso o programa seja mal elaborado ou ineficiente.

Nesse sentido, instrumentos para avaliagdo da eficiéncia do Rota 2030
sdo fundamentais para verificar se a relagao custo-beneficio € positiva para o pais.

Roga-se, portanto, aos nobres pares, pela aprovagao da presente emenda.

Diante do exposto solicitamos a aprovagao da emenda em tela.

ASSINATURA

Dep. OSVALDO MAFRA
Solidariedade/SC
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TIPO
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AUTOR PARTIDO UF PAGINA

DANRLEI DE DEUS HINTERHOLZ PSD RS

Art. 1° Inclua-se o disposto abaixo, renumerando o art. 2° e demais da MP n° 843, de 5 de
julho de 2018:

“Art. 2° Os requisitos descritos no art. 1° deverdo considerar periodo de
transi¢do que leve a proibigao integral, a partir de 1° de janeiro de 2040, da
comercializacdo, em todo o territorio nacional, de automdveis novos,
produzidos no pais ou ndo, movidos exclusivamente a combustao.

Paragrafo unico. A transi¢do disposta no Caput devera seguir o seguinte
cronograma:

I - A partir de 1° de janeiro de 2025, no maximo 80% da frota de automoéveis
comercializada e/ou importada podera ser movida exclusivamente a
combustio;

IT - A partir de 1° de janeiro de 2030, no maximo 60% da frota de
automoéveis comercializada e/ou importada poderd ser movida
exclusivamente a combustao;

III - A partir de 1° de janeiro de 2035, no méaximo 30% da frota de
automoveis comercializada e/ou importada poderd ser movida
exclusivamente a combustio;

IV - A partir de 1° de janeiro de 2040, 100% da frota de automoveis
comercializada e/ou importada nao podera ser movida exclusivamente a
combustdo”. (NR)

Art. 2° Incluam-se os §4° e §5°, no art. 2° da MP n° 843, de 5 de julho de 2018:

§ 4° O Poder Executivo devera estabelecer aliquotas inferiores do Imposto
sobre Produtos Industrializados — IPI, sobre os veiculos com propulsao
hibrida ou elétricos com relagdo aquela aplicada aos automoéveis movidos
exclusivamente a combustao.




§ 5° Os automoveis elétricos deverao ter aliquota inferior do Imposto sobre
Produtos Industrializados — IPI a aplicada aos automoveis hibridos. ”” (NR)

JUSTIFICACAO

Esta em curso nos paises desenvolvidos processo de substituicao dos veiculos que utilizem
combustiveis fosseis, por veiculos que utilizem fontes alternativas de energia, como os veiculos
elétricos.

Além dos aspectos de eficiéncia energética, muito superior nos veiculos elétricos com
relacdo aos similares movidos por motores a combustdo (ciclos Otto, Diesel, Wankel, etc.), a
alternativa dos veiculos elétricos também ¢ muito mais neutra no que se refere ao impacto ambiental.

Nesse sentido, a presente Emenda visa alinhar o pais ao debate e as praticas internacionais
de producdo e utilizacdo de veiculos elétricos restringindo, de forma gradual e escalonada, a
importagdo e a comercializagdo de veiculos que utilizam combustiveis fosseis como fonte de
energia.

10/07/2018
DATA ASSINATURA
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COMISSAO MISTA DESTINADA A APRECIAR A MEDIDA
PROVISORIA N° 843, DE 5 DE JULHO DE 2018

MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 5 DE JULHO DE 2018.

Altera o paragrafo 2° e o paragrafo 3° do
artigo 10 para permitir que empresas
importadoras sem vinculo direto com o
fabricante possam se habilitar ao Rota
2030, desde que cumpridos os demais
requisitos técnicos elencados na Medida
Provisoria.

EMENDA N.°

O artigo 10 da Medida Provisoria n° 843, de 5 de julho de 2018,

passa a vigorar com a seguinte redacao:

§2° A empresa interessada em habilitar-se ao Programa Rota 2030 -
Mobilidade e Logistica devera comprovar estar formalmente
autorizada a realizar, no territorio nacional, as atividades de
prestacdo de servicos de assisténcia técnica, por rede prdpria, ou de
terceiros a ela vinculados por contrato de prestacdo de servicos
apresentado no ato da habilitac&o e valido por periodo ndo inferior a
5 anos;

§10° N&o sera exigida da empresa interessada em habilitar-se ao
Programa Rota 2030 — Mobilidade e Logistica qualquer vinculo com
o fabricante, ou detentor da marca”.



JUSTIFICACAO

A Medida Provisoria n°® 843/2018, que instituiu o Programa Rota
2030 e os requisitos para a comercializacdo e importacédo de veiculos no Brasil,
possui, em uma primeira leitura, incompatibilidade com o sistema normativo,
originada das seguintes premissas:

bY

a. Criacdo de um programa de incentivo a inovagdo restrito as
empresas com vinculos com os fabricantes estrangeiros, em
clara ofensa ao principio da isonomia;

b. Ofensa a livre iniciativa econémica, principio constitucional, ao
criar multa compensatoria as empresas importadoras/fabricantes
gue nao estejam vinculadas ao Programal; e

c. Incompatibilidade com os limites instituidos na legislacao interna
do DENATRAN (Portaria DENATRAN n° 190/09) e do IBAMA
(Portaria IBAMA n° 86/1996).

Em que pese a necessidade de o Brasil adequar a sua industria
automobilistica aos parédmetros internacionais, a nova regulamentacdo ofende
a isonomia e a livre iniciativa econbmica, configurando norma de carater
protecionista.

Permanece, assim, a ofensa a isonomia anteriormente existente no
Programa Inovar-Auto, que foi alvo de contestacdo perante a Organizacdo
Mundial do Comércio — OMC. Naquela oportunidade, o questionamento se deu
guanto a limitacdo do numero de importacbes. Desta feita, apesar de
inexistirem limitacbes quantitativas, estd evidente a criagdo de um 6nus
financeiro, por meio da multa compensatoria, que inibe a atuacdo no mercado
dos importadores que ndo possuem vinculo com o fabricante.

A exigéncia do vinculo com o fabricante, prevista na redacao original
do inciso Il do paragrafo 2° do artigo 10 da MPV n° 843/2018 tabula carater
protecionista a norma que, a principio, visa modernizar a industria automotiva
brasileira. E sabido e conhecido que as empresas que possuem vinculos com
os fabricantes, seja para produzir em territério nacional ou importar, séo

coligadas ou subsidiarias dos grandes grupos estrangeiros.

1 A multa compensatéria prevista corresponde ao percentual de 36,8% do Valor Aduaneiro. Percentual superior, inclusive, ao limite legal
imposto para a aliquota do Imposto de Importagéo — 30% (art. 3°, §1° da Lei n° 3.244/1957)



A manutencao do dispositivo que exige tal vinculo, portanto, afastara
do mercado as empresas brasileiras que ndo tenham vinculo com os
fabricantes. Isso porque a multa compensatéria caracteriza 6nus financeiro
impeditivo.

Em nosso entendimento, o0 novo programa deve ser compativel com
a estrutura normativa prevista no ordenamento brasileiro, especialmente no
gue concerne aos principios da isonomia e da livre concorréncia, possibilitando
a regular aplicacdo das leis de mercado.

No Brasil, j& existem inUmeras barreiras ao comércio exterior de
veiculos automotores, como a vedacado a importacdo de veiculos usados (com
menos de 30 anos de uso), bem como para a produgédo de veiculos. A nova
barreira impede que importadores autbnomos ou pessoas fisicas realizem a
importacdo de veiculo automotor sem o pagamento da multa compensatéria
prevista no artigo 3°, paragrafo unico, da MPV n° 843/2018.

Ante o exposto, contamos com 0 apoio dos nobres pares a fim de
gue seja alterada a redacgéo do inciso Il do paragrafo 2° do artigo 10 da referida
Medida Proviséria, bem como excluido o inciso Il e adicionado o paragrafo 2°-
A, com vistas a permitir que empresas sem vinculo com o fabricante ou

detentor da marca possa habilitar-se no Programa Rota 2030.

Sala das Sessofes, em de de 2018.

Deputado DANIEL COELHO
PPS/PE
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TEXTO / JUSTIFICACAO

Dé-se ao §2° do artigo 25 a seguinte redagéo:

§ 2° Os dispéndios de que trata o caput deverao ser realizados até o ultimo dia util do terceiro
més-calendario posterior ao més de realizagdo das importagdes, contado o prazo a partir da data do
desembarago aduaneiro.

JUSTIFICATIVA

O art. 25 da Medida Proviséria n® 843/2018 dispde que, a isengdo do imposto de importacao
das autopecas sem capacidade de producgdo nacional equivalente fica condicionada a realizacdo de
dispéndios em projetos e programas prioritarios, conforme regulamento do Poder Executivo federal, em
parceria com ICTs, entidades de ensino, empresas publicas, organizagdes sociais ou servigos sociais
autébnomos.

Em razdo de o Poder Executivo poder elencar um leque de projetos e programas
prioritarios para destinagao desse recurso, o prazo de dois meses entre o desembarago aduaneiro e a
realizagdo do dispéndio é tempo curto para que as empresas definam a qual projeto ou programa
destinarao os recursos e promovam o efetivo dispéndio, sendo trés meses um prazo mais razoavel.

PARLAMENTAR
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MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 5 DE JULHO DE 2018

Estabelece requisitos obrigatérios para a
comercializacdo de veiculos no Brasil, institui o
Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica e
dispde sobre o regime tributario de autopecas nao
produzidas.

EMENDA ADITIVA N°

(Dep. Arnaldo Jardim)

Acrescente-se no artigo 2° da Secao 1 “Dos Requisitos Obrigatérios”, do
Capitulo | da Medida Proviséria n° 843, de 5 de julho de 2018, o paragrafo 4° com a
seguinte redagéo:

8§ 4° Os veiculos hibridos equipados com motor que utilize alternativa ou
simultaneamente gasolina e alcool (Flexible fuel engine) devem ter um a
reducdo de, no minimo, trés pontos percentuais na aliquota do Imposto sobre
Produtos Industrializados — IPlI em relacdo aos veiculos convencionais, de
classe e categoria similar, equipados com esse mesmo tipo de motor.

JUSTIFICACAO

De acordo com o Decreto n°® 9442, de 5 de julho de 2018, é possivel a
ocorréncia de situacdes em que a aliquota do IPI para os veiculos hibridos flex sera
igual ou maior do que definida para os veiculos flex convencionais, ndo representando
incentivo para a introducéo do veiculo hibrido flex no mercado nacional.

A presente emenda visa, portanto, corrigir essa situacdo e estabelecer um
diferencial minimo a ser obedecido pelo Poder Executivo que, de fato, apresente e
incentive os fabricantes de veiculos a introduzir a nova tecnologia no pais.

Sala das Comissoes, em de julho de 2018.

Deputado Arnaldo Jardim
PPSISP
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MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 5 DE JULHO DE 2018

Estabelece requisitos obrigatérios para a
comercializacdo de veiculos no Brasil, institui
o Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica e dispde sobre o regime tributario de
autopecas nao produzidas.

EMENDA ADITIVA N°
(Dep. Arnaldo Jardim)

Acrescente-se artigo 3° na Secao 1 “Dos Requisitos Obrigatérios”, do
Capitulo | da Medida Provisoria n® 843, de 5 de julho de 2018, renumerando os
dispositivos seguintes, com a seguinte redacao:

Art. 3° Fica estabelecido que os automéveis de passageiros e veiculos
de uso misto hibridos equipados com motor a alcool ou com motor que
utilize alternativa ou simultaneamente gasolina e alcool (flexible fuel
engine) terdo as mesmas aliquotas do Imposto sobre Produtos
Industrializados — IPI que os veiculos equipados exclusivamente com
motor elétrico.

JUSTIFICACAO

Os veiculos hibridos flex contemplam uma alternativa de motorizacao de
elevada eficiéncia energética e niveis extremamente baixos de emissdo de
poluentes atmosféricos, de gases de efeito estufa e de ruido, representando
uma alternativa de transporte que deve ser incentivada no pais.

Com a utilizacdo de etanol, é possivel atingir uma emissdo de gas
carboénico (CO,) até mais baixa do que a obtida por um veiculo elétrico quando
se avalia o ciclo de vida da energia consumida. Trata-se de tecnologia
avancada e comprovada em outros paises, que pode ser adaptada ao uso
eficiente do etanol, fato ja observado em protétipos apresentados no Brasil.

Com o veiculo hibrido flex, o usuério terd acesso a uma tecnologia
avancada, que apresenta grande economia no consumo de combustivel, a
mesma facilidade de abastecimento que dispde atualmente, confiabilidade
operacional e bom valor de revenda.

A engenharia automotiva nacional e o setor de autopecas também seréo
beneficiados, uma vez que, devido ao uso de etanol, poderdo aplicar nos
projetos os seus conhecimentos desenvolvidos no pais, bem como avancgar no
desenvolvimento de baterias especiais e componentes para a tracao elétrica. O
setor sucroenergético e os milhares de empregos gerados na sua cadeia



também serdo beneficiados, seja pela oportunidade de produzir e comercializar
etanol, como pela sua associacdo a produtos modernos, em linha com a
mobilidade sustentavel.

Sala das Comissfes, em de julho de 2018.

Deputado Arnaldo Jardim
PPSISP
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COMISSAO MISTA DESTINADA A APRECIAR A MEDIDA
PROVISORIA N° 843, DE 05 DE JULHO DE 2018

MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 05 DE JULHO 2018

Estabelece requisitos obrigatorios para a
comercializagdo de veiculos no Brasil, institui o
Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica e
dispde sobre o regime tributdrio de autopegas
ndo produzidas.

EMENDA N.°

Inclua-se na Medida Proviséria n® 843, de 2018, onde couber, o seguinte artigo:

A Lei n® 9.440, de 14 de margo de 1997, passa a vigorar acrescida do Art. 11-C:

Art. 11-C. As empresas referidas n § 1° do art. 1°, habilitadas nos termos
do art. 11-B, também fardo jus ao crédito presumido de que trata o
referido artigo em relagdo as vendas ocorridas entre 01 de janeiro de
2021 e 31 de dezembro de 2025, desde que apresentem projetos que
comtemplem novos investimentos e a pesquisa para o desenvolvimento

de novos produtos ou novos modelos de produtos ja existentes.

§1° Os novos projetos de que trata o caput deverdo ser apresentados até o

dia 31 de dezembro de 2018, na forma estabelecida pelo Poder

Executivo.

§2° O crédito presumida sera equivalente ao resultado da aplicacdo das

aliquotas do art. 1° da Lei n° 10.485, de 3 de julho de 202, sobre valor das

vendas no mercado interno, em cada més, dos produtos constantes dos

* CD 189199294947
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projetos de que trata o caput, multiplicado por 1,5 (um inteiro e cinco

)

décimos)



§3° O crédito apurado nos termos do caput somente podera ser utilizado
para compensagdo com os tributos administrados pela Receita Federal do
Brasil relativos a operag@o geradas pelos estabelecimentos da empresa,

na regido incentivada, na forma que dispuser o regulamento.

§4° O beneficio de que trata este artigo fica condicionado a realizagdo de
investimentos em pesquisa, desenvolvimento e inovagéo tecnologica na
regido, inclusive na 4rea de engenharia automotiva, correspondentes a,

no minimo, dez por cento do valor do crédito presumido apurado.

JUSTIFICACAO

Apresente emenda tem como objetivo assegurar a manutengdo da competitividade
dos produtos fabricados na regifio Norte, Nordeste e Centro Oeste, através da prorrogacéo
do prazo de validade do Regime Automotivo do Desenvolvimento Regional (atualmente

previsto para se encerrar em 31 de dezembro de 2020).

Com efeito, ¢ notorio que o beneficio fiscal de natureza regional trazido
originalmente pelo artigo 1°, IX da Lei 9.440/97, posteriormente prorrogado pelos artigos
11, 11* e 11B, da mesma lei, vem promovendo significativo desenvolvimento econdmico e
social ao Nordeste desde de 1997 por meio da instalagdo de modernos polos automotivos
na regido.

Conforme ja devidamente comprovado, a outorga do referido incentivo fiscal
permitiu a regionalizag@o da industria automotiva brasileira, atraindo novos investimentos,
qualificando e especializando a mio de obra das regides incentivadas e elevando os niveis
de desemprego. Sem tal subvencdo, a viabilidade econdémica de tais projetos e
investimentos estaria comprometida e a histdrica diferenga competitiva do setor produtivo
automotivo do Nordeste frente aos estados do Sul e Sudeste jamais serd mitigada, tendo em

vista que os maiores mercados consumidores e centros industrias ainda sdo concentrados

nessas regioes.

De fato, a exigéncia de contrapartidas aos incentivos outorgados permitiu a

*# CD 189199294947 *



realizagdo de investimentos significativos em pesquisa e desenvolvimento da regido, o que

tem gerado uma nova fase na implantagdo e desenvolvimento de centros tecnoldgicos,

universidades e escolas na regifo.

Necessario reiterar que a medida ora indicada ¢ fundamental para viabilizar a
localizagdo e instalagdo de novos fornecedores, parceiros e sistemistas, atualmente
instalados principalmente nas regides Sudeste e Sul do Pais, reduzindo os custos logisticos

e de transagfo.

Destaca-se a urgéncia e relevancia da prorrogagdo do incentivo ainda no ano de
2018 para a previsibilidade e competitividade de novos projetos e investimentos que
poderiam ser alocados na Regido Nordeste do Brasil, lembrando que na industria
automobilistica o tempo entre a defini¢do sobre a alocagdo do investimento e a sua
maturac¢do € de aproximadamente 2 (dois) a 3 (trés) anos, de forma que o tempo para a

manutengdo do ciclo virtuoso de industrializagdo do Nordeste € exiguo.

A emenda apresentada, portanto, alinha-se com a politica de desenvolvimento
produtivo do Pais. Para tanto, amplia o prazo de vigéncia de incentivos fiscais destinados a

fomentar o desenvolvimento regional.
Diante do exposto e tendo em vista a importancia social e econdmica de que se

reveste esta proposta, eu gostaria de poder contar com o apoio do nobre Relator para a

aprovagdo e incorporagéo desta Emenda ao Projeto de Lei de Conversdo.

,-_m.,-,_yz-{_:?_,\

Deputado Fernqndo Coelho Filho

Sala da Comissdo, em 11 de julho de 2018.

Democratas/PE

* CD18919929 49 47 %
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COMISSAO MISTA DESTINADA A APRECIAR A MEDIDA
PROVISORIA N° 843, DE 05 DE JULHO DE 2018

MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 05 DE JULHO 2018

Estabelece requisitos obrigatérios para a
comercializa¢do de veiculos no Brasil, institui o
Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica ¢
dispde sobre o regime tributario de autopegas
ndo produzidas.

EMENDA N.°

Inclua-se na Medida Proviséria n° 843, de 2018, onde couber, o seguinte artigo:

O artigo 3° da Medida Proviséria n° 843, de 5 de julho de 2018, passa a vigorar

acrescida do seguinte paragrafo 2°:

$2° A importagdo sem o acréscimo da multa compensatdria prevista no caput
de veiculos automotores por empresas sem o ato de registro de compromissos
fica limitada a 2 (duas) unidades da mesma marca/modelo/versdo até um
mdximo de 20 (vinte) unidades por importador por ano”.

JUSTIFICACAO

A Medida Proviséria n° 843/2018, que instituiu o Programa Rota 2030 e os
requisitos para a comercializagdo e importagdo de veiculos no Brasil, possui, em uma

primeira leitura, incompatibilidade com o sistema normativo, originada das seguintes

I

I

Ul
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premissas:

a. Cria¢3o de uma multa compensatéria para a importagéo de veiculos, sem a
observancia de qualquer limite quantitativo, fato que ofende o inciso I'V do
artigo 170 da Constitui¢do Federal de 1988;

b. Cria¢o de um tributo travestido de multa compensatoéria que, por sua, vez,
tem base de célculo semelhante a do ICMS-Importagdo, além do seu
carater confiscatorio; e

c. Incompatibilidade com os limites instituidos na legislagdo interna do

DENATRAN (Portaria DENATRAN n° 190/09) e do IBAMA (Portaria
IBAMA n° 86/1996).

Em que pese a necessidade de o Brasil adequar a sua industria automobilistica
aos pardmetros internacionais, a nova regulamentagéo ofende a livre iniciativa econdmica,

configurando norma de carater protecionista.

Permanece, assim, a ofensa a isonomia anteriormente existente no Programa
Inovar-Auto, que foi alvo de contestagdo perante a Organizagdo Mundial do Comércio —
OMC. Naquela oportunidade, o questionamento se deu quanto a limitagdo do numero de
importacdes. Desta feita, apesar de inexistirem limitagdes, estd evidente o aumento de

carga tributaria por meio da criagdo de multa compensatéria.

Em nosso entendimento, o novo programa deve ser compativel com a estrutura
normativa prevista no ordenamento brasileiro, especialmente no que tange as normas do
IBAMA e do DENATRAN, que preveem limites razoaveis (importagdo de 2 veiculos de
idénticas marca/modelo/versdo) por empresas que ndo sejam as importadoras vinculadas

aos fabricantes.

No Brasil, ja existem inumeras barreiras ao comércio exterior de veiculos
automotores, como a vedacdo a importagdo de veiculos usados (com menos de 30 anos de
uso). A nova barreira impede que importadores auténomos ou pessoas fisicas realizem a
importacdo de veiculo automotor sem o pagamento da multa compensatoria prevista no

artigo 3°, paragrafo unico, da MPV n° 843/2018.

Ante o exposto, contamos com o apoio dos nobres pares a fim de que seja

* CD18991246289 46 *



incluido um paragrafo no artigo 3° da referida Medida Proviséria, com vistas a permitir que
empresas sem o ato de registro de compromisso importem, por ano, sem o 6nus da multa
compensatdria, até 2 (duas) unidades da mesma marca/modelo/versdo, limitadas a 20

(vinte) unidades por ano.

Sala da Comissdo, em 11 de julho de 2018.

4

Deputado F err\?ﬁabf‘é&lho Filho

Democratas/PE
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EMENDA N°

APRESENTACAO DE EMENDAS

DATA

11/07/2018 MEDIDA PROVISORIA 843, DE 2018

TIPO
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AUTOR PARTID UE PAGIN
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MDB SP

Inclua-se onde couber na Medida Provisoria 843, de 2018:

Art. As empresas que se habilitaram ao Programa de Incentivo a Inovacao
Tecnologica e Adensamento da Cadeia Produtiva de Veiculos Automotores -
Inovar-Auto na modalidade prevista no inciso Il do § 2° do art. 40 da Lei n°
12.715, de 17 de setembro de 2012, poderao utilizar o saldo existente, em 31
de dezembro de 2017, de créditos presumidos do Imposto sobre Produtos
Industrializados - IPl apurados em relacéo a veiculos importados, na forma do
disposto nesta Lei:

Paragrafo Unico. O saldo a que se refere o caput corresponde ao montante
remanescente dos créditos presumidos apurados conforme regras do Inovar-
Auto na saida dos veiculos do estabelecimento importador durante o periodo
de instalacdo da fabrica ou de nova planta ou projeto industrial.

Art. Os créditos presumidos de que trata o art. 1° poderdo ser utilizados
somente para deducdo do IPI devido a cada periodo de apuragcdo em
decorréncia da saida de veiculos fabricados pela empresa.

Paragrafo Unico. Fica vedada a utilizacdo dos créditos presumidos de que trata
o art. 1° para deducédo do IPI devido relativo aos periodos de apuracao
compreendidos entre dezembro de 2017 e novembro de 2018.

Art. O Poder Executivo federal, com vistas ao cumprimento do disposto no
inciso Il do caput do art. 5° e no art. 14 da Lei Complementar n°® 101, de 4 de
maio de 2000, incluirhd o montante da renuncia fiscal decorrente da aplicacao do
disposto no art. 1° desta Lei no demonstrativo a que se refere o 8 6° do art. 165
da Constituicdo que acompanhar o projeto de lei orcamentaria anual e fara
constar das propostas orcamentarias subsequentes os valores relativos a
referida rendncia.




Paragrafo unico. O beneficio fiscal de que trata o art. 1° somente sera
concedido se for atendido o disposto no caput e se o Poder Executivo federal
demonstrar que a renuncia:

| - foi considerada na estimativa de receita da lei orcamentéaria anual, na forma
do art. 12 da Lei Complementar n® 101, de 2000; e

Il - ndo afetard as metas de resultados fiscais previstas no anexo proprio da lei
de diretrizes orcamentarias.

Art. O beneficio de que trata o art. 1° podera ser utilizado pelo prazo de cinco
anos, na forma da Lei n® 13.473, de 8 de agosto de 2017, observado o prazo
decadencial de utilizacdo dos créditos presumidos.

JUSTIFICATIVA

A presente emenda contempla texto de projeto de Lei de iniciativa do o
Poder Executivo, encaminhado ao Congresso Nacional com a Mensagem
374/18, de 6 de julho de 2018, com a finalidade de possibilitar a recuperacao
de créditos tributarios decorrentes do recolhimento de imposto sobre produtos
Industrializados sobre veiculos importados por empresas que realizaram
investimentos para instalacdo de novas fabricas, segundo as regras do
Programa Inovar Auto, que vigorou até 31 de dezembro de 2017. Trata-se,
portanto, de matéria conexa com o Programa Rota 2030, instituido pela Medida
Provisoria 843/2018, a qual se pretende incorporar o presente texto. O
Programa de Incentivo a Inovagdo Tecnoldgica e Adensamento da Cadeia
Produtiva de Veiculos Automotores - INOVAR-AUTO, criado pelos artigos 40 a
44 da Lei n° 12.715, de 17 de setembro de 2012, buscou incrementar a
importancia do setor automotivo no cenario nacional e mundial, com a adog¢éo
de mecanismos de politicas publicas voltados, principalmente, para o aumento
dos investimentos em pesquisa e desenvolvimento no Pais, dos investimentos
em atividades fabris e em infraestrutura de engenharia, e para a melhoria da
gualidade dos produtos fabricados localmente. O referido Programa propiciou
condicOes atrativas para que novas fabricas ou linhas de producéo pudessem
ser instaladas em territério nacional, com a consequente modernizacdo do
parque fabril brasileiro para montagem de veiculos, inclusive aqueles de
marcas consideradas premium. Até o encerramento do Programa, em 31 de
dezembro de 2017, mais de R$ 7 bilhdes foram investidos pelas empresas
habilitadas para a construcdo de novas unidades fabris e linhas de montagem
nos Estados do Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Santa Catarina e Parana. Com
vistas a garantir a efetiva realizacdo dos investimentos aprovados, as empresas
habilitadas nesta modalidade tiveram de recolher, durante a implementacao do
projeto, um IPI adicional de 30 pontos percentuais incidentes sobre os veiculos
importados. Conforme dispbe o regulamento do Programa, esses valores
seriam ressarcidos as empresas, pelo Governo Federal, apés o inicio da




fabricacdo no Pais, por meio de crédito presumido de IPI para deducéo do IPI
devido. Contudo, face a crise econdmica dos ultimos anos, que reduziu em
qguase 50% o mercado automotivo brasileiro, ndo houve tempo habil para que
esse ressarcimento fosse feito em sua totalidade. Assim, resta claro que a
proposta visa tdo somente garantir a restituicdo do tributo efetivamente pago
pelas empresas e que ndo puderam ser utilizados durante a vigéncia do
Programa INOVAR-AUTO, encerrado em 31 de dezembro de 2017. Ressalta-
se que, em regra, o direito a restituicdo do pagamento esta previsto no Cédigo
Tributario Nacional. A renuncia fiscal estimada € de R$ 1,01 bilhdo, para o ano
fiscal de 2019, conforme estimativa realizada pela RFB, a partir de dados
obtidos da Escrituragdo Contabil Fiscal - ECF das empresas, na parte relativa
ao Balango Patrimonial referenciado, mais especificamente o saldo da conta do
ativo “IPI a recuperar”, de 31/12/2016. Tal como disposto na escrituragéo, esse
dado néo permite identificar a origem dos créditos escriturados na conta IPI a
recuperar. A estimativa levou em consideracdo todas as 19 empresas
habilitadas no inciso Il do art. 2° do caput do Decreto n° 7.819, de 2012, pois
todas tém direito a apuragdo do crédito previsto no art. 13 e objeto da proposta
em tela. O somatorio do saldo dessa conta das empresas habilitadas no inciso
lll do art. 2° do caput do Decreto n° 7.819, de 2012, alcancou o valor de R$
1,01 bilhdo em 31/12/2016. Assim, considerou-se que, potencialmente, todo
esse montante poderia ser proveniente dos créditos do art. 13 e adotou-se a
premissa mais conservadora de que os créditos seriam utilizados integralmente
no ano de 2019.

DATA

11/07/2018
ASSINATURA
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EMENDA ADITIVA

Inclua ao art. 11 da Lei n® 13.496, de 24 de outubro de 2017, o § 2°, com a seguinte
redagao:

§ 2° Nao sera computada na apuragdo da base de calculo da
Contribuicdo para o PIS/PASEP e da Contribuigdo para o Financiamento
da Seguridade Social — COFINS a parcela equivalente a reducdo do
valor das multas, juros de mora e encargo legal em decorréncia da
aplicagdo desta Lei.”

JUSTIFICACAO

E possivel e até provavel que os contribuintes ndo tenham percebido que a Medida
Provisoria n°® 783, de 31 de maio de 2017, ndo excluiu do computo do calculo da
Contribui¢do para o PIS/PASEP e da Contribui¢do para o Financiamento da
Seguridade Social — COFINS, a parcela equivalente a reducdo do valor das multas,
juros de mora e encargo legal em decorréncia da adesdo ao Programa Especial de
Regularizagdo Tributiria — PERT, ao contrario do que ocorreu com todos os
programas de regularizacdo fiscal (REFIS).

Na tramitagdo do Projeto de Conversdao da referida MP n°® 783/2017 (PLV n°
23/2017), a Comissdo Especial especialmente designada pelas mesas das Casas do
Congresso Nacional, houve por bem corrigir a omissdo e com isso evitar que os
contribuintes aderentes ao PERT fossem violentamente onerados com a incidéncia do
Imposto de Renda sobre o beneficio fiscal previsto no programa. Com isso, evitava-se
o absurdo de permitir que o Erario “tirasse com uma mao a desoneragdo dada pela
outra”. Com efeito, essa imprescindivel ressalva estava no § 2° do art. 12 do Projeto
de Conversao n° 23, de 2017 (MP n° 783, de 2017).
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§ 2° Nao serd computada na apuragdo da base de cdalculo do imposto de
renda, da CSLL, da Contribuicdo para o PIS/PASEP e da Cofins a
parcela equivalente a reducdo do valor das multas, dos juros e encargo
legal.

Ocorreu que, o Presidente da Republica, ao vetar o art. 12 do referido Projeto de Lei
de Conversao n° 23, de 2017, levou junto o seu § 2° e, com isso, suprimindo a emenda
colocada, com indiscutivel propriedade, pelo Relator e aprovada pela plenario da
Comissao Especial. Ou seja, a LPV assim sancionada como Lei n°® 13.496, de 24 de
outubro de 2018, acabou sendo promulgada e publicada com o texto incompleto, sem
a ressalva do ndo computo, “na apuracao da base de calculo do Imposto de Renda, da
CSLL, do PIS/PASEP e da Cofins, da parcela equivalente a redugdo do valor da
multa, dos juros e encargo legal”

Vale ressaltar que, nos programas de Recuperagdo Fiscal (REFIS) anteriores, como o
da Lei n° 11.941, de 27 de maio de 2009 (paragrafo tinico do art. 4°) e da Lei n°
13.043, de 13 de novembro de 2014 (§ 16 do art. 42), houve a ressalva mencionada,
por iniciativa do préprio Poder Executivo, 0 que comprova que ndo estava no escopo
do veto do art. 12 do PLV n° 23, de 207, o seu paragrafo 2°. Este acabou sendo, na
verdade, “arrastado” pelo veto do caput do artigo.

Na emenda ora proposta, o ndo computo das reducdes das multas, dos juros e encargo
legal ficard limitado as bases de célculo da Contribuicdo para o PIS/PASEP e da
Cofins. Difere da exclusdo feita nos programas de regularizacdo fiscal (REFIS)
aprovados pela Lei n® 11.941/2009 e pela Lei n° 13.043/1014, ao se levar em conta
que o Imposto de Renda da Pessoa Juridica e a Contribui¢do sobre o Lucro Liquido
sao calculados sobre o lucro liquido apurado com a dedugdo integral das multas e dos
juros de mora.

Por outro lado, a mudanca proposta ndo representara renuncia real de receita publica
visto que o Programa Especial de Regularizacdo Tributaria — PERT antecipou a
arrecadagdo em valor substancial mediante realizagdo de créditos tributarios que sem
ele, ficariam na dependéncia do julgamento de a¢des de execucdo fiscal totalmente
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imprevisivel tanto no mérito quanto no tempo.

Por todo o exposto, faz-se necessaria a correcdo do lamentavel equivoco ocorrido na
sancao do mencionado Projeto de Lei de Conversdo n° 23, de 2017, relativo a Medida
Proviséria n® 783, de 31 de maio de 2017, que instituiu o Programa Especial de
Regularizagao Tributaria — PERT.

Por estas razoes, fica justificada a presente emenda.

Sala da Comissao, 11 de julho de 2018.

Assinatura:

Deputado Jeronimo Goergen
Progressistas/RS
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SENADO FEDERAL

EMENDA n° -CM
(3 MPV n° 843, de 2018)

Emenda a Medida Provisoria N° 843, de 5 de julho de 2018, para adicionar,
onde couber, a seguinte alteragao aos artigos 48 e 49, da Lei N° 13.146, de 6 de julho

de 2015, a Lei Brasileira da Inclusao, LBI:

§ 4° A pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida devera indicar
eventuais necessidades de atendimento especial, durante viagens interestaduais
e internacionais em veiculos de transporte coletivo terrestre, aquaviario e aéreo,
com antecedéncia minima de 12 (doze) horas do horario de partida do ponto

inicial do servico.

Art. 49. As empresas de transportes rodoviarios de passageiros sao
obrigadas a ofertar em suas frotas, veiculos que atendam ao disposto nos arts.
46 e 48 desta Lei.

JUSTIFICACAO

A emenda é a Lein®13.146/2015, a Lei Brasileira de Inclusao da Pessoa
com Deficiéncia — LBI, com o objetivo de melhor explicitar quanto a obrigatoriedade
em que os veiculos de transporte coletivo rodoviario, sejam utilizados no cumprimento

da lei, sem acarretar 6nus e desperdicios rigorosamente desnecessarios.

A exigéncia, tal como esta sendo compreendida por agentes publicos,
onera desnecessariamente usuarios, transportadores e ao Pais. Discussdes tém sido
travadas para estabelecer um consenso sobre o claro sentido das disposi¢cdes, sem a

devida e satisfatéria conclusao.
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Em breve relato informo que essas discussdées comeg¢am na edi¢cdo do
Decreto Presidencial n° 5.296/2004, que regulamentou a Lei n° 10.098/2000,
denominada lei brasileira da acessibilidade. Mais exatamente nas disposi¢des do

artigo 38, do decreto:

“Art. 38. No prazo de até vinte e quatro meses a contar da data

de edicao das normas técnicas referidas no § 10, todos 0os modelos e

marcas de veiculos de transporte coletivo rodoviario para utilizacio no Pais

seréo fabricados acessiveis e estardo disponiveis para integrar a frota

operante, de forma a garantir o seu uso por pessoas portadoras de

deficiéncia ou com mobilidade reduzida.”
Contudo, a Lei n° 10.098/200, em seu artigo 16, havia estabelecido que:

“Art. 16. Os veiculos de transporte coletivo deverdo cumprir os
requisitos de acessibilidade estabelecidos nas normas técnicas

especificas.”

O Decreto n°® 5.296/2004 nao € uma norma técnica e ao dizer que “todos
0s modelos e marcas de veiculos de transporte coletivo rodoviario para utilizagado no
Pais serdo fabricados acessiveis”, estabeleceu um oneroso exagero a todos os
usudrios desse modal de transporte, na medida em que veiculos que NAO
TRANSPORTARAO PESSOAS COM DEFICIENCIA em suas mobilidades, também
deverao contar com caros e pesados dispositivos de acessibilidades que nao serao

utilizados, fora de suas efetivas e gerenciaveis demandas.

N&o é preciso lembrar que veiculos mais caros significarao passagens mais
caras. Veiculos mais pesados, maior consumo de combustivel, maiores emissdes,
maiores gastos com pneus e outros insumos que aumentam o custo e refletem nos

valores das passagens.

Os transportes coletivos rodoviarios, interestaduais, intermunicipais e sob
regimes de fretamentos, serdo informados, na compra dos bilhetes, conforme Art. 13
da Resolugao ANTT n° 3.871/2012, ou nas contratagdes dos servigos, quais tipos de

veiculos devem ser disponibilizados, nos momentos de suas utilizagdes, de tal forma
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que o prestador do servigo cumpra rigorosamente a Lei n° 10.098/2000, a lei brasileira

da acessibilidade, sem prejuizos a usuarios e a cidadania.

A Lei n° 13.146/2015, a LBI, é o objetivo da emenda em raz&o de sua
importancia perante agentes publicos, dada sua condigdo de ser compreendida
como o Estatuto da Pessoa com Deficiéncia, com base na Convencéao
Internacional sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia, preservando esses
direitos, sem provocar desperdicios de recursos, em razao de auséncias de

gerenciamentos de 6rgaos ja instituidos para tanto.

Sala da Comissao, 12 de julho de 2018.

Senador ACIR GURGACZ

PDT/RO
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Inclua-se, onde couber, na Medida Proviséria n° 843, de 2018, os
seguintes arts.:

“‘Art. “X” O art. 8° da Lei n°® 12.546, de 14 de dezembro de 2011, passa a
vigorar com as seguintes alteracgoes:

XIV-A - as empresas que exercem as atividades de comércio
varejista de calgcados e artigos de viagem, enquadradas na classe
CNAE 4782-2.

“‘Art. “Y” O art. 8° da Lei n° 10.865, de 30 de abril de 2004, passa a
vigorar com a seguinte alteraggo:




JUSTIFICACAO

A presente Emenda tem por objetivo corrigir a injustica feita com os
setores moveleiro e de comércio varejista de calgados e artigos de viagem, que foram
excluidos da desoneragao da folha de pagamentos. Tal fato ocorreu por meio do veto
presidencial a Lei n°® 13.670, de 2018, apesar das amplas discussdes e entendimentos
feitos durante a tramitagdo da matéria na Camara dos Deputados e no Senado
Federal.

Nesse contexto, ndo podemos deixar de nos posicionar pela reinclusao
dos referidos setores na desoneracdo da folha de pagamentos, prevista na Lei n°
12.546, de 2011, contribuindo sobre a receita bruta a aliquota de 2,5%.

Deve-se lembrar ainda que o objetivo original da desoneragao da folha,
criada por iniciativa do Poder Executivo, foi a manutencdo e a criagdo de novos
postos de trabalho, favorecendo a recuperagcdo do setor diante da crise econémica
pela qual passava, e ainda passa, o Pais, bem como incentivar a implantagédo e a
modernizacdo de empresas com redugao dos custos de producao.

A nosso ver, as razdes para a desoneragao da folha de pagamentos
para os setores referidos acima continuam, ainda, plenamente validas.

Portanto, diante do exposto e tendo em vista a importancia de que se
reveste esta proposta, eu gostaria de poder contar com o apoio do Nobre Relator para
a aprovacgao e incorporagao desta Emenda ao Projeto de Lei de Conversdo da
Medida Proviséria n° 843, de 2018.

PARLAMENTAR

Dep. RENATO MOLLING
Progressistas/RS
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COMISSAO MISTA DESTINADA A APRECIAR A MEDIDA
PROVISORIA N° 843, DE 5 DE JULHO DE 2018

MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 5 DE JULHO DE 2018.

Inclui parégrafo no artigo 3° para
permitir que empresas sem o ato de
registro de compromisso importem, por
ano, sem o Onus da multa
compensatdria, até duas unidades da
mesma marca/modelo/verséao, limitadas
a vinte unidades por ano.

EMENDA N.°

O artigo 3° da Medida Proviséria n° 843, de 5 de julho de 2018,

passa a vigorar acrescida do seguinte paragrafo 2°:

§2° A importagdo sem o acréscimo da multa compensatoria prevista
no caput de veiculos automotores por empresas sem o ato de
registro de compromissos fica limitada a 2 (duas) unidades da
mesma marca/modelo/verséo até um maximo de 20 (vinte) unidades
por importador por ano”.

JUSTIFICACAO

A Medida Proviséria n°® 843/2018, que instituiu o Programa Rota
2030 e os requisitos para a comercializagdo e importagédo de veiculos no Brasil,
possui, em uma primeira leitura, incompatibilidade com o sistema normativo,
originada das seguintes premissas:

a. Criacdo de uma multa compensatéria para a importacdo de
veiculos, sem a observancia de qualquer limite quantitativo, fato



gue ofende o inciso IV do artigo 170 da Constituicdo Federal de
1988;

b. Criacdo de um tributo travestido de multa compensatoria que,
por sua, vez, tem base de calculo semelhante a do ICMS-
Importacédo?, além do seu carater confiscatorio?; e

c. Incompatibilidade com os limites instituidos na legislacao interna
do DENATRAN (Portaria DENATRAN n° 190/09) e do IBAMA
(Portaria IBAMA n° 86/1996).

Em que pese a necessidade de o Brasil adequar a sua industria
automobilistica aos pardmetros internacionais, a nova regulamentacdo ofende
a livre iniciativa econdémica, configurando norma de caréter protecionista.

Permanece, assim, a ofensa a isonomia anteriormente existente no
Programa Inovar-Auto, que foi alvo de contestacdo perante a Organizacao
Mundial do Comércio — OMC. Naquela oportunidade, o questionamento se deu
guanto a limitacdo do numero de importacdes. Desta feita, apesar de
inexistirem limitacdes, esta evidente o aumento de carga tributaria por meio da
criacdo de multa compensatoria.

Em nosso entendimento, o novo programa deve ser compativel com
a estrutura normativa prevista no ordenamento brasileiro, especialmente no
gue tange as normas do IBAMA e do DENATRAN, que preveem limites
razoaveis (importacdo de 2 veiculos de idénticas marca/modelo/versao) por
empresas gue ndo sejam as importadoras vinculadas aos fabricantes.

No Brasil, j& existem inUmeras barreiras ao comércio exterior de
veiculos automotores, como a vedacdo a importacao de veiculos usados (com
menos de 30 anos de uso). A nova barreira impede que importadores
autbnomos ou pessoas fisicas realizem a importacédo de veiculo automotor sem
0 pagamento da multa compensatéria prevista no artigo 3°, paragrafo Unico, da
MPV n° 843/2018.

Ante 0 exposto, contamos com 0 apoio dos nobres pares a fim de
gue seja incluido um paragrafo no artigo 3° da referida Medida Proviséria, com
vistas a permitir que empresas sem o0 ato de registro de compromisso
importem, por ano, sem o0 6nus da multa compensatéria, até 2 (duas) unidades

da mesma marca/modelo/versao, limitadas a 20 (vinte) unidades por ano.

1 Art. 13, V, da Lei Complementar n°® 87/96.
2 A multa compensatéria prevista corresponde ao percentual de 36,8% do Valor Aduaneiro. Percentual superior, inclusive, ao limite legal
imposto para a aliquota do Imposto de Importagéo — 30% (art. 3°, §1° da Lei n° 3.244/1957)



Sala da Comisséao, em de de 2018.

Deputado ALEXANDRE LEITE
DEMOCRATAS/SP
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SENADO FEDERAL
Senador Armando Monteiro

EMENDA N° - CM

(3 MPV n° 843, de 2018)

O caput do art. 11 da Medida Proviséria n°® 843, de 5 de julho de
2018, passa a vigorar com a seguinte redacéo:

“‘Art. 11. A pessoa juridica habilitada no Programa Rota 2030 -
Mobilidade e Logistica podera deduzir do Imposto sobre a Renda
das Pessoas Juridicas - IRPJ e da Contribuicdo Social sobre o
Lucro Liquido - CSLL devidos, o valor correspondente a aplicacéo
da aliquota e adicional do IRPJ e da aliquota da CSLL sobre até
oitenta por cento dos dispéndios realizados no Pais, no préprio
periodo de apuragdo, desde que sejam classificaveis como
despesas operacionais pela legislagcao do IRPJ e aplicados em:

§ 3° A parcela apurada na forma do caput, excedente ao limite de
deducao previsto no § 1°, somente podera ser deduzida do IRPJ e
da CSLL devidos, respectivamente, em periodos de apuragao
subsequentes, e a dedugao sera limitada a oitenta por cento do
valor dos tributos.

JUSTIFICACAO

A emenda visa ampliar a aliquota de deducéo de Imposto de Renda
da Pessoa Juridica — IRPJ e da Constribuicdo Social sobre o Lucro Liquido —
CSLL de 30% para 80% dos dispéndios realizados com pesquisa e
desenvolvimento.

A premissa adotada para a determinagéo da aliquota de 30% esta
equivocada, pois no seu calculo assumiu-se que as empresas montadoras e



SENADO FEDERAL
Senador Armando Monteiro

fabricantes de veiculos automotores investirdo cerca de 3,5% do seu
faturamento em projetos de pesquisa e desenvolvimento, ocasionando a
estimativa de renuncia de R$2,1 bilhdes de reais.

Entretanto, no ultimo ciclo de politica industrial, chamado INOVAR-
AUTO, o investimento médio em pesquisa e desenvolvimento foi da ordem de
2% sobre o faturamento e, historicamente, os inventimentos no setor automotivo
giram em torno de 1,3%.

Cabe ressaltar ainda que no caso do INOVAR o incentivo se dava
por meio de crédito presumido de IPl, o que € um mecanismo muito mais
interessante do que o aqui proposto, que sé podera ser usufruido se as
empresas tiverem resultado positivo, cenario que fica prejudicado diante das
baixas projegbes de crescimento para o pais nos préximos anos. Assim, &
improvavel que o mecanismo do ROTA gere o mesmo nivel de interesse gerado
pelo INOVAR-AUTO.

Dessa forma, defendemos que a aliquota possa ser ampliada para
até 80% para que o programa seja de fato atrativo, capaz de gerar incentivos
para direcionamento de recursos para a area de pesquisa e desenvolvimento,
crucial para garantir a competitividade dos produtos nacionais e colocar o Brasil
em posigao de protagonismo no cenario internacional.

Cabe mencionar que, mesmo com a ampliacado da aliquota de 30%
para 80%, o montante de isengéo ainda ficara abaixo do teto estabelecido pelo
Poder Executivo, de R$2,1 bilhdes, tendo em vista que esta estimativa foi
produzida com base em uma provisao de investimento superestimada, de 3,5%
em relacao ao faturamento da empresa.

Por essas razdes, pe¢o apoio aos eminentes pares para a
aprovacgao da presente emenda.

Sala da Comissao,

Senador ARMANDO MONTEIRO
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EMENDAN® -CM
(3 MPV n° 843, de 2018)

Acrescente-se o seguinte artigo ao Projeto de Lei n°® de Conversao da Medida
Provisoria n° 843, de 2018:

“Art. As empresas habilitadas ao Programa Rota 2030 Mobilidade e Logistica,
nos termos do inciso Il do art. 9° poderdo pleitear, no dmbito do projeto
aprovado, a isen¢ao do imposto de importagao de que trata o art. 21.”

JUSTIFICATIVA
A habilitagdo de projetos de desenvolvimento e produgéo tecnoldgica tem como
objetivo promover a producéo, no Pais, de veiculos, sistemas e autopegas de
alto valor agregado, e o desenvolvimento de novas solu¢des estratégicas para a
mobilidade e logistica.

A manufatura de novos produtos com alto valor tecnolégico agregado demanda,
em um primeiro momento, a importagdo de componentes para sua montagem,
em razao de o parque de fornecedores de autopecas instalados no Pais nem
sempre ter capacidade de produgao dos componentes utilizados nesses novos
produtos. Diante disso, sugere-se a inclusado de artigo especifico estabelecendo
que, no ambito do projeto aprovado, as empresas habilitadas ao Rota 2030 nos
termos do inciso Il do art. 9° terdo um rito especifico, mais célere, para pleitear
a isencao do imposto de importacado para autopecas sem producéo nacional.

Posteriormente, a medida que haja capacidade de produgdo nacional dos
componentes, a isencao do imposto de importagao podera ser revista, na forma
estabelecida na Medida Provisoria.

Por esses motivos e convicto da importancia desta emenda, solicitamos o seu
acolhimento pelos nossos ilustres Pares

Sala da Comissao,

Senador ARMANDO MONTEIRO
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EMENDAN® -CM
(3 MPV n° 843, de 2018)

Suprima-se o0 §7° do art. 11 da medida Proviséria n® 843, de 5 de
julho de 2018.

JUSTIFICATIVA

A jurisprudéncia do Superior Tribunal de Justica ja firmou
entendimento de que € legitima a incidéncia da taxa SELIC na correcao
monetaria dos débitos e créditos de natureza tributaria.

O §7° do art. 11 da Medida Proviséria n° 843, por sua vez, prevé
que o beneficio fiscal ndo estara sujeito a qualquer corregao, inclusive mediante
aplicagao da taxa SELIC. Ora, tendo em vista que os beneficios fiscais nada
mais sdo do que créditos tributarios, de modo que o referido dispositivo acaba
por contrariar a jurisprudéncia que vem sendo firmada no STJ.

Portanto, com o intuito de adequar o texto da MP ao que vem sendo decidido no
ambito dos tribunais superiores é que propomos a supressao desse dispositivo.

Por esses motivos e convicto da importancia desta emenda, solicitamos o seu
acolhimento pelos nossos ilustres Pares

Sala da Comissao,

Senador ARMANDO MONTEIRO
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EMENDA N° -CM
(3 MPV n° 843, de 2018)

Altere-se os §§ 4° e 5° do art. 10 da Medida Provisoéria n® 843, de 2018, passando
a ter a seguinte redagao:
B2 1 St 1 TR

§ 4° A realizagado dos projetos e programas prioritarios de que trata o § 3°,
desobriga a empresa habilitada da responsabilidade quanto a efetiva utilizag&o
dos recursos nos programas e projetos de interesse nacional nas areas de que
trata este artigo.

§ 5° Nas hipoteses de glosa ou de necessidade de complementagéao residual de
dispéndios em pesquisa e desenvolvimento tecnoldgico de que trata o inciso IV
do caput, a empresa podera cumprir o compromisso por meio de depdsitos em
contas especificas para aplicagdo em programas prioritarios de apoio ao
desenvolvimento industrial e tecnoldgico para mobilidade e logistica.”

JUSTIFICATIVA
A inclusao de programas prioritarios no §4° visa dar coeréncia ao paragrafo, em
vista de o § 3° do art. 10 tratar de projetos de pesquisa, desenvolvimento e
inovacao e de programas prioritarios de apoio ao desenvolvimento industrial e
tecnolégico para o setor automotivo e sua cadeia. As demais alteragdes visam
dar maior clareza a redagao.

Com o limite estabelecido na redagao original, caso uma empresa tivesse mais
de 20% de seus dispéndios glosados, essa seria penalizada com o
cancelamento de sua habilitacdo e consequente recolhimento do beneficio
auferido, sem a possibilidade de regularizagéo, o que se considera uma pena
excessiva. Por isso, sugere-se essa nova redagao ao §5°.

Por esses motivos e convicto da importancia desta emenda, solicitamos o seu
acolhimento pelos nossos ilustres Pares.

Sala da Comissao,

Senador ARMANDO MONTEIRO
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COMISSAO MISTA DESTINADA A APRECIAR A MEDIDA
PROVISORIA N° 843, DE 5 DE JULHO DE 2018

MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 5 DE JULHO DE 2018

Estabelece requisitos obrigatorios para
a comercializagao de veiculos no Brasil,
institui o Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica e dispde sobre o regime tributario
de autopecas nao produzidas.

EMENDA N°

Inclua-se onde couber o seguinte artigo a Medida Provisoria n°
843, de 5 de julho de 2018:

“‘Art. XXX. O art. 3°, § 1% o0 art. 4°, 1ll; o art. 7°; e 0 art. 12, caput, da
Lei n® 6.729, de 28 de novembro de 1979, passam a viger com a seguinte
redacéo:

§ 1° A concesséo podera, em cada caso, ser estabelecida
para uma ou mais classes de veiculos automotores.

Il - veiculos automotores, implementos, maquina
agricola, colheitadeira, debulhadora, trilhadeira e demais
aparelhos similares destinados a agricultura, sejam novos ou
usados.

.................................................................................. (NR)”

“Art. 7° Para os fins de facultar ao concessionario a
comercializagdo dos bens descritos no art. 4° incisos | a Ill,



desta Lei, o concessionario deverd comercializar a cota
contratada junto ao concedente, observadas as seguintes
condigoes:

| — o concedente estimara sua producao destinada ao
mercado interno para o periodo anual subsequente, por
produto diferenciado e consoante a expectativa de mercado da
marca, que levard em consideragcdo necessariamente o indice
de variagdo do Produto Interno Bruto (PIB) nacional do ano
anterior;

Il — a quota correspondera a uma fracdo da producédo
estimada, compondo-se de produtos diferenciados e
independentes entre si, inclusive quanto as respectivas
quantidades, as quais deverdo sempre ser ajustadas a
realidade de crescimento ou retragdo da economia nacional e
de modo a ndo estabelecer vantagem injustificada e onerosa
sobre o concessionario;

Il — o concedente e o concessionario ajustardo a quota
que a este cabera, consoante:

a) a respectiva capacidade empresarial e desempenho de
comercializagdo do concessionario, que levardo em
consideragéo o nivel de atividade econdémica divulgado pelos
orgdos governamentais; e

b) a real capacidade de demanda do mercado da area
demarcada para atuagao comercial do concessionario.

§ 1° O ajuste da quota, por comum acordo entre as
partes, devera considerar o nivel de estoques mantidos pelo
concessionario, nos termos da presente Lei.

§ 2° A quota sera revista anualmente, devendo reajustar-
se de acordo com os elementos constantes dos incisos | a Il
deste artigo e a variagdo do grau de rotatividade dos estoques
do concessionario.

§ 3° Em seu atendimento, a quota relativa a veiculos
automotores, implementos, maquina agricola, colheitadeira,
debulhadora, ftrilhadeira e demais aparelhos similares
destinados a agricultura comportaré ajustamentos decorrentes
de eventual diferenga entre a produgéo efetiva e a producdo
estimada.

§ 4° E facultado incluir na quota os veiculos automotores,
implementos, maquina agricola, colheitadeira, debulhadora,
trilhadeira e demais aparelhos similares destinados a
agricultura, que sejam comercializados mediante outras
modalidades auxiliares de venda a que se refere o art. 3° § 3°.
(NR)”



‘Art. 12. O concessionario somente podera realizar a
venda de veiculos automotores, implementos, maquina
agricola, colheitadeira, debulhadora, trilhadeira e demais
aparelhos similares destinados a agricultura, sejam novos ou
usados, na forma do art. 4° |ll, desta Lei, diretamente ao
consumidor, vedada a comercializagdo para fins de revenda.

................................................................................ (NR)”

JUSTIFICACAO

Para mais bem justificar a importancia da presente emenda
para esse segmento tao significativo da economia nacional, que é representado
pela atividade desenvolvida pelas concessionarias de veiculos automotores,
maquinas e implementos agricolas, recorremos a reproducdo, na integra, de
noticia publicada no Jornal do Brasil, em sua edi¢ao eletrénica de 7/1/2016, na
coluna Pais-Opinido, intitulada: “Caos automotivo: em meio a crise, montadoras
massacram concessionarias”’, que € muito eloquente e precisa e enfatiza os
principais problemas que objetivamos enfrentar com a mudancga legal que ora

propomos:

“Em momentos de profunda instabilidade econémica, agravada
pela inseguranga politico-governamental, muitos setores
comerciais estdo com seus rendimentos e desempenhos de
mercado abalados. Em muitos casos, se verifica uma retragao
de um determinado segmento empresarial, com o fechamento
de parcela dos estabelecimentos comerciais.

Contudo, o que se testemunha no mercado automotivo ndo é
uma simples crise econémica, mas sim um cenario catastrofico.
O mercado automotivo parece absolutamente lucrativo, com
propagandas milionarias em horarios nobres da TV,
investimentos farabnicos, plantas de produgcbes de dultima
geracdo e empresas multinacionais enviando constantes
remessas de bilhées de dodlares de lucro para suas matrizes,
mas infelizmente esse é apenas um lado da moeda.

Esse lado ¢é formado pelas montadoras — empresas
multinacionais com lucros bilionarios — que gozam de inumeros
e ‘inenarraveis” incentivos governamentais, tais como isengbes
de impostos e incentivos para investimentos, para explorar
mé&o-de-obra barata e vender seus automoveis a pregos
astronbmicos em um dos maiores mercados consumidores do



mundo (Brasil era o 4° maior mercado automotivo do mundo
até 2014).

Ja o outro lado da moeda é formado pelas concessionarias —
Empresas em geral de pequeno e médio porte — que sdo
‘obrigadas” a investir valores incompativeis com a realidade
atual para representar as montadoras, bem como a seguir
padrbes rigidos de desempenho de venda e qualidade, sob
pena de terem seus contratos de concessdo comercial
automotiva rescindidos pelas montadoras.

Em sintese, as concessionarias investem milhdes de reais,
constroem unidades de atendimento no padrdo imposto pelas
montadoras, contratam e treinam milhares de funcionarios, tudo
com o unico e exclusivo objetivo de representar uma
determinada montadora, isto é, de garantir a manuteng¢do da
‘parceria  comercial” estabelecida entre  concedentes
(montadoras) e concessionarios.

Regulamentada pela Lei Federal n° 6.729/79 (“Lei Renato
Ferrari”), a relagdo entre concedentes (montadoras) e
concessionarios sempre foi marcada pela desigualdade. Tanto
é que justificou a edicdo de uma lei especial para o setor, a
qual, apesar da tentativa, ndo conseguiu equilibrar, na pratica,
uma relacdo absolutamente peculiar e desbalanceada, em que
uma das partes abusa constantemente de seu poderio
econdmico.

Mas o que acontece quando o mercado n&o corresponde?
Quando o pais entra em uma crise econémica? Quando as
metas e margens de vendas “impostas” pelas montadoras séo
infactiveis, e as concessionarias comegam a apresentar (assim
como todos os setores do pais) uma dificuldade financeira
acentuada?

Na realidade, as montadoras criam expectativas e exigem
investimentos exacerbados por parte dos concessionarios
como condi¢do para a manutengdo de um contrato de “parceria
comercial”. Ocorre que nem sempre o mercado vai
corresponder as expectativas apresentadas pelas montadoras,
ou ainda, nem sempre as montadoras possuem condi¢ées de
fomentar as proprias expectativas que teoricamente
justificariam e suportariam o0s investimentos astronémicos
realizados pelas concessionarias, de modo que, apds o
investimento realizado, as concessionarias ingressam em uma
profunda crise financeira, uma vez que o investimento exigido
pela montadora é flagrantemente exacerbado e indevido.

Contrariando o bom senso empresarial comum, em meio a
crise que avassala a economia brasileira, as montadoras se
recusam a repassar uma parte maior do lucro dos veiculos



vendidos, e ainda continuam a aumentar os pregcos de tabela
destes, de modo que o0s concessionarios tém que se dilacerar
diariamente para conseguir vender seus estoques de veiculos,
restando ao final, é claro, uma margem infima para a
concessionaria.

Ademais, apos perceber que uma determinada concessionaria
néo apresenta mais condi¢ées de investir demasiadamente, ou
ainda que uma concessionaria apresenta um certo grau de
instabilidade financeira, ocasionada, diga-se de passagem,
pela propria montadora devido a sua conduta oportunista,
inicia-se entdo uma fase de “confec¢cdo de dossié”, em que a
montadora planejadamente comega a introduzir diversos
recursos juridicos com o intuito de deturpar a realidade e

“fundamentar” uma futura rescisdo contratual.

Neste cenario, ha uma verdadeira chacina empresarial: As
montadoras, multinacionais que recebem inumeros incentivos
governamentais, estdo simplesmente descartando seus
‘parceiros comerciais” com alguma debilidade financeira, leia-
se concessionarias, ignorando todo o histérico de
relacionamento, os milhbes de reais investidos pelas
concessionarias, seus funcionarios, e uma suposta ‘parceria
comercial” existente.

Como se ndo bastasse, para “driblar” a indenizacao prevista na
Lei n° 6.729/79, as montadoras se utilizam de artificios
absolutamente formais, como por exemplo metas de vendas
néo atingidas e cotas de compra de pegas ndo exercidas, para
atribuir a “culpa” da rescisdo contratual as concessionarias,
sendo certo que na grande maioria dos casos tais metas/cotas
sdo estipuladas pelas Montadoras de maneira unilateral, e
“aprovadas” posteriormente por meio do uso do poder
econbmico destas.

Ha casos, ainda, em que algumas montadoras atuam com o
deliberado intuito de prejudicar uma  determinada
concessionaria, para tira-la de fato do mercado, infringindo
flagrantemente as regras basicas de parceria comercial, como
por exemplo informando aos clientes que uma determinada
concessionaria ndo esta operando, ou direcionando os clientes
a outras concessionarias vizinhas.

Diante da queda brusca de mercado em conjunto com o quadro
supra explicitado, as concessionarias ndo conseguem atingir as
metas unilaterais estipuladas, bem como apresentam uma
grave dificuldade financeira, de modo que as montadoras se
utilizam dessas supostas ‘faltas contratuais” (muitas vezes
geradas/ocasionadas pelas proprias Montadoras) para
descredenciar 0s concessiondrios sem o pagamento de
qualquer indenizagdo pelos investimentos  milionarios



realizados previamente. Um flagrante abuso de poder
econdmico e deslealdade comercial.

Apenas para ilustrar a gravidade da situagéo, de acordo com a
FENABRAVE, entidade que representa as concessionarias de
veiculos, apenas em 2015 cerca de 1.000 concessionarias
fecharam as portas. Para o ano de 2016, estima-se que mais
600 concessionarias fechardo as portas, totalizando o numero
assustador de 1.600 concessionarias fechadas.

Demonstra-se importante frisar que, com o fechamento de uma
concessionaria, centenas de empregos sdo perdidos, sendo
certo, ainda, que a geragéo de impostos para a Unido, Estados
e Municipios é encerrada.

Em absoluto contraste com o evidenciado, as montadoras
continuam a auferir lucros estratosféricos no Brasil, uma vez
que a combinagcdo de exploracdo da classe empresarial
brasileira  (concessionarios), exploragdo de incentivos
governamentais brasileiros, exploragdo de nossa méao-de-obra
barata, e exploracdo de nossos consumidores por meio da
venda de produtos a pregos elevados, garantem ao mercado
brasileiro a posigdo de um dos mais rentaveis do mundo para
as Montadoras, sendo certo que algumas Montadoras atribuem
ao mercado brasileiro uma posigcdo de suporte e financiamento
para suas operagées internacionais.

Evidente que, em meio ao caos vivenciado no setor, as
demandas judiciais entre concedentes e concessionarios
aumentaram exponencialmente. O Poder Judiciario vem
atuando de maneira incisiva nesta questao, tendo como um dos
maiores exemplos um caso recente entre uma concessionaria
Nissan, do interior do Estado do Rio de Janeiro — RJ, e a
Nissan do Brasil (Montadora). Neste caso especifico, a
concessionaria consegquiu uma liminar suspendendo a rescisdo
contratual unilateral realizada pela Nissan do Brasil, bem como
obrigando a retratada Montadora a fornecer pegas e veiculos a
concessionaria, de modo a evitar qualquer embargo comercial,
determinando, ainda, que a Nissan do Brasil se abstenha de
nomear qualquer outra concessionaria ha area da
concessionaria inicial.

Vejamos um trecho da decisdo emblematica: ‘Pelo exposto,
DEFIRO PARCIALMENTE A LIMINAR pleiteada para
determinar: 1) A suspensédo da rescisdo contratual unilateral
realizada pela Nissan do Brasil, em relagdo aos contratos de
concessées firmados com a autora (Concessdo Volta
Redonda/RJ e Concessédo Sdo José dos Campos/SP), até que
sefa julgado o mérito da agdo principal declaratoria e
indenizatéria a ser proposta pela parte autora, dentro do prazo
legal estipulado sob pena de multa diaria de R$ 10.000,00 (dez



mil reais); 2) Que a Nissan do Brasil abstenha-se de nomear
qualquer concessionarias nas areas objeto de contrato entre a
autora e a primeira ré, quais sejam: Volta Redonda/RJ e S&o
José dos Campos/SP sob pena de multa diaria de R$
10.000,00 (dez mil reais); 3) Que a Nissan do Brasil fornega,
pecas e veiculos a parte autora, consoante o firmado nos
contratos de concessbes, mediante pagamento a Vvista,
evitando-se qualquer tipo de retaliagdo comercial’.

Cumpre destacar que a Decisdo transcrita acima foi confirmada
pelo Tribunal de Justica do Estado do Rio de Janeiro, em
julgamento monocratico recente, em Dezembro de 2015.
Procurado pela equipe do JB, o advogado do caso exposto
acima, Dr. Fernando Mancilha Salom&o, do escritorio Navarro,
Botelho, Nahon & Kloh Advogados, afirmou que “A brilhante
decisao proferida pelo MM. Juiz a quo, sabiamente confirmada
pelo Tribunal de Justica do Estado do Rio de Janeiro, ratifica a
necessidade de que o Poder Judiciario aprecie casos
semelhantes ao dos autos, de modo a conceder a tutela
jurisdicional para coibir praticas comerciais absolutamente
inadequadas e desleais, as quais, infelizmente, vém se
tornando cada vez mais frequentes na relagdo desempenhada
entre concedentes e concessionarios”.

O advogado ainda afirmou que ‘ha provas contundentes
juntadas aos autos com o condao de demonstrar que a Nissan
do Brasil praticou gritantes ilicitudes no decorrer da relaggo
comercial com a concessionaria Autora da demanda, tais como
informar aos proprios clientes que a retratada concessionaria
nédo estava autorizada a vender automoveis Nissan. Neste
diapaséo, a deciséo liminar evitou um dano irreparavel ou de
dificil reparagdo ainda maior & concessionaria e seus
funcionarios, uma vez que possibilitou a esta continuar
desempenhando suas atividades normalmente, até que o
Poder Judiciario aprecie as peculiaridades e o mérito da
demanda principal.”

Por fim, o advogado especialista na area, Dr. Fernando
Mancilha Salomao, alertou que “as Concedentes sdo empresas
multinacionais de grande porte, assessoradas por diversos
centros juridicos nacionais e internacionais. Todos o0s atos
comerciais e contratuais destas empresas sdo planejados e
devidamente assessorados, de modo que as concessionarias —
constituidas por empresas familiares, em sua maioria - devem
ser constantemente orientadas por um advogado competente,
durante toda a vigéncia da relagdo contratual entre as partes,
com o intuito de possibilitar que as concessionarias se
defendam das diversas estratégias ofensivas apresentadas
pelas Concedentes.”



Resta-nos apenas questionar se os Poderes Legislativo e
Executivo tomardo alguma posi¢do para regular e regulamentar
um setor absolutamente cadtico na economia brasileira, o qual
representa grande parcela dos investimentos, geragdo de
empregos e impostos na economia, ou se deixardo as milhares
de concessionarias fechadas, os empregos e a geragdo de
riquezas perdidas, se resolverem em “perdas e danos”.

Dito isso, realgamos que € sabido que ha, desde muito, um
enorme desequilibrio de forcas entre as montadoras ou fabricantes de veiculos
automotores, implementos, maquinas agricolas, colheitadeiras, debulhadoras,
trilhadeiras e demais aparelhos similares destinados a agricultura e suas
concessionarias de revenda ao consumidor desses bens, o que vem causando
um crescente estremecimento e inevitavel desgaste nas relagbes comerciais

entre essas entidades.

Estando vigente desde novembro de 1979, a Lei n° 6.729
somente passou por uma reforma no ano de 1990 (por intermédio da Lei n°
8.132, de 26 de dezembro), a qual ja se mostra incapaz de atender aos anseios
dos agentes econdmicos envolvidos e que vem impondo uma série de regras e
condicbes de evidente desequilibrio para os contratos firmados entre as
montadoras de veiculos automotores, implementos, maquina agricolas,
colheitadeiras, debulhadoras, trilhadeiras e demais aparelhos similares
destinados a agricultura (denominadas “concedentes”) e as concessionarias de
revenda. O atual modelo imposto pela vetusta legislagado estabelece inclusive
uma ampla gama de obrigagbes em relagdo a definicdo de cotas a serem
comercializadas pelas concessionarias, além de muitas outras restricoes, as
quais criam condigbes extremamente desfavoraveis a parte mais fragil nesta
negociagcdo comercial, levando essas empresas a bancarrota diante da grave

crise econdmico-financeira que o Pais atravessa.

E fato inconteste que a situacdo econdmica do Pais mudou
consideravelmente apdés mais de 27 anos decorridos da ultima reforma na
referida legislacdo e exige uma urgente e inadiavel reavaliagdo do modelo tal
como é concebido até hoje. Diante desse cenario tdo dramatico, ha que se
estimular a discusséo, nesta Casa, de uma substancial revisdo nesta lei, que
somente vem trazendo um desinteresse crescente por parte daqueles que

pretendem se transformar em concessionarios de veiculos automotores e de



maquinas e implementos agricolas das grandes marcas multinacionais

estabelecidas no Brasil.

Neste sentido, estamos apresentando a presente proposicéao
que pretende estabelecer novos critérios para definicao das cotas por parte das
montadoras-concedentes, de modo a permitir que o concessionario, possa
cumprir a execucao da venda de sua cota mensal estipulada pela concedente
sem que haja condi¢des contratuais flagrantemente leoninas e com inaceitavel

desequilibrio entre as partes envolvidas.

Acreditamos estar dando um passo importante para abrir a
discussdo nesta Casa sobre a necessidade de se renegociar os parametros
legais, atualmente vigentes, para a contratagao entre os fabricantes de veiculos
automotores, implementos, maquinas agricolas, colheitadeiras, debulhadoras,
trilhadeiras e demais aparelhos similares destinados a agricultura e sua rede de
concessionarias no Pais, permitindo-lhes condicdes mais justas no
desenvolvimento de suas relagdes comerciais junto as poderosas montadoras

multinacionais que operam no segmento no Brasil.

Sala da Comissao, em de de 2018.

Deputado VALDIR COLATTO

2018-8655
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MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 2018

Estabelece requisitos obrigatorios para a
comercializacdo de veiculos no Brasil,
institui o Programa Rota 2030 - Mobilidade
e Logistica e dispde sobre o regime

tributario de autopecas nao produzidas.
EMENDA N°

Inclua-se o §5° ao artigo 1° e o inciso VII do art. 8°, ambos da Medida

Provisoria n°® 843, de 2018:

§3° Na fixacdo dos requisitos de que trata este artigo, sera estabelecido
que ate 2025 ndo serdo comercializados no Brasil veiculos de passeio

movidos a combustivel fossil.

VII — a ndo comercializa¢do de veiculos de passeio movidos a

combustivel fossil no Brasil a partir de 2025.

JUSTIFICATIVA

Vivemos em um mundo em que as mudangas climaticas, em especial o
aquecimento global, decorrentes da emissao de polui¢do sd@o uma realidade. De forma a

mitigar essas mudangas, bem como estimular a criagdo e geracdo de novas tecnologias,



CAMARA DOS DEPUTADOS
Gabinete do Deputado Thiago Peixoto

paises, tais como Reino Unido!, Fran¢a?, Alemanha®, vém estabelecendo o banimento

de carros movidos a combustivel fossil.

Note-se que, diferentemente do Brasil, nenhum desses paises produz

etanol ou biodiesel, tampouco possui capacidade ociosa de producao de etanol.

Se o pais deseja estar na vanguarda da mudanga da matriz energética e no
desenvolvimento tecnoldgico que o acompanha, o caminho a trilhar ¢ banir a

comercializacao de veiculos de passeio movidos a combustivel fossil.

De fato, o Rota 2030 ¢ uma oportunidade de realizarmos um
compromisso ambicioso em favor da geragdo de tecnologia nacional, de medidas contra

o aquecimento global e de valorizar a cadeia de produgdo de etanol e biodiesel.

Sala da Comissao, de de 2018.

s/

THIAGO PEIXOTO

PSD/GO

1 http://gl.globo.com/jornal-nacional/noticia/2017/07/reino-unido-vai-banir-carros-movidos-gasolina-e-

diesel-ate-2040.html

2

2040/

https://jornaldocarro.estadao.com.br/carros/franca-quer-banir-carros-movidos-gasolina-e-diesel-ate-

3 https://tecnoblog.net/202088/alemanha-banir-motor-combustao-interna/
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AUTOR PARTIDO UF PAGINA

DEPUTADO VITOR LIPPI PSDB Sp 01/01

Acrescente-se, onde couber, os seguintes artigos a Medida Proviséria n° 843, 2018:

Art. -0 §1° do art. 5° da Lei n° 9.826, de 23 de agosto de 1999, passa a vigorar com a seguinte
alteracao:

§ 1° Os componentes, chassis, carrogarias, acessorios, partes e pecgas, referidos no caput, de
origem estrangeira, serdo desembaragcados com suspensdo do IPI quando importados
diretamente, por encomenda ou por conta e ordem do estabelecimento industrial.

Art. - O §4°, art. 29, da Lei n® 10.637 de 30 de dezembro de 2002, passa a vigorar com a seguinte
alteracao:

AL 29, L

§ 4° As matérias-primas, os produtos intermediarios e os materiais de embalagem, importados
diretamente, por encomenda ou por conta e ordem do estabelecimento de que tratam o caput e o
§ 1° serdo desembaragados com suspensao do IPI.

JUSTIFICACAO

A presente emenda visa permitir que os fabricantes de veiculos e autopegas possam utilizar “trading
companies” nas operacgdes de importagdo de chassis, carrogarias, partes, pegas e componentes, matérias
primas e material de embalagem, com a extensdo do mesmo tratamento referente ao IPI, a fim de mitigar
o risco de bitributagéo, cujo imposto devera ser pago na comercializagao.

Nao existe impacto fiscal nessa medida, pois se trata apenas da permissao para que as empresas
que operam o comércio exterior possam realizar operagdes em nome das beneficiarias da suspenséo do
IPI - fabricantes de veiculos e autopegas.

B A
DATA ASSINATURA
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CONGRESSO NACIONAL

EMENDA A MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 2018

Autor Partido
Deputado ZE SILVA Solidariedade

1. __ Supressiva 2. Substitutiva 3.  Modificativa 4. X Aditiva

TEXTO / JUSTIFICACAO

EMENDA ADITIVA N°

Inclua-se na Medida Provisoria n° 843, de 5 de julho de 2018 os

seguintes dispositivos:

| - incrementar a eficiéncia energética com o uso de parémetros
similares aos adotados na Diretiva de 2016, de 30% do consumo até
2030, pela Unido Europeia, o desempenho estrutural e a disponibilidade
de tecnologias assistivas a dire¢ao dos veiculos comercializados no

Pais;
VI - promover o fortalecimento das cadeias produtivas locais;

VII- incrementar areas voltadas ao desenvolvimento de ferramentaria e

engenharia locais;

VIll - promover a ampliagdo do uso de pecas nacionais em 65%,

observados os interesses nacionais acordados com o Mercosul;
IX- desenvolver e produzir de veiculos hibridos e elétricos no Brasil;

X — promover a sustentabilidade veicular com o incentivo a programas
como a reciclagem de residuos solidos e a renovagao da frota com

veiculos mais novos e eficientes do ponto de vista energético;

Xl - integrar a industria automotiva brasileira as cadeias globais de

valor.




IV - redugcdo de emissbes de particulas e poluentes, com metas

similares as adotadas pela Unido Europeia;

V - dispéndios com pesquisa, ensino, formacdo profissional e
desenvolvimento tecnoldgico, com vistas a fortalecer o sistema de

inovacao;

VI - geragao de empregos verdes em toda a cadeia produtiva;

§ 6° O cumprimento dos requisitos de que trata este artigo sera
comprovado junto ao Ministério da Industria, Comércio Exterior e
Servigos, que definira os termos e os prazos de comprovacgao, bem
como sera acompanhada e monitorada pelo Conselho Gestor do

Observatorio e pelo Observatério Nacional das Industrias.

Art. 14 Fica criado o Observatério Nacional das Industrias para a
Mobilidade e Logistica e o Conselho Gestor do Observatorio, constituido
por representantes do Governo, do setor empresarial, dos trabalhadores
e da comunidade cientifica, ligadas a entidades ambientais e de
consumidores responsavel, entre outras atribuicdes, por deliberar,
estabelecer metas, mudancgas no programa e diretrizes acompanhar o
impacto do Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica no setor e na
sociedade, conforme ato do Ministro de Estado da Industria, Comércio

Exterior e Servicos.

Art. 21 Sera concedida isencdo, de forma escalonada, do imposto de
importacdo para os produtos a que se refere o art. 20 quando

destinados a industrializagdo de produtos automotivos.

§ 2° O Poder Executivo federal relacionara os bens objetos da isencao a

que se refere o caput, por classificagao fiscal na Nomenclatura Comum




do Mercosul, bem como definira a forma que sera escalonada a isengao
referida no caput, sendo proporcional ao dispéndio, pela empresa

habilitada, em pesquisa, desenvolvimento e inovagao.

Art. 25. A isencao, de forma escalonada, do imposto de importacédo de
que trata o art. 21 fica condicionada ainda a realizagdo, pela empresa
habilitada, de dispéndios, no Pais, correspondentes ao montante
equivalente a aplicacédo da aliquota de cinco por cento do valor
aduaneiro, em projetos de pesquisa, desenvolvimento e inovagado e em
programas prioritarios de apoio ao desenvolvimento industrial e
tecnolégico para o setor automotivo e sua cadeia, conforme

regulamento do Poder Executivo federal, em parceria com:

JUSTIFICAGAO

A presente emenda tem por fim aprimorar o Programa Rota 2030 com
vistas a incentivar a economia interna e a produgdo de bens locais, bem como

promover maior envolvimento dos trabalhadores no programa.

O Programa Rota 2030 € novo regime automotivo no pais e dispde,
ainda, sobre o regime tributario de autopecas. E o sucessor do antigo Programa
Inovar-Auto, encerrado em 31 de dezembro de 2017, e trata da mobilidade e
logistica, com o objetivo de apoiar o desenvolvimento tecnoldgico, a competitividade,
a inovagao, a seguranga veicular, a protecdo ao meio ambiente, a eficiéncia
energética e a qualidade de automéveis, caminhdes, 6nibus, chassis com motor e

autopecas.

Seus objetivos sdo, dentre outros, incrementar a eficiéncia energética,
o desempenho estrutural e a disponibilidade de tecnologias relacionadas aos
veiculos comercializados no Brasil, aumentar os investimentos em pesquisa,
desenvolvimento e inovagao, e promover o uso de biocombustiveis e de formas

alternativas de propulsao e valorizar a matriz energética brasileira.

N&o obstante a excelente intengdo do programa, ha de se ressaltar a

inobservancia de aspectos relacionados a maior valorizagdo dos trabalhadores e da




industria nacional.

E cedico a necessidade gerar emprego e desenvolver a industria no
Brasil. O desemprego no pais foi, no trimestre encerrado em abril de 2018, de
12,9%, subindo em relagéo ao trimestre anterior. Chegou-se a impressionantes 13,4
milhées de pessoas desempregadas. E a situagdo pode piorar, pois movimentagoes
no mercado de trabalho indicam que muitos trabalhadores estdo desistindo de

procurar emprego, diante da instabilidade da economia e das incertezas politicas.

Vale acrescentar também que a produg¢ao da industria nacional caiu na
quase totalidade dos locais pesquisados pelo Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE), no més de maio de 2018. Deve-se lembrar que a greve dos
caminhoneiros, ocorrida em maio, contribuiu para essa queda, no entanto ja havia

uma leve desaceleragao da produgdo em comparagao com o més anterior.

Com a emenda em questao, busca-se levar ao Programa Rota 2030
politicas de insergédo do trabalhador no meio produtivo, a exemplo de programas de
capacitacao, formacao e qualificacdo profissional para os envolvidos no sistema de
inovacgao tecnoldgica, bem como a inclusdo de representantes desses trabalhadores
no Grupo de Acompanhamento do programa e no Conselho Gestor do Observatorio

Nacional das Industrias para a Mobilidade e Logistica.

A emenda, ademais, visa a inclusdo de novas diretrizes com vistas a
promog¢ao e incentivo a industria nacional, como o fortalecimento das cadeias
produtivas nacionais, a preferéncia pela utilizacdo de pecgas produzidas no mercado
interno, a adocdo de metas de eficiéncia energética e reducdo de emissdes
seguindo, preferencialmente, padrbes adotados pela Unido Europeia, além do

incentivo ao desenvolvimento de veiculos hibridos e elétricos no Brasil.

Nesse sentido, dada a necessidade de maior insercao do trabalhador
e da economia local neste arranjo produtivo, roga-se aos nobres pares pela

aprovacao da presente emenda.

ASSINATURA

Dep. ZE SILVA
Solidariedade/MG
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COMISSAO MISTA DESTINADA A APRECIAR A MEDIDA
PROVISORIA N° 843, DE 5 DE JULHO DE 2018

MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 5 DE JULHO DE 2018

Estabelece requisitos obrigatorios para
a comercializagdo de veiculos no Brasil,
institui o Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica e dispbe sobre o regime tributario
de autopecas nao produzidas.

EMENDA ADITIVA N°

O caput do art. 1° da Medida Provisoria n® 843, de 5 de julho

de 2018, passa a vigorar com a seguinte redagao:

“‘Art. 1° O Poder Executivo federal estabelecera requisitos
obrigatérios para a comercializagdo de veiculos novos
produzidos no Pais e para a importagdao de veiculos novos
classificados nos cédigos 87.01 a 87.06, bem como 87.11, da
Tabela de Incidéncia do Imposto sobre Produtos
Industrializados - Tipi, aprovada pelo Decreto n° 8.950, de 29
de dezembro de 2016, relativos a:

JUSTIFICAGAO

O estimulo ao setor automotivo € importante para desenvolver
as bases industriais e tecnoldgicas da economia brasileira. A Medida Proviséria
n® 843, de 5 de julho de 2018, traz incentivos para o setor ao instituir o
Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica.

Os encadeamentos produtivos associados ao setor automotivo
o tornam fundamental para nossa estrutura econdmica. A industria de

transformacao é considerada um dos vetores mais importantes de crescimento



econdmico, desenvolvimento tecnolégico e inovagdo, com efeitos

multiplicadores e cumulativos na economia.

As classificagcbes da Tabela de Incidéncia do Imposto sobre
Produtos Industrializados — Tipi presentes no caput do art. 1° da Medida
Provisoria n°® 843, de 5 de julho de 2018, ndo compreendem as motocicletas. A
relevante atividade fabril brasileira de motocicletas, constante da classificagcao

Tipi 87.11, deve contar com os incentivos do Programa Rota 2030.

Diante do exposto, contamos com o apoio dos nobres pares
para incluir as motocicletas entre as atividades abrangidas pelo Programa Rota
2030.

Sala da Comissao, em 12 de julho de 2018.

ALFREDO KAEFER
Deputado Federal-PP/PR

2018-8650-3



MPV 843
00033

COMISSAO MISTA DESTINADA A APRECIAR A MEDIDA
PROVISORIA N° 843, DE 5 DE JULHO DE 2018

MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 5 DE JULHO DE 2018

Estabelece requisitos obrigatérios para
a comercializagdo de veiculos no Brasil,
institui o Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica e dispbe sobre o regime tributario
de autopecgas nao produzidas.

EMENDA ADITIVA N°

Acrescente-se 0 seguinte §10 ao art. 10 da Medida Proviséria
n° 843, de 5 de julho de 2018:

§10. A habilitacdo a que se refere o caput tem como requisito a
manutencao dos empregos na empresa.

JUSTIFICACAO

O estimulo ao setor automotivo € importante para desenvolver
as bases industriais e tecnoldgicas da economia brasileira. A Medida Proviséria
n® 843, de 5 de julho de 2018, traz incentivos para o setor ao instituir o

Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica.

Os encadeamentos produtivos associados ao setor automotivo
o tornam fundamental para nossa estrutura econbmica. A industria de

transformacao é considerada um dos vetores mais importantes de crescimento



econdmico, desenvolvimento tecnolégico e inovagdo, com efeitos

multiplicadores e cumulativos na economia.

O setor automotivo responde por empregos qualificados que
apresentam remuneragao elevada na industria de transformacdo. Nesse
sentido, considera-se essencial que o0s estimulos concedidos sejam
condicionados a manutencdo dos empregos na empresa, para que ocorra

habilitacdo ao Programa Rota 2030.

Diante do exposto, contamos com o apoio dos nobres pares
para acrescentar paragrafo que condicione a habilitagdo ao Programa a

manutengdo dos empregos na empresa.

Sala da Comissédo, em 12  de julho de 2018.
Va /
: L.u:t-u”(_y/\f

ALFREDO KAEFER
Deputado Federal PP-PR

2018-8650
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COMISSAO MISTA DESTINADA A APRECIAR A MEDIDA
PROVISORIA N° 843, DE 5 DE JULHO DE 2018

MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 5 DE JULHO DE 2018

Estabelece requisitos obrigatorios para
a comercializagdo de veiculos no Brasil,
institui o Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica e dispbe sobre o regime tributario
de autopecas nao produzidas.
EMENDA N°

Dé-se a seguinte redacédo ao art. 10 da Medida Proviséria n°
843, de 5 de julho de 2018:

Il — desempenho estrutural associado a tecnologias assistiva a
direcéo;

IV — dispéndios com pesquisa e desenvolvimento tecnolégico; e

V — utilizagdo de maquinas e ferramental para a fabricagdo de
veiculos automotores.

JUSTIFICAGAO

O estimulo ao setor automotivo é importante para desenvolver
as bases industriais e tecnoldgicas da economia brasileira. A Medida Proviséria
n°® 843, de 5 de julho de 2018, traz incentivos para o setor ao instituir o

Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica.

Os encadeamentos produtivos associados ao setor automotivo
o tornam fundamental para nossa estrutura econdémica. A industria de

transformacao é considerada um dos vetores mais importantes de crescimento



econdmico, desenvolvimento tecnolégico e inovagdo, com efeitos

multiplicadores e cumulativos na economia.

O estabelecimento de requisitos relativos a utilizagdo de
maquinas e ferramental para a fabricacdo de veiculos automotores é
imprescindivel para adensar o encadeamento produtivo associado ao setor
automotivo. Dessa forma, deve ser considerado o uso de maquinas e
ferramental, como aqueles para a reparacao veicular, nas classificagcdes TIPI
84.58, 84.59, 84.60 e similares e na classificacdo 82.07.30.00.

Diante do exposto, contamos com o apoio dos nobres pares
para incluir a utilizacdo de maquinas e ferramental para a fabricacdo de
veiculos automotores entre os requisitos para habilitagdo ao Programa Rota

2030 a serem estabelecidos pelo Poder Executivo.

Sala da Comissdo, em 12 de julho de 2018.

/\L%Ui W

ALFREDO KAEFER
Deputado Federal — PP/PR

2018-8650
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COMISSAO DESTINADA A APRECIAR A MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE
2018.

EMENDA A MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 5 DE JULHO DE 2018

Altera a Lei n° 13.496, de 24 de outubro
de 2017, que institui o Programa Especial
de Regularizacdo Tributaria — PERT na
Secretaria da Receita Federal do Brasil e
na Procuradoria-Geral da Fazenda
Nacional.

Fica acrescido ao art. 11 da Lei n°® 13.496, de 24 de outubro de 2017, o § 2°,
com a seguinte redagao:

L o I SRR SOPPPPRRR
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§ 2° N&o serd computada na apuragdo da base de célculo da
Contribuicdo para o PIS/IPASEP e da Contribuicdo para o Financiamento da
Seguridade Social — COFINS a parcela equivalente a reducédo do valor das
multas, juros de mora e encargo legal em decorréncia da aplicagéo desta Lei.

JUSTIFICATIVA

E possivel e até provavel que os contribuintes ndo tenham percebido que a
Medida Proviséria n® 783, de 31 de maio de 2017, ndo excluiu do computo do
célculo da Contribuicdo para o PIS/PASEP e da Contribuicdo para o
Financiamento da Seguridade Social — COFINS, a parcela equivalente a
reducao do valor das multas, juros de mora e encargo legal em decorréncia da
adesdo ao Programa Especial de Regularizacdo Tributaria — PERT, ao
contrario do que ocorreu com todos os programas de regularizacédo fiscal
(REFIS).

Na tramitacdo do Projeto de Conversao da referida MP n® 783/2017 (PLV n°
23/2017), a Comissdo Especial especialmente designada pelas mesas das
Casas do Congresso Nacional, houve por bem corrigir a omissdo e com isso
evitar que os contribuintes aderentes ao PERT fossem violentamente onerados
com a incidéncia do Imposto de Renda sobre o beneficio fiscal previsto no
programa. Com isso, evitava-se o0 absurdo de permitir que o Erario “tirasse com
uma mao a desoneracdo dada pela outra”. Com efeito, essa imprescindivel
ressalva estava no § 2° do art. 12 do Projeto de Converséo n° 23, de 2017 (MP
n° 783, de 2017).

§ 2° Nao sera computada na apuragcdo da base de calculo do
imposto de renda, da CSLL, da Contribuicdo para o PIS/IPASEP e
da COFINS a parcela equivalente a reducdo do valor das multas,
dos juros e encargo legal.



Ocorreu que, o Presidente da Republica, ao vetar o art. 12 do referido Projeto
de Lei de Conversdo n° 23, de 2017, levou junto o seu 8§ 2° e, com isso,
suprimindo a emenda colocada, com indiscutivel propriedade, pelo Relator e
aprovada pelo Plenario da Comissdo Especial. Ou seja, a LPV assim
sancionada como Lei n°® 13.496, de 24 de outubro de 2018, acabou sendo
promulgada e publicada com o texto incompleto, sem a ressalva do nao
cbmputo, “na apuracdo da base de célculo do Imposto de Renda, da CSLL, do
PIS/PASEP e da COFINS, da parcela equivalente a reducdo do valor da multa,
dos juros e encargo legal”

Vale ressaltar que, nos programas de Recuperacgéo Fiscal (REFIS) anteriores,
como o da Lei n®11.941, de 27 de maio de 2009 (paragrafo Unico do art. 4°) e
da Lei n° 13.043, de 13 de novembro de 2014 (8 16 do art. 42), houve a
ressalva mencionada, por iniciativa do préprio Poder Executivo, o0 que
comprova que néo estava no escopo do veto do art. 12 do PLV n° 23, de 207, o
seu paragrafo 2°. Este acabou sendo, na verdade, “arrastado” pelo veto do
caput do artigo.

Na emenda ora proposta, 0 ndo computo das reducdes das multas, dos juros e
encargo legal ficara limitado as bases de calculo da Contribuicdo para o
PIS/PASEP e da COFINS. Difere da exclusdo feita nos programas de
regularizacao fiscal (REFIS) aprovados pela Lei n° 11.941/2009 e pela Lei n°
13.043/1014, ao se levar em conta que o Imposto de Renda da Pessoa Juridica
e a Contribuicdo sobre o Lucro Liquido sé@o calculados sobre o lucro liquido
apurado com a deducgéo integral das multas e dos juros de mora.

Por outro lado, a mudanca proposta ndo representara renuncia real de receita
publica visto que o Programa Especial de Regularizacado Tributaria — PERT
antecipou a arrecadagcdo em valor substancial mediante realizacdo de créditos
tributarios que sem ele, ficariam na dependéncia do julgamento de acbes de
execucao fiscal totalmente imprevisivel tanto no mérito quanto no tempo.

Por todo o exposto, faz-se necesséria a correcdo do lamentavel equivoco
ocorrido na sancdo do mencionado Projeto de Lei de Conversdao n° 23, de
2017, relativo a Medida Proviséria n°® 783, de 31 de maio de 2017, que instituiu
o Programa Especial de Regularizacdo Tributaria — PERT.

Camara dos Deputados, 11 de julho de 2018.

’/“lﬂ m ,U’lt.}m;

ALFREDO KAEFER
Deputado Federal — PP/PR
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COMISSAO DESTINADA A APRECIAR A MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE
2018.

MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 2018.

Estabelece requisitos obrigatérios para a
comercializagado de veiculos no Brasil, institui
o Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica e dispbe sobre o regime tributario de
autopecgas nao produzidas.

EMENDA ADITIVA N°

Inclua-se onde couber na Medida Provisoéria 843/18

Art. As empresas habilitadas ao Rota 2030 Mobilidade e Logistica nos
termos do inciso Ill do caput do artigo 9° farao jus:

| — a realizagao de dispéndios em pesquisa e desenvolvimento reduzidos
a metade em relagdo aos percentuais gerais que venham a ser fixados para
apuracgao do crédito tributario de que trata o art. 11;

Il — a condi¢cdes especificas na aplicagdo do regime tributario instituido
pelos artigos 20 a 25, a serem estabelecidas na regulamentacdo pelo Poder
Executivo Federal.

Justificativa

Os incisos Il e Ill do paragrafo 3°do artigo 9° tratam das empresas que
produzem veiculos de baixo volume de produgao com elevado valor de investimento
por unidade a ser produzida e limitagdo quantitativa da planta de producéo a até 35
mil unidades ano.

Com a finalidade de alavancar a atracdo para que tais empresas se
estabelecerem no Brasil busca-se conceder estimulos que possam melhorar as
condicbes competitivas para a produgao local dos veiculos de baixo volume em
substituicdo a importagdo de modelos similares acabados.

Sala da Comissao, em 11 de julho de 2018.

’ﬂls%“i W

ALFREDO KAEFER
Deputado Federal PP/PR



MPV 843
00037

COMISSAO DESTINADA A APRECIAR A MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE
2018.

MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 2018.

Estabelece requisitos obrigatérios para a
comercializagado de veiculos no Brasil, institui
o Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica e dispbe sobre o regime tributario de
autopecgas nao produzidas.

EMENDA ADITIVA N°

Acrescente-se § 10 ao art. 11 da Medida Proviséria n® 843, de 2018, com a
seguinte redacao:

“§ 10. A dedugdo de que trata o § 4° aplica-se, também, aos dispéndios em
pesquisa e desenvolvimento realizados por empresa habilitada nos termos do inciso III
do art. 9°, sem observar o limite referido naquele paragrafo.”

JUSTIFICATIVA

Na forma exposta na Medida Provisoria, a aprovagdo de projetos de
desenvolvimento e producdo tecnoldgica tem como objetivo estimular a produgdo, no
Pais, de veiculos, sistemas e autopecas com alto nivel tecnolégico, bem como o
desenvolvimento de novas solugdes estratégicas para a mobilidade e logistica.

Em vista desses projetos serem focados em produtos com mais tecnologia, os
dispéndios em pesquisa e desenvolvimento que deverdo ser realizados para sua
produgdo serdo, de forma geral, enquadrados no conceito de dispéndios estratégicos. Por
esta razdo, propde-se que os dispéndios realizados por empresas habilitadas nesta
modalidade ndo se sujeitem ao limite estabelecido para os dispéndios considerados
estratégicos.

Esta medida visa garantir a atragdo de mais investimentos para o pais, assim
como incentivar os gastos em pesquisa e desenvolvimento no Brasil.

Sala da Comisséo, em 11 de julho de 2018.

/1; ,{fu’i‘w\/

ALFREDO KAEFER
Deputado Federal PP/PR
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COMISSAO DESTINADA A APRECIAR A MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE
2018.

MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 2018.

Estabelece requisitos obrigatérios para a
comercializagado de veiculos no Brasil, institui
o Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica e dispbe sobre o regime tributario de
autopecgas nao produzidas.

EMENDA MODIFICATIVA N°
Altere-se § 3° ao art. 11 da Medida Provisoria n® 843, de 2018, com a seguinte
redagao:

“§ 3° A parcela apurada na forma do caput, excedente ao limite de dedugao
previsto no § 1°, podera ser deduzida do IRPJ e da CSLL devidos, respectivamente, em
periodos de apuragdo subsequentes.”

JUSTIFICATIVA

As empresas do setor automotivo, em sua maioria, estdo operando sem lucro.
Assim, em um primeiro momento elas ndo conseguiriam usufruir o beneficio proposto
na medida, que seria carregado para periodos posteriores.

A imposicao de limite para a utilizagdo do saldo excedente afetaria sobremaneira
as empresas que se encontram na situacao de prejuizo, pois ficariam acumulando saldos
de créditos excedentes, que nunca conseguiriam utilizar em sua totalidade, em razdo dos
limites previstos.

Sala da Comissao, em 11 de julho de 2018.

,/l;fgj,ui‘;.b‘/ '

ALFREDO KAEFER
Deputado Federal PP/PR
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00039

COMISSAO DESTINADA A APRECIAR A MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE
2018.

MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 2018.

Estabelece requisitos obrigatérios para a
comercializagado de veiculos no Brasil, institui
o Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica e dispbe sobre o regime tributario de
autopecgas nao produzidas.

EMENDA MODIFICATIVA N°

Altere-se o art. 11 da Medida Provisoria n°® 843, de 2018, passando a ter a
seguinte redacao:

“Art. 11. A pessoa juridica habilitada no Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica poderd deduzir do Imposto sobre a Renda das Pessoas Juridicas - IRPJ e da
Contribui¢ao Social sobre o Lucro Liquido - CSLL devidos, o valor correspondente a
aplicagdo da aliquota e adicional do IRPJ e da aliquota da CSLL sobre até cem por
cento dos dispéndios realizados no Pais, no proprio periodo de apuracdo, desde que
sejam classificaveis como despesas operacionais pela legislagio do IRPJ e aplicados
em:

JUSTIFICATIVA

No Relatério da Competitividade Global 2015 - 2016 do Férum Econdémico
Mundial, o Brasil esta classificado no 84° lugar entre 140 paises em termos de suas
capacidades e os seus recursos para inovar. Outro indice internacional, o indice Global
de Inovagdo classificou o pais no 70° lugar entre os 141 paises em 2015. Tomando os
dois indices como referéncia, o Brasil ainda pode melhorar nas diferentes variaveis e
dimensdes que definem o seu comportamento inovador.

Como o progresso tecnologico ¢ fundamental para a induastria, os paises
precisam ter suficientes mecanismos de politica e recursos financeiros para ajudar as
empresas a lidar com os riscos ¢ as dificuldades do processo de inovagao.

Os fabricantes de veiculos nacionais estdo presentes em diversos paises, ¢ fardo
investimentos em P&D no local onde for mais competitivo. Devido a dimensdo
financeira das empresas automotivas do pais ¢ a dindmica de dispersao das atividades de
inovagao.

Desta forma, faz-se necessario aumentar o percentual do beneficio, de 30% dos
dispéndios em P&D, para 100%. Caso o beneficio concedido pelo Rota 2030 ndo seja



competitivo perante o0s outros paises, as empresas optardo por realizar seus
investimentos em pesquisa e desenvolvimento em outras unidades fora do Brasil.

Na forma apresentada na Medida Provisoria, o beneficio de deducao de até 30%
dos dispéndios em P&D no IRPJ e na CSLL, quando aplicado as aliquotas desses
tributos, corresponde efetivamente a um desconto de 10,2% sobre os dispéndios
realizados em P&D. Com esse percentual chegando a 100% o beneficio chegard a uma
de 34% sobre os dispéndios da empresa.

Esta emenda justifica-se pela necessidade de manutencdo dos dispéndios em
P&D no Brasil, evitando uma a transferéncia das atividades de P&D para outros polos, e
a consequente perda de capital intelectual do pais.

Sala da Comisséo, em 11 de julho de 2018.

’qﬂ-%uif'w

ALFREDO KAEFER
Deputado Federal PP/PR
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CONGRESSO NACIONAL

Medida Provisoria n° 843, de 2018

Estabelece requisitos obrigatérios para
a comercializagdo de veiculos no Brasil,
institui o Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica e dispbe sobre o regime tributario
de autopecas nao produzidas.

Emenda n°

Dé-se aos artigos 1°, 9° e 10 da Medida Provisoria n° 843, de 2018, a
seguinte redagao:

‘Art. 1° O Poder Executivo federal estabelecera requisitos
obrigatoérios para a comercializagdo de veiculos novos produzidos
no Pais e para a importagdo de veiculos novos classificados nos
codigos 87.01 a 87.06 da Tabela de Incidéncia do Imposto sobre
Produtos Industrializados - Tipi, aprovada pelo Decreto n° 8.950,
de 29 de dezembro de 2016, relativos a:

| - rotulagem veicular;

Il - eficiéncia energética veicular;

Il - desempenho estrutural associado a tecnologias assistivas a
diregdo; e

IV - seguranga dos veiculos e do transito visando evitar acidentes.

§ 1° A fixagéo dos requisitos previstos nos incisos I, Il, Ill e IV do
caput considerara critérios quantitativos e qualitativos, tais como o
numero de veiculos comercializados ou importados, o atingimento
de padrées internacionais e o desenvolvimento de projetos.

................................................................................................ ”(NR)

“Art. 9° Poderéo habilitar-se ao Programa Rota 2030 - Mobilidade
e Logistica as empresas que:

Ill - tenham projeto de desenvolvimento e produgdo tecnologica
aprovado para a produgdo, no Pais, de novos produtos ou novos



EMENDA N°

/

CONGRESSO NACIONAL

modelos de produtos ja existentes referidos no inciso | do caput,
ou de novas solugbes estratégicas para a mobilidade, logistica,
seguranca dos veiculos e do transito visando evitar acidentes,
conforme regulamento do Poder Executivo federal.

§ 2° O projeto de desenvolvimento e produgéo tecnolégica de que
trata o inciso Ill do caput compreendera a pesquisa para O
desenvolvimento de novos produtos ou novos modelos de
produtos ja existentes, ou de novas solugbes estratégicas para a
mobilidade, logistica, seguranca dos veiculos e do ftransito
visando evitar acidentes, e investimentos em ativos fixos.

................................................................................................ ”(NR)

‘Art. 10 Para fins de habilitaggo no Programa Rota 2030 -
Mobilidade e Logistica, o Poder Executivo federal estabelecera
requisitos relativos a:

| - rotulagem veicular;

Il - eficiéncia energética veicular;

Il - desempenho estrutural associado a tecnologias assistivas a
dire¢ao;

IV - seguranga dos veiculos e do transito visando evitar acidentes
e

V - dispéndios com pesquisa e desenvolvimento tecnoldgico.

§ 3° Os dispéndios de que trata o inciso IV do caput poderao ser
realizados sob a forma de projetos de pesquisa, desenvolvimento
e inovagdo e de programas prioritarios de apoio ao
desenvolvimento industrial e tecnolégico para o setor automotivo
e sua cadeia, conforme regulamento do Poder Executivo federal,
em parceria com:

| - instituigées cientificas, tecnologicas e de inovagéo - ICTs;

Il - entidades brasileiras de ensino, oficiais ou reconhecidas pelo
Poder Publico;

Ill - empresas publicas dotadas de personalidade juridica de
direito privado que mantenham fundos de investimento que se
destinem a empresas de base tecnolégica, com foco no
desenvolvimento e sustentabilidade industrial e tecnoldgica para a
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CONGRESSO NACIONAL

mobilidade, logistica, seguranca dos veiculos e do transito
visando evitar acidentes; ou
.............................................................................................. ”(NR)

Justificacao

O objetivo da presente emenda é de que o Programa
governamental Rota 2030 Mobilidade e Logistica e o setor automobilistico
também se dediquem ao cumprimento e a implantagdo da Lei n°
13.614/18 - Plano Nacional de Reducdo de Mortes e Lesdes no Transito
(Pnatrans) que, basicamente, dispbde sobre o regime de metas de redugao
de indice de mortos no transito por grupos de habitantes e de indice de
mortos no transito por grupos de veiculo.

Acreditamos que o incentivo ao desenvolvimento e
producdo tecnoldgica de novos modelos de veiculos por parte das
montadoras, com a finalidade de novas solugdes estratégicas para
seguranga dos veiculos e do transito, visando evitar acidentes, € uma
medida fundamental para o sucesso do Pnatrans, que, para os proximos
10 anos pretende reduzir a metade a sinistralidade nas ruas e rodovias
brasileiras.

Considerando o contexto mundial no qual o setor
automotivo sinaliza profundas transformacbes, seja nos veiculos
(inclusive nos equipamentos eletrénicos e sensores que podem ser
incorporados aos veiculos) e na forma de usa-los, seja na forma de
produzi-los, estamos certos que muitas tecnologias podem ser
desenvolvidas para salvar vidas, além de assegurar competitividade para
as montadoras.

Portanto queremos incorporar de forma clara e explicita
ao texto da nova lei o que ja se afirma na exposicdo de motivos desta
medida provisoria, no seguinte trecho que transcrevemos:

“O Programa Rota 2030 tem como publico-alvo o setor
automotivo: montadoras e importadores de veiculos, fabricantes
de autopecas, e os trabalhadores do setor; entretanto, seus
resultados serdo externados a toda sociedade, especialmente
através do aumento da eficiéncia energética e da seguranga dos
veiculos comercializados no Pais, proporcionando:



EMENDA N°

ey /

2

-"4{ CONGRESSO NACIONAL

* reducdo de externalidades negativas com queda nas despesas
meédico-hospitalares resultantes de sinistros de ftransito e
problemas respiratérios e cardiovasculares”.

Diante do exposto, solicito a analise e aprovacdo da

presente emenda.

Sala da Comissao, em 12 de julho de 2018.

Deputado Paulo Foletto (PSB/ES)
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00041

COMISSAO MISTA DO CONGRESSO NACIONAL

MEDIDA PROVISORIA N° 843/2018

EMENDA MODIFICATIVA N°
(Do Sr. Deputado AUGUSTO COUTINHO)

Acrescente-se § 10 ao art. 11 da Medida Proviséria n° 843, de 2018,
com a seguinte redacao:

“§ 10. A dedugdo de que trata o § 4° aplica-se, também, aos
dispéndios em pesquisa e desenvolvimento realizados por empresa habilitada
nos termos do inciso Ill do art. 9°, sem observar o limite referido naquele
paragrafo.”

JUSTIFICATIVA

Na forma exposta na Medida Proviséria, a aprovacao de projetos de
desenvolvimento e produgédo tecnologica tem como objetivo estimular a
producdo, no Pais, de veiculos, sistemas e autopecas com alto nivel
tecnoldgico, bem como o desenvolvimento de novas solugdes estratégicas para
a mobilidade e logistica.

Em vista desses projetos serem focados em produtos com mais
tecnologia, os dispéndios em pesquisa e desenvolvimento que deverdao ser
realizados para sua producgéo serao, de forma geral, enquadrados no conceito
de dispéndios estratégicos. Por esta razdo, propde-se que os dispéndios
realizados por empresas habilitadas nesta modalidade ndo se sujeitem ao
limite estabelecido para os dispéndios considerados estratégicos.

Esta medida visa garantir a atracdo de mais investimentos para o pais,
assim como incentivar os gastos em pesquisa e desenvolvimento no Brasil.

Sala da Comissao, 12 de julho de 2018

DEPUTADO AUGUSTO COUTINHO
SD/PE
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COMISSAO MISTA DO CONGRESSO NACIONAL

MEDIDA PROVISORIA N° 843/2018

EMENDA MODIFICATIVA N°
(Do Sr. Deputado AUGUSTO COUTINHO)

Altere-se § 3° ao art. 11 da Medida Proviséria n® 843, de 2018, com a
seguinte redacgao:

“§ 3° A parcela apurada na forma do caput, excedente ao limite de
deducgao previsto no § 1°, podera ser deduzida do IRPJ e da CSLL devidos,
respectivamente, em periodos de apuracdo subsequentes.”

JUSTIFICATIVA

As empresas do setor automotivo, em sua maioria, estdo operando sem
lucro. Assim, em um primeiro momento, elas ndo conseguiriam usufruir o
beneficio proposto na medida, que seria carregado para periodos posteriores.

A imposicao de limite para a utilizagdo do saldo excedente afetaria
sobremaneira as empresas que se encontram na situagdo de prejuizo, pois
ficariam acumulando saldos de créditos excedentes, que nunca conseguiriam
utilizar em sua totalidade, em razao dos limites previstos.

Sala da Comissao, 12 de julho de 2018

DEPUTADO AUGUSTO COUTINHO
SD/PE
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COMISSAO MISTA DO CONGRESSO NACIONAL

MEDIDA PROVISORIA N° 843/2018

EMENDA MODIFICATIVA N°
(Do Sr. Deputado AUGUSTO COUTINHO)

Altere-se o art. 11 da Medida Proviséria n°® 843, de 2018, passando a ter
a seguinte redacao:

‘Art. 11. A pessoa juridica habiltada no Programa Rota 2030 -
Mobilidade e Logistica podera deduzir do Imposto sobre a Renda das Pessoas
Juridicas - IRPJ e da Contribuicdo Social sobre o Lucro Liquido - CSLL
devidos, o valor correspondente a aplicacdo da aliquota e adicional do IRPJ e
da aliquota da CSLL sobre até cento e sessenta por cento dos dispéndios
realizados no Pais, no proprio periodo de apuragdo, desde que sejam
classificaveis como despesas operacionais pela legislagao do IRPJ e aplicados
em:

JUSTIFICATIVA

No Relatério da Competitividade Global 2015 - 2016 do Foérum
Econémico Mundial, o Brasil esta classificado no 84° lugar entre 140 paises em
termos de suas capacidades e 0s seus recursos para inovar. Outro indice
internacional, o indice Global de Inovagao classificou o pais no 70° lugar entre
os 141 paises em 2015. Tomando os dois indices como referéncia, o Brasil
ainda pode melhorar nas diferentes variaveis e dimensdes que definem o seu
comportamento inovador.

Como o progresso tecnoldgico é fundamental para a industria, os paises
precisam ter suficientes mecanismos de politica e recursos financeiros para
ajudar as empresas a lidar com os riscos e as dificuldades do processo de
inovacao.

Os fabricantes de veiculos nacionais estdo presentes em diversos
paises, e fardo investimentos em P&D no local onde for mais competitivo.
Devido a dimenséo financeira das empresas automotivas do pais e a dindamica
de dispersao das atividades de inovagao.

Desta forma, faz-se necessario aumentar o percentual do beneficio, de
30% dos dispéndios em P&D, para 160%. Caso o beneficio concedido pelo
Rota 2030 n&o seja competitivo perante os outros paises, as empresas optarao



por realizar seus investimentos em pesquisa e desenvolvimento em outras
unidades fora do Brasil.

Na forma apresentada na Medida Provisoria, o beneficio de dedugao de
até 30% dos dispéndios em P&D no IRPJ e na CSLL, quando aplicado as
aliquotas desses tributos, corresponde efetivamente a um desconto de 10,2%
sobre os dispéndios realizados em P&D. Com esse percentual chegando a
160% o beneficio chegara a uma de 54,4% sobre os dispéndios da empresa.

A Lei do Bem (Lei n® 11.196/05), que também prevé incentivo para
dispéndios em P&D, incidente sobre o IRPJ e a CSLL, permite uma deducéao
correspondente a até 160% dos dispéndios em P&D, podendo chegar a até
180% em funcdo do numero de empregados pesquisadores contratados.

Sala da Comissao, 12 de julho de 2018

DEPUTADO AUGUSTO COUTINHO
SD/PE
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COMISSAO MISTA DO CONGRESSO NACIONAL

MEDIDA PROVISORIA N° 843/2018

EMENDA MODIFICATIVA N°
(Do Sr. Deputado AUGUSTO COUTINHO)

Altere-se o art. 11 da Medida Proviséria n°® 843, de 2018, passando a ter
a seguinte redacao:

‘Art. 11. A pessoa juridica habiltada no Programa Rota 2030 -
Mobilidade e Logistica podera deduzir do Imposto sobre a Renda das Pessoas
Juridicas - IRPJ e da Contribuicdo Social sobre o Lucro Liquido - CSLL
devidos, o valor correspondente a aplicacdo da aliquota e adicional do IRPJ e
da aliquota da CSLL sobre até oitenta por cento dos dispéndios realizados no
Pais, no préprio periodo de apuragédo, desde que sejam classificaveis como
despesas operacionais pela legislagao do IRPJ e aplicados em:

JUSTIFICATIVA

No Relatério da Competitividade Global 2015 - 2016 do Forum
Econémico Mundial, o Brasil esta classificado no 84° lugar entre 140 paises em
termos de suas capacidades e 0s seus recursos para inovar. Outro indice
internacional, o indice Global de Inovagao classificou o pais no 70° lugar entre
os 141 paises em 2015. Tomando os dois indices como referéncia, o Brasil
ainda pode melhorar nas diferentes variaveis e dimensdes que definem o seu
comportamento inovador.

Como o progresso tecnoldgico é fundamental para a industria, os paises
precisam ter suficientes mecanismos de politica e recursos financeiros para
ajudar as empresas a lidar com os riscos e as dificuldades do processo de
inovagao.

Os fabricantes de veiculos nacionais estdo presentes em diversos
paises, e fardo investimentos em P&D no local onde for mais competitivo.
Devido a dimenséo financeira das empresas automotivas do pais e a dinamica
de disperséo das atividades de inovacéo.

Desta forma, faz-se necessario aumentar o percentual do beneficio, de
30% dos dispéndios em P&D, para 80%. Caso o beneficio concedido pelo Rota
2030 nao seja competitivo perante os outros paises, as empresas optardo por



realizar seus investimentos em pesquisa e desenvolvimento em outras
unidades fora do Brasil.

Na forma apresentada na Medida Provisoria, o beneficio de dedugao de
até 30% dos dispéndios em P&D no IRPJ e na CSLL, quando aplicado as
aliquotas desses tributos, corresponde efetivamente a um desconto de 10,2%
sobre os dispéndios realizados em P&D. Com esse percentual chegando a
80% o beneficio chegara a uma de 27,2% sobre os dispéndios da empresa.

Esta emenda justifica-se pela necessidade de manutengcdo dos
dispéndios em P&D no Brasil, evitando uma a transferéncia das atividades de
P&D para outros polos, e a consequente perda de capital intelectual do pais.

Sala da Comissao, 12 de julho de 2018

DEPUTADO AUGUSTO COUTINHO
SD/PE
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COMISSAO MISTA DO CONGRESSO NACIONAL

MEDIDA PROVISORIA N° 843/2018

EMENDA MODIFICATIVA N°
(Do Sr. Deputado AUGUSTO COUTINHO)

Altere-se o art. 11 da Medida Proviséria n°® 843, de 2018, passando a ter
a seguinte redacao:

‘Art. 11. A pessoa juridica habiltada no Programa Rota 2030 -
Mobilidade e Logistica podera deduzir do Imposto sobre a Renda das Pessoas
Juridicas - IRPJ e da Contribuicdo Social sobre o Lucro Liquido - CSLL
devidos, o valor correspondente a aplicacdo da aliquota e adicional do IRPJ e
da aliquota da CSLL sobre até cem por cento dos dispéndios realizados no
Pais, no préprio periodo de apuragédo, desde que sejam classificaveis como
despesas operacionais pela legislagao do IRPJ e aplicados em:

JUSTIFICATIVA

No Relatério da Competitividade Global 2015 - 2016 do Forum
Econémico Mundial, o Brasil esta classificado no 84° lugar entre 140 paises em
termos de suas capacidades e 0s seus recursos para inovar. Outro indice
internacional, o indice Global de Inovagao classificou o pais no 70° lugar entre
os 141 paises em 2015. Tomando os dois indices como referéncia, o Brasil
ainda pode melhorar nas diferentes variaveis e dimensdes que definem o seu
comportamento inovador.

Como o progresso tecnoldgico é fundamental para a industria, os paises
precisam ter suficientes mecanismos de politica e recursos financeiros para
ajudar as empresas a lidar com os riscos e as dificuldades do processo de
inovagao.

Os fabricantes de veiculos nacionais estdo presentes em diversos
paises, e fardo investimentos em P&D no local onde for mais competitivo.
Devido a dimenséo financeira das empresas automotivas do pais e a dinamica
de disperséo das atividades de inovacéo.

Desta forma, faz-se necessario aumentar o percentual do beneficio, de
30% dos dispéndios em P&D, para 100%. Caso o beneficio concedido pelo
Rota 2030 ndo seja competitivo perante os outros paises, as empresas optarao



por realizar seus investimentos em pesquisa e desenvolvimento em outras
unidades fora do Brasil.

Na forma apresentada na Medida Provisoria, o beneficio de dedugao de
até 30% dos dispéndios em P&D no IRPJ e na CSLL, quando aplicado as
aliquotas desses tributos, corresponde efetivamente a um desconto de 10,2%
sobre os dispéndios realizados em P&D. Com esse percentual chegando a
100% o beneficio chegara a uma de 34% sobre os dispéndios da empresa.

Esta emenda justifica-se pela necessidade de manutengcdo dos
dispéndios em P&D no Brasil, evitando uma a transferéncia das atividades de
P&D para outros polos, e a consequente perda de capital intelectual do pais.

Sala da Comissao, 12 de julho de 2018

DEPUTADO AUGUSTO COUTINHO
SD/PE
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CONGRESSO NACIONAL

MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 2018

Estabelece requisitos obrigatérios
para a comercializacao de
veiculos no Brasil, institui o
Programa Rota 2030 - Mobilidade
e Logistica e dispde sobre o
regime tributario de autopecas

nao produzidas.

EMENDA MODIFICATIVA N°

Dé-se aos §§ 1° e § 2° a seguinte redacéo:

§ 1° A redugao de aliquota de que trata o inciso |l do caput podera ser
concedida somente ao veiculo cuja aliquota de IPI aplicavel ja tenha sido
reduzida, nos termos do inciso | do caput, em, no minimo, um ponto

percentual.

§ 2° O somatdrio das redugdes de aliquotas de que tratam os incisos | e

Il do caput podem ser cumulativos.



CONGRESSO NACIONAL

Justificativa

Ao limitar redugcdes em até 2% deixa-se de beneficiar sempre um dos
dois incentivos, ndo tem logica. Se o objetivo é incentivar a inovagao e a

pesquisa hao ha como excluir um dos casos.

Sala das Sessodes, em 21 fevereiro de 2018

Deputada Federal ORLANDO SILVA

PCdoB-SP
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CONGRESSO NACIONAL

MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 2018

Estabelece requisitos obrigatérios
para a comercializacao de
veiculos no Brasil, institui o
Programa Rota 2030 - Mobilidade
e Logistica e dispde sobre o
regime tributario de autopecas

nao produzidas.

EMENDA MODIFICATIVA N°

Dé-se aos incisos do art. 4° a seguinte redacéo:

| - R$ 100,00 (cem reais) para até o primeiro centésimo, inclusive, maior
que o consumo energético correspondente a meta de eficiéncia

energética estabelecida, expressa em megajoules por quildmetro;

Il - R$ 150,00 (cento e cinquenta reais) a partir do primeiro centésimo,
exclusive, até o segundo centésimo, inclusive, maior que o consumo
energético correspondente a meta de eficiéncia energética estabelecida,

expressa em megajoules por quildmetro;

[l - R$ 400,00 (quatrocentos reais) a partir do segundo centésimo,

exclusive, até o terceiro centésimo, inclusive, maior que 0 consumo



CONGRESSO NACIONAL

energético correspondente a meta de eficiéncia energética estabelecida,

expressa em megajoules por quildmetro; e

IV - R$ 600,00 (seiscentos sessenta reais) a partir do terceiro centésimo,
exclusive, para cada centésimo maior que O consumo energético
correspondente a meta de eficiéncia energética estabelecida, expressa

em megajoules por quilébmetro.

Justificativa

Os valores do ndo cumprimento de meta de eficiéncia energética parece-

nos desproporcionais ao dano ambiental causado.

Sala das Sessobes, em 12 de julho de 2018

Deputada Federal ORLANDO SILVA

PCdoB-SP
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CONGRESSO NACIONAL

Medida Provisédria n° 843, de 2018

Estabelece requisitos obrigatérios
para a comercializacao de
veiculos no Brasil, institui o
Programa Rota 2030 - Mobilidade
e Logistica e dispde sobre o
regime tributario de autopecas

nao produzidas.

EMENDA SUPRESSIVA N°

Suprima-se o § 3° do art. 2°.
Justificativa

Se o objetivo da MP é incentivar a inovagao e a tecnologia na industria
nacional, ndo ha como beneficiar automotores importados, cuja

tecnologia é feita em seus paises de origem.

Sala das Sessoes, em 12 de julho de 2018

Deputada Federal ORLANDO SILVA

PCdoB-SP
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COMISSAO MISTA DESTINADA A APRECIAR A MEDIDA
PROVISORIA N° 843, DE 5 DE JULHO DE 2018

MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 5 DE JULHO DE 2018

Estabelece requisitos obrigatorios para
a comercializagdo de veiculos no Brasil,
institui o Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica e dispbe sobre o regime tributario
de autopecas nao produzidas.
EMENDA N°

Dé-se a seguinte redacédo ao art. 10 da Medida Proviséria n°
843, de 5 de julho de 2018:

Il — desempenho estrutural associado a tecnologias assistivas
a diregao;
IV — dispéndios com pesquisa e desenvolvimento tecnolégico; e

V — utilizagdo de maquinas e ferramental para a fabricagdo de
veiculos automotores.

JUSTIFICAGAO

O estimulo ao setor automotivo é importante para desenvolver
as bases industriais e tecnoldgicas da economia brasileira. A Medida Proviséria
n°® 843, de 5 de julho de 2018, traz incentivos para o setor ao instituir o

Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica.

Os encadeamentos produtivos associados ao setor automotivo
o tornam fundamental para nossa estrutura econdémica. A industria de

transformacao é considerada um dos vetores mais importantes de crescimento



econdmico, desenvolvimento tecnolégico e inovagdo, com efeitos

multiplicadores e cumulativos na economia.

O estabelecimento de requisitos relativos a utilizagdo de
maquinas e ferramental para a fabricacdo de veiculos automotores é
imprescindivel para adensar o encadeamento produtivo associado ao setor
automotivo. Dessa forma, deve ser considerado o uso de maquinas e
ferramental, como aqueles para a reparacao veicular, nas classificagcdes TIPI

84.80.41.00, 84.80.71.00, especificas para moldes de injegao

Diante do exposto, contamos com o apoio dos nobres pares
para incluir a utilizacdo de maquinas e ferramental para a fabricacdo de
veiculos automotores entre os requisitos para habilitagdo ao Programa Rota

2030 a serem estabelecidos pelo Poder Executivo.

Sala da Comissao, em 12 de julho de 2018.

ALFREDO KAEFER

Deputado Federal — PP/PR
2018-8650
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COMISSAO DESTINADA A APRECIAR A MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE
2018.

MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 2018.

Estabelece requisitos obrigatérios para a
comercializagado de veiculos no Brasil, institui
o Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica e dispbe sobre o regime tributario de
autopecgas nao produzidas.

EMENDA MODIFICATIVA N°
Que altera a Lei n° 13.496, de 24 de

outubro de 2017, que institui o Programa
Especial de Regularizacdo Tributaria —
PERT na Secretaria da Receita federal e
na Procuradoria-Geral da Fazenda.

Dé-se ao artigo 2° LEI N° 13.496, DE 24 DE OUTUBRO DE 2017, a seguinte redacao:

Art. 2° No ambito da Secretaria da Receita Federal do Brasil e da PGFN, o sujeito
passivo que aderir ao PERT poderd liquidar os débitos de que trata o art. 1° mediante
a opg¢ao por uma das seguintes modalidades:

§ 1° Na hipotese de adesdo a uma das modalidades previstas no inciso Il do caput,
ficam assegurados aos devedores com divida total, sem reduc¢@es, inferior igual ou
superior a R$ 15.000.000,00 (quinze milhdes de reais):

| - pagamento a vista e em espécie de, no minimo, sete inteiros e cinco décimos do
valor da divida consolidada, sem reducdes, em vinte e quatro parcelas mensais e
sucessivas e a liquidacao do restante com a utilizacdo de créditos de prejuizo fiscal e
base de calculo negativa da Contribuicdo Social sobre o Lucro Liquido - CSLL ou com
outros créditos proprios relativos aos tributos administrados pela Secretaria da Receita
Federal do Brasil e da PGFN com a possibilidade de pagamento, em espécie, de
eventual saldo remanescente em até sessenta prestacdes adicionais, venciveis a
partir do més seguinte ao do pagamento a vista;

Il - pagamento da divida consolidada em até duzentas e quarenta prestacdes mensais
e sucessivas com reducdo de setenta por cento, nos juros, em até duzentas
prestacbes, mensais e sucessivas, com reducdo de oitenta por cento dos juros de
mora e em cento e oitenta mensais e sucessivas com redu¢do de noventa por cento
dos juros de mora.



a). parcelado em até duzentas e quarenta parcelas mensais e
sucessivas, venciveis a partir de janeiro de 2019, com reducgéo de setenta por cento
dos juros de mora e de quarenta por cento das multas de mora, de oficio ou isoladas;

b) ou parcelado em até duzentas parcelas mensais e sucessivas, venciveis a partir de
janeiro de 2018, com reducédo de oitenta por cento dos juros de mora e de vinte e
cinco por cento das multas de mora;

c) ou parcelado em até cento e oitenta parcelas mensais e sucessivas, venciveis a
partir de janeiro de 2018, com reducdo de noventa por cento dos juros de mora de
oficio ou isoladas, sendo cada parcela calculada com base no valor correspondente a
um por cento da receita bruta da pessoa juridica, referente ao més imediatamente
anterior ao do pagamento, ndo podendo ser inferior a um cento e setenta e cinco avos
do total da divida consolidada.

d) abrangéncia dos débitos de natureza tributaria e ndo tributaria vencida até 30 de
junho de 2018, inclusive aqueles objeto de parcelamentos anteriores rescindidos ou
ativos, em discussdo administrativa ou judicial, ou proveniente de langamento de oficio
efetuados apds a publicacdo desta Lei, desde que o requerimento seja efetuado ate 15
de dezembro.

JUSTIFICACAO

E de conhecimento corrente que o Brasil enfrenta a mais severa crise econdmica das
Ultimas sete décadas, tendo experimentado depressdo de mais de 3,5% do PIB nos
Gltimos dois anos e atingido desemprego de mais de 14 milhdes de pessoas.

Nesse contexto, é evidente a dificuldade das empresas brasileiras de todos os portes
no cumprimento de suas obriga¢8es tributarias, as quais, ha maioria das vezes, sao
obrigadas a atrasar o pagamento dos tributos devidos para evitar a interrupcédo de
suas atividades.

Ainda assim, houve, em 2016 no Brasil, 1.852 pedidos de faléncia, e 1.863 pedidos de
recuperacao judicial. Nesses numeros estdo contabilizados empresas de quaisquer
portes, ndo estando computados o0s incontaveis casos de empresas que simplesmente
fecham suas portas, sem passar por recuperacao judicial ou processo de faléncia.

Assim, se de um lado € necessario resguardar a recuperacdo fiscal do Estado
brasileiro, buscando o saneamento de suas financas, de outro € necessario adotar
programa de recuperacao tributaria que atenda tanto ao segmento das MPEs gquanto
ao das grandes empresas. A atual crise ndo escolheu o porte das empresas, mas vem
afetando indistintamente todo o pais, ceifando empregos, renda e arrecadacao
tributéria.

E sabido que H& 628.273 débitos inscritos em Divida Ativa da Uni&o de valor superior
a R$ 15milhdes, totalizando R$ 1.271 trilhdo, também é publico que o PERT teve
arrecadacao recorde, e tal alteracdo incrementard a arrecadacdo da Unido, além de



promover a recuperagcdo de milhares de empresas que sofreram com as recentes
crises econdémicas que passamos.

Além disso, 0 montante de débitos tributarios e previdenciarios federais questionados
pelos contribuintes perante o Poder Judiciario é de R$ 131.158.504.340,34. Ja o
montante de débitos previdenciarios inscrito em DAU questionado judicialmente pelos
contribuintes é de R$ 15.896.187.339,05. Logo, o total de débitos tributarios inscritos
em DAU em questionamento judicial € de R$ 147.054.691.679,39, que poderdo
também serem parcelados com essa nova medida.

Por isso, é de extrema relevancia que o Programa de Regularizacdo Tributaria que a
Lei se propde seja amplo o bastante para abarcar empresas brasileiras de quaisquer
portes, de modo a se preservar 0 maior numero de empregos possivel.

E por essa raz&do que se propde a inclus&o no art. 2°, de modo a permitir parcelamento
do pagamento a vista em maior nimero de parcelas do que o descrito no inciso | do
mesmo dispositivo. Tal previsdo € importante pois muitas empresas nao conseguiram
aderir ao PRT da LEI N° 13.496, DE 24 DE OUTUBRO DE 2017 justamente em razdo
da falta absoluta de recursos financeiros para o pagamento da parcela a vista. No
momento em que o caixa das empresas encontra-se duramente afetado em razéo da
crise e que os empresarios nao encontram linhas de financiamento abertas, tal ajuste
demonstra- se essencial para a efetividade do programa e prote¢cdo de empregos.

Sala da Comissao, em 12 de julho de 2018.

NEWTON CARDOSO JR
Deputado Federal PMDB/MG
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CONGRESSO NACIONAL

MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 2018

Estabelece requisitos obrigatérios
para a comercializagdo de veiculos
no Brasil, institui o Programa Rota
2030 - Mobilidade e Logistica e
dispbe sobre o regime tributario de

autopecas nao produzidas.

EMENDA MODIFICATIVA N°

Inclua-se no caput do art. 1° um inciso IV, dando ao seu § 4° a seguinte

redacio:
Art. 1° ...

“IV - realizagao pela empresa, no Pais, de atividades fabris e de infraestrutura

de engenharia, diretamente ou por terceiros”.

“§ 4° Para a realizagao do requisito de que trata o inciso IV, serdo considerados
os dispéndios realizados no Pais com a aquisi¢cao de software, equipamentos e
suas pecas de reposi¢ao, desde que sejam utilizados em laboratérios, na forma

do regulamento”.



CONGRESSO NACIONAL

Justificativa

O inciso IV incluido no art. 1° e a nova redacdo ao seu § 4°, transcreve o
disposto na Lei 12.715, de 2012, em sua redacao inicial, que incentiva as
atividades de inovagao beneficiada com recurso fiscal tenham, como base, um
conteudo nacional minimo. O cumprimento desse conteudo nacional
promovera a pesquisa e desenvolvimento a partir de recursos disponiveis no
pais.

Sala das Sessdes, em 12 de julho de 2018

Deputada Federal ORLANDO SILVA

PCdoB-SP
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TEXTO / JUSTIFICACAO

MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 5 DE JULHO DE 2018

Estabelece requisitos obrigatorios para a
comercializacdo de veiculos no Brasil,
institui o Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica e dispde sobre o regime tributario
de autopecgas nao produzidas.

EMENDA ADITIVA

Acrescente-se a Medida Proviséria n°® 831 de 27 de maio de 2018, o

seguinte artigo:

"Art. xx. Para comercializacdo do veiculo em territério nacional, o
fabricante devera apresentar inventario de todas pegas que o compdem,
com nome e coédigo de identificagdo de cada peca, e do seu respectivo
fornecedor, nos casos em que a pega nao seja de fabricagao propria.

Paragrafo unico. O fabricante fornecera o valor de referéncia para
comercializagdo do veiculo e de cada peg¢a separadamente, que ficara
disponivel para consulta no sitio eletrénico do fabricante e do 6rgao
maximo executivo de transito da Unido, na Internet.”

JUSTIFICAGAO

A Medida Proviséria prevé a manutengao dos contratos de programa no caso




de alienagao de controle acionario da companhia estadual prestadora de servicos,
observados os requisitos do artigo 8-B:

(i) comunicagao pela companhia estadual sobre sua intengéo de privatizar os
servigos (§1° e 2°),

(i) a manifestacédo do Municipio sobre a decisao de continuidade dos contratos
de programa (§3° e 4°),

(iii) possibilidade de adequacao dos contratos de programa aos novos termos
propostos (e, obrigacdes, escopo, prazo e metas), se for o caso (§5°), e

(iv) assuncao dos servigos e pagamento de indenizagdo pelo Municipio caso

decida pela nao continuidade do contrato de programa (§6°).

No paragrafo 7°, o texto propde que tais requisitos se apliquem a subdelegacao
e a delegacao, no que couber. Ocorre que todos esses requisitos, sem exce¢ao, séo
de fato aplicaveis no caso de subdelegag¢ao, mas ndo no caso de delegagao, em que
apenas um deles seria aplicavel (qual seja, a assungao dos servigos e pagamento de
indenizagdo pelo Municipio caso decida pela ndo continuidade do contrato de
programa (§6°)).

Esta emenda propbe alteragdo da redagcdo do § 7° do art. 8°-B da Lei n°
11.445/2007, com o objetivo deixar claro que: (i) na hipétese de subdelegacédo dos
servigos, aplicam-se integralmente as regras do art. 8°-B ; e (ii) na hipbtese de
delegacéo, aplicam-se apenas as regras cabiveis (qual seja, a assung¢ao dos servigos
e pagamento de indenizagdo pelo Municipio caso decida pela ndo continuidade do

contrato de programa (§6°)).

PARLAMENTAR JULIO LOPES
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1° o
TEXTO /TIUSTIFICACAO

Dé-se ao §1° do art.1° da MP n° 843/2018 a seguinte redacao:

Art. 1° O Poder Executivo federal estabelecera requisitos obrigatérios para a comercializagdo
de veiculos novos produzidos no Pais e para a importagdo de veiculos novos classificados nos
codigos 87.01 a 87.06 da Tabela de Incidéncia do Imposto sobre Produtos Industrializados -
Tipi, aprovada pelo Decreto n° 8.950, de 29 de dezembro de 2016, relativos a:

§ 1° A fixacao dos requisitos previstos nos incisos I, II e III do caput considerara critérios
quantitativos e qualitativos, tais como o numero de veiculos comercializados ou importados,
o atingimento de padrdes internacionais, a preservacdo do emprego e a protecao das relagdes
de trabalho.

JUSTIFICACAO

As condi¢des das relagdes de trabalho devem, necessariamente, estar imbricadas aos
requisitos quantitativos e qualitativos do setor produtivo.

A presente emenda visa inserir, entre os critérios obrigatdrios para a comercializagdo de
veiculos novos produzidos no Pais e para a importacdo de veiculos novos, a adogao de agdes
especificas para a preservacao do emprego e da atencao ao inciso XXVII do art. 7° da
Constitui¢dao Federal que assegura como direito dos trabalhadores a protecao em face da
automacao.

Para consolidar o fortalecimento das empresas no setor automotivo ¢ preciso estabelecer
iniciativas inerentes a um desenvolvimento produtivo associado a prote¢ao da parte humana
da relagdo, inclusive para reduzir a fluidez dos empregos formais gerados e para dar maior
estabilidade no desempenho da empresa, com trabalhadores firmes nos seus postos de
trabalho.

PARLAMENTAR



rilr)ep. Carlos Zarattini
PT/SP
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20 4° e 5° Tell
TEXTO / JUSTIFICACAO

Dé-se aos incisos I e II do art.2° da MP n°® 843/2018 a seguinte redacao e insiram-se no
referido artigo os seguintes §§ 4° e 5°:

Art. 2° O Poder Executivo federal podera reduzir as aliquotas do Imposto sobre Produtos
Industrializados - IPI para os veiculos de que trata o caput do art. 1° em:

I - até dois pontos percentuais para os veiculos que atenderem a requisitos especificos de eficiéncia
energética, e que sejam produzidos em empresas com Indicador Liquido de Empregos - ILE igual ou
inferior a um por cento; €

I - até um ponto percentual para os veiculos que atenderem a requisitos especificos de desempenho
estrutural associado a tecnologias assistivas a direcéo, e que sejam produzidos em empresas com
Indicador Liquido de Empregos - ILE igual ou inferior a um por cento.

§4° Somente serdo beneficiados com a redugdo de que trata este artigo os veiculos produzidos em
empresas que cumprem os padrdes de saude e seguranca no trabalho, estabelecidos em relacdo as
atividades econdmicas desenvolvidas pela empresa, conforme definido nos termos da legislacao
especifica pertinente.

§5° Para fins dos incisos I e II, o Indicador Liquido de Empregos - ILE consiste na diferenca entre
admissoes e demissoes registradas no Cadastro Geral de Empregados ¢ Desempregados — CAGED,
acumulada nos doze meses anteriores ao da produgdo do veiculo dividida pelo nimero de empregados
no mé&s anterior a esta data e representada em termos percentuais.

JUSTIFICACAO

A presente emenda tem dois fundamentais propositos: 1) estabelecer critério de acesso ao
beneficio tributario disposto na MP 843 apenas para os bens produzidos por empresas que nao
apresentem excessiva rotatividade da forca de trabalho, e; 2) garantir que entre as condigdes a
serem observadas para a adesdo ao beneficio haja o respeito aos padroes de satide e seguranga
para os trabalhadores do setor.

O indice utilizado como critério de medida para ¢ o ILE, que demonstra a movimentagao de
admissdes e demissdes no determinado periodo.

O fortalecimento das empresas no setor automotivo requer o estabelecimento de iniciativas




inerentes a um desenvolvimento produtivo associado a prote¢ao da parte humana da relagao,
inclusive para reduzir a fluidez dos empregos formais gerados e para dar maior estabilidade
no desempenho da empresa, com trabalhadores firmes nos seus postos de trabalho.

PARLAMENTAR
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TEXTO / JUSTIFICACAO

Dé-se ao caput do art.3° da MP n° 843/2018 a seguinte redagao:

Art. 3° A comercializagdo ou a importacdo de veiculos no Pais sem o ato de registro dos compromissos
de que trata o § 2° do art. 1° acarretard multa compensatoria de setenta por cento incidente sobre a
receita decorrente da venda dos veiculos de que trata o art. 1°, bem como no impedimento da
comercializagdo ou importagdo de veiculos por parte do fabricante ou do importador envolvido.

JUSTIFICACAO

Busca-se com a presente emenda elevar as penalidades as quais o fabricante ou importador se
sujeita caso deixe de atender aos requisitos com os quais se comprometeu para desfrutar dos
beneficios tributarios concedidos pelo governo.

PARLAMENTAR
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TEXTO / JUSTIFICACAO

Dé-se ao caput do art.3° da MP n° 843/2018 a seguinte redagao:

Art. 3° A comercializagdo ou a importacao de veiculos no Pais sem o ato de registro do cumprimento
dos requisitos de que trata o caput do art. 1°, por parte do fabricante ou do importador, acarretara multa
compensatoria de setenta por cento incidente sobre a receita decorrente da venda dos veiculos de que
trata o art. 1°, bem como no impedimento da comercializagdo ou importagdo de veiculos pelo prazo de
cinco anos.

JUSTIFICACAO

Busca-se com a presente emenda elevar as penalidades as quais o fabricante ou importador se
sujeita caso deixe de atender aos requisitos com os quais se comprometeu para desfrutar dos
beneficios tributarios concedidos pelo governo.

PARLAMENTAR
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TEXTO / JUSTIFICACAO

Dé-se ao caput do art.7° da MP n° 843/2018 a seguinte redagao:

Art. 7° Fica instituido o Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica, com o objetivo de apoiar o
desenvolvimento tecnologico, a competitividade, a inovagao, a seguranga veicular, a protecdo ao meio
ambiente, a eficiéncia energética ¢ a qualidade de automoveis, caminhdes, 6nibus, chassis com motor
e autopecas, respeitando a dignidade nas relagdes de trabalho, a protecdo do emprego face a
automagao, e as condi¢des adequadas de saude e seguranca no trabalho.

JUSTIFICACAO

A presente emenda pretende inserir no rol dos objetivos do novo programa criado pelo MP
843/2018 os compromissos esquecidos pelo governo em relacao as condi¢oes dignas, ao valor
social do trabalho, ao atendimento da prote¢ao dos postos de trabalho face a automagao e a
garantia de ambiente laboral seguro e respeitoso a saude das/dos trabalhadoras/es.

A precarizagao nas relagdes laborais decorrente dos atos do governo do sr. Michel Temer tem
se confirmado como um propdsito incontestavel e explicito, tanto assim que nos objetivos que
estabelece em um programa para um setor de alta importancia laboral sequer faz referéncia
aos fundamentos constitucionais estabelecidos para observacao pela ordem comprometer a
observacao dos critérios e obrigacdes atinentes as relagdes de trabalho, sob pena de imposi¢ao
de multa para o fabricante ou importador de que trata esta MP 843/2018.

PARLAMENTAR

Dep. Carlos Zarattini
PT/SP




MPV 843
00058

ETIQUETA

CONGRESSO NACIONAL

APRESENTACAO DE EMENDAS

o Medida Provisoria n° 843, de S de julho de 2018
Autor N° do Prontuario
Sr. Carlos Zarattini
| 1. Supressiva 2. _Substitutiva 3. X Modificativa 4. _Aditiva 5. __Substitutivo Global |
Pagina Artigo Paragrafo Inciso Alinea

70

TEXTO / JUSTIFICACAO

Dé-se ao caput do art.7° da MP n° 843/2018 a seguinte redagao:

Art. 7° Fica instituido o Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica, com o objetivo de apoiar o
desenvolvimento tecnoldgico e produtivo, o adensamento das cadeias produtivas no pais, a
competitividade, a inovagdo, a seguranga veicular, a protecdo ao meio ambiente, a eficiéncia
energética e a qualidade de automoveis, caminhdes, 6nibus, chassis com motor e autopegas.

JUSTIFICACAO

A presente emenda adiciona a busca do adensamento das cadeias produtivas do setor de
Mobilidade e Logistica, fundamental para aumentar os efeitos sobre o crescimento da economia e
sobre a difusdo das inovagdes dos incentivos concedidos, como um dos objetivos do Programa.

PARLAMENTAR
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TEXTO / JUSTIFICACAO

Dé-se aos incisos IV e VI do art.8° da MP n° 843/2018 a seguinte redagdo e acrescente-se o
seguinte inciso VII:

Art.8° O Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica tera as seguintes diretrizes:

VI — assegurar a capacitagdo técnica e a qualificagdo profissional no setor de Mobilidade e Logistica;
VII — assegurar a expansdo ou manutencido do emprego no setor de Mobilidade e Logistica.

JUSTIFICACAO

Busca-se com a presente emenda esclarecer que a diretriz do programa nao deve ser, como
propde o texto original, a busca da automatizagdo da producdo, que ¢ apenas um dos possiveis
meios, mas, sim, o aumento da produtividade da industria, que ¢ o fim desejado. Por outro
lado, quer-se assegurar que tal aumento da produtividade nao ocorra as custas da redugdo do
nivel de emprego.

PARLAMENTAR
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TEXTO / JUSTIFICACAO

Dé-se ao inciso IV do art.8° da MP n° 843/2018 a seguinte redagdo e acrescente-se o seguinte
inciso VII:

Art.8° O Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica tera as seguintes diretrizes:

VII — assegurar a manutencdo do emprego, a capacitacdo técnica e a qualifica¢do profissional dos
trabalhadores no setor de Mobilidade e Logistica.

JUSTIFICACAO

Busca-se com a presente emenda esclarecer que a diretriz do programa ndo deve ser, como
propde o texto original, a busca da automatizagdo da producdo, que ¢ apenas um dos possiveis
meios, mas, sim, o aumento da produtividade da industria, que € o fim desejado. Por outro
lado, quer-se assegurar que tal aumento da produtividade nao ocorra as custas da redugdo do
nivel de emprego.

PARLAMENTAR
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TEXTO / JUSTIFICACAO

Dé-se ao inciso IV do art.8° da MP n° 843/2018 a seguinte redagdo e acrescente-se o seguinte
inciso VII:

Art.8° O Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica tera as seguintes diretrizes:

IV - automatizar o processo de manufatura e o incremento da produtividade das industrias para a
mobilidade e logistica, observando a prote¢ao ao emprego, nos termos do inciso XXVII do art. 7° da
Constitui¢cdo Federal;

VII — garantir relagdes de trabalho em estrito cumprimento das obrigagdes sociais, trabalhistas e
previdenciarias, com estimulo a celebragao de instrumentos coletivos de trabalho sem supressao ou
reducdo de direitos ja assegurados para as categorias que alcangar.

JUSTIFICACAO

No momento em que o Brasil enfrenta elevados indices de desemprego/desocupacao e que a
qualidade do trabalho vem sendo reduzida, com a queda nos rendimentos e o aumento da
informalidade, processo que se acentuou em decorréncia da “(contra)reforma trabalhista” de
2017 e da inseguranga juridica das novas formas de contratacdo criadas pela nova legislagao,
o Governo cria um programa de incentivo as empresas do setor automotivo sem conter
qualquer referéncia a compromissos com condi¢des dignas e valor social do trabalho nas suas
diretrizes.

A presente emenda busca suprir essa auséncia do texto original da MP.

PARLAMENTAR
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8° v
TEXTO / JUSTIFICACAO

Acrescente-se ao art.8° da MP n° 843/2018 o seguinte inciso VII:

Art.8° O Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica tera as seguintes diretrizes:

VII — adensar as cadeias produtivas do setor de Mobilidade e Logistica de modo a elevar a agregacao
de valor no pais.

JUSTIFICACAO

A presente emenda adiciona a busca do adensamento das cadeias produtivas do setor de
Mobilidade e Logistica, fundamental para aumentar os efeitos sobre o crescimento da economia e
sobre a difusdo das inovagdes dos incentivos concedidos, como uma das diretrizes do Programa.

PARLAMENTAR
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9° o
TEXTO / J6USTIFICACAO

Acrescente-se ao art.9° da MP n° 843/2018 o seguinte § 6°:

Art. 9° Poderao habilitar-se ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica as empresas
que:

§ 6° As empresas habilitadas ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica deverao:

I — reduzir ou manter as estatisticas referentes ao tempo médio de permanéncia no emprego
apurada em relacdo aos empregados diretos e das empresas terceirizadas contratadas,
considerando a taxa média do intervalo dos vinte e quatro meses anteriores;

IT - adotar agdes concretas de mitigagcdo da rotatividade apurada a partir das estatisticas da
empresa em relag@o aos indices verificados no setor; e

III - reduzir a taxa média de acidente de trabalho apurada no intervalo de vinte e quatro
meses anteriores.

IV — incorporar o respeito a igualdade de tratamento entre mulheres € homens como um
valor organizacional e adotar medidas para a eliminagdo de quaisquer praticas
discriminatorias nas relacoes de trabalho.

JUSTIFICACAO

O Governo enviou ao Congresso Nacional a MP n° 883, criando um programa de incentivo as
empresas do setor automotivo sem conter qualquer referéncia a compromissos com condic¢des
dignas e valor social do trabalho, nem o atendimento da protecao dos postos de trabalho face a
automacdo ou mesmo a garantia de ambiente laboral seguro e respeitoso a saude das/dos
trabalhadoras/es em condicional a habilitacao no referido programa.

A emenda pretende definir condicionalidades a serem observadas para a adesdo e
permanéncia ao Programa criado por esta Medida Provisoria.
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TEXTO / JUSTIFICACAO

Dé-se ao art.21 da MP n° 843/2018 a seguinte redagao:

Art. 21. Sera concedida isengdo do imposto de importacdo para os produtos a que se refere o art. 20
quando destinados a industrializac¢do de produtos automotivos.

§ 1° O beneficiario do regime tributario podera realizar a importagao diretamente ou por sua conta e
ordem, por intermédio de pessoa juridica importadora.

§ 2° O Poder Executivo federal relacionara os bens objetos da isencdo a que se refere o caput, por
classificacdo fiscal na Nomenclatura Comum do Mercosul, mediante consulta ao Observatorio
Nacional das Industrias para Mobilidade e Logistica de que trata o artigo 14.

JUSTIFICACAO

A presente emenda estabelece que a lista de bens objeto da isencao do imposto de importagao
no ambito do regime tributario para partes, pecas, componentes, conjuntos e subconjuntos,
acabados e semiacabados, e pneumaticos destinados a industrializagcdo de produtos
automotivos, quando ndo ha capacidade de produgdo nacional equivalente, seja definida
mediante consulta ao Observatorio Nacional das Industrias para Mobilidade e Logistica.

PARLAMENTAR
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TEXTO / JUSTIFICACAO

Suprima-se a aliena j do inciso III e dé-se ao inciso IV do art.22 da MP n°® 843/2018 a
seguinte redacao:

Art. 22. Para fins do disposto nos art. 20 ¢ art. 21, considera-se:

III - produtos automotivos:

a) automoveis e veiculos comerciais leves com até um mil e quinhentos quilogramas de capacidade

de carga;

b) 6nibus;

¢) caminhdes;

d) tratores rodoviarios para semirreboques;

e) chassis com motor, incluidos os com cabina;

f) reboques e semirreboques;

g) carrocerias e cabinas;

h) tratores agricolas, colheitadeiras e maquinas agricolas autopropulsadas;

i) maquinas rodoviarias autopropulsadas; e
IV - autopecas - pecas, incluidos pneumaticos, subconjuntos e conjuntos necessarios a producao dos
veiculos listados nas alineas “a” a “i” do inciso III do caput, e as necessarias a producdo dos bens
indicados nas alineas “a” a “1” do inciso III do caput, incluidas aquelas exclusivamente destinadas ao
mercado de reposigao.

JUSTIFICACAO

Busca-se com a presente emenda esclarecer o conceito de autopegas para fins do regime de
isencdo do imposto de importagdo sem capacidade de produgdo no pais.

PARLAMENTAR
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11° 50
TEXTO / JUSTIFICACAO

Dé-se ao § 5° do art.11° da MP n® 843/2018 a seguinte redagao:

Art. 11. A pessoa juridica habilitada no Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica podera deduzir
do Imposto sobre a Renda das Pessoas Juridicas - IRPJ e da Contribuicdo Social sobre o Lucro
Liquido - CSLL devidos, o valor correspondente a aplicacdo da aliquota e adicional do IRPJ ¢ da
aliquota da CSLL sobre até trinta por cento dos dispéndios realizados no Pais, no proprio periodo de
apuracgdo, desde que sejam classificaveis como despesas operacionais pela legislagao do IRPJ e
aplicados em:

§ 5° Sdo considerados dispéndios estratégicos com pesquisa e desenvolvimento aqueles que atendam
ao disposto no caput e, adicionalmente, sejam relativos 8 manufatura avangada, conectividade,
solugdes estratégicas para a mobilidade e logistica, eletromobilidade e outras novas tecnologias de
propulsdo ou autonomia veicular e suas autopecas, desenvolvimento de ferramental, moldes e
modelos para moldes, matrizes e dispositivos, nanotecnologia, big data, sistemas analiticos e
preditivos (data analytics) e inteligéncia artificial, conforme regulamento do Poder Executivo federal.

I — Para fins do disposto no § 5°, ferramental compreende a ferramenta individual ou todo conjunto de
ferramentas de conformacdo de metais, polimeros e vidros, moldes de inje¢do de pegas plasticas,
ferramentais para unido de pecas, subconjuntos e conjuntos que tiverem que ser projetados,
calculados, simulados, construidos, ajustados e testados para a producao de pegas, subconjuntos e
conjuntos, atendendo a requisitos técnicos, de manufatura, de qualidade e de cadéncia ou velocidade
de produgio.

IT — Os dispéndios relativos ao desenvolvimento de ferramental, na forma do § 5°, deverdo observar
as seguintes etapas:

a) planejamento, com a especificagdo da matéria-prima, equipamentos e meios de producao,
incluindo os processos de ferramental ou planos de métodos, simulagdes virtuais de pegas,
processos e equipamentos de produgio;

b) projeto, envolvendo desenhos, calculos e simula¢des, modelamentos ¢ detalhamentos técnicos, de
acordo com especificagdes da area de planejamento;

¢) construcdo do ferramental, baseado nas informagdes do projeto, lista de materiais, componentes ¢
processo produtivo;

d) testes, com a fabricacdo de amostras de pegas para validacdo do ferramental; e

e) acabamento, que envolve a execucdo de processos de acabamento para atendimento as
especificagdes do produto e processo.




JUSTIFICACAO

Busca-se com a presente emenda detalhar as caracteristicas do ferramental assim como as
etapas necessarias para seu desenvolvimento, que ¢ considerado dispéndio estratégico com
P&D para fins de obtencao dos beneficios no ambito do Programa.

PARLAMENTAR
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TEXTO / JUSTIFICACAO

Dé-se ao caput do art.25 da MP n° 843/2018 a seguinte redagao e insira-se o seguinte § 3°:

Art. 25. A isengdo do imposto de importagdo de que trata o art. 21 fica condicionada ainda a
realizagdo, pela empresa habilitada, de dispéndios, no Pais, correspondentes ao montante equivalente a
aplicacgdo da aliquota de dois por cento do valor aduaneiro, em projetos de pesquisa, desenvolvimento
e inovagdo, centro independente de testes € em programas prioritarios de apoio ao desenvolvimento
industrial e tecnologico para o setor automotivo e sua cadeia, conforme regulamento do Poder
Executivo federal, em parceria com:

§ 3° A realizagdo dos dispéndios de que trata o caput deste artigo sera objeto do acompanhamento,
monitoramento e avaliagdo pelo Observatorio previsto no artigo 14.

JUSTIFICACAO

Busca-se com a presente emenda esclarecer que os dispéndios em P&D necessarios para o
recebimento da isencao do imposto de importacao no ambito do regime criado pela proposta
devem ser objeto do acompanhamento, monitoramento e avaliagdo pelo Observatorio Nacional das
Industrias para a Mobilidade e Logistica, de modo a melhorar a fiscalizag@o de seu usufruto.

PARLAMENTAR

Dep. Carlos Zarattini (PT/SP)
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TEXTO / JUSTIFICACAO

Dé-se ao caput do art.13 da MP n° 843/2018 a seguinte redagao:

Art. 13. Fica instituido o Grupo de Acompanhamento do Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica, composto por representantes do Ministério da Fazenda, do Ministério da Industria,
Comércio Exterior e Servigos, do Ministério do Trabalho e do Ministério da Ciéncia, Tecnologia,
Inovagdes e Comunicagdes, com o objetivo de definir os critérios para monitoramento e avaliagdo dos
impactos do Programa, conforme ato do Ministro de Estado da Industria, Comércio Exterior e
Servigos.

JUSTIFICACAO

O Governo enviou ao Congresso Nacional a MP n°® 843, criando um programa de incentivo as
empresas do setor automotivo sem conter qualquer referéncia a compromissos com condic¢des
dignas e valor social do trabalho.

A presente emenda visa introduzir o Ministério do Trabalho no Grupo de Monitoramento do
Programa, bem como de firmar a obrigacdo de que tal instancia produza avaliagdes dos
impactos gerados pela implementacao da medida.

PARLAMENTAR
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MPV 843
00069

ETIQUETA

2 CONGRESSO NACIONAL

APRESENTACAO DE EMENDAS

Data
Medida Provisoria n° 843, de 5 de julho de 2018
Autor: N° do Prontuario
Sr. Carlos Zarattini
| 1. Supressiva 2. _Substitutiva 3. X Modificativa 4. Aditiva 5. Substitutivo Global |
Pagina Artigo Paragrafo Inciso Alinea
9° 1°,5°e 6°
TEXTO / JUSTIFICACAO

Dé-se aos §§ 1°, 5° e 6° do art.9° da MP n° 843/2018 a seguinte redagao:

Art. 9° Poderao habilitar-se ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica as empresas que:

§ 1° A habilitagdo ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica sera concedida por ato do
Ministro de Estado da Industria, Comércio Exterior e Servigos, com a comprovagao anual do
atendimento dos requisitos de que trata o art.10.

§ 5° O atendimento dos requisitos previstos no artigo 10, para fins de manutengéo da habilitagdo ao
programa, sera objeto de acompanhamento, monitoramento e avaliagdo por parte do Observatorio de
que trata o art.14.

§ 6° No fim do prazo a que se refere o artigo 29, as habilitagdes vigentes serdo consideradas
canceladas e cessardo seus efeitos, exceto quanto ao cumprimento dos requisitos para a habilitacdo ao
programa.

JUSTIFICACAO

Busca-se com a presente emenda definir que os requisitos que as empresas devem cumprir
para se habilitarem ao Programa serdo acompanhados pelo Observatério Nacional das
Industrias para a Mobilidade e Logistica e o Conselho Gestor do Observatorio, constituido por
representantes do Governo e da sociedade, aumentando a capacidade de fiscalizar sobre este
elemento crucial da iniciativa.

PARLAMENTAR

Dep. Carlos Zarattini (PT/SP)
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10° 2°e5°
TEXTO / JUSTIFICACAO

Dé-se aos §§ 2° e 5° do art.10° da MP n°® 843/2018 a seguinte redagao:

Art. 10. Para fins de habilitagdo no Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica, o Poder Executivo
federal estabelecera requisitos relativos a:

§ 2° A empresa, fabricante ou importadora de veiculos, interessada em habilitar-se ao Programa Rota
2030 - Mobilidade e Logistica devera comprovar estar formalmente autorizada a: I - realizar, no
territorio nacional, as atividades de prestagao de servigos de assisténcia técnica e de organizacdo de
rede de distribuicao; e II - utilizar as marcas do fabricante em relacdo aos veiculos objeto de
importacdo, mediante documento valido no Brasil.

§ 5° Nas hipoteses de glosa ou de necessidade de complementacdo residual de dispéndios em pesquisa
e desenvolvimento tecnologico de que trata o inciso IV do caput, a empresa podera cumprir o
compromisso por meio de depodsitos em contas especificas para aplicacdo em programas prioritarios
de apoio ao desenvolvimento industrial e tecnoldgico para mobilidade e logistica.

JUSTIFICACAO

Busca-se com a presente emenda retirar o limite presente no texto original que restringe a
20% do valor necessario para o cumprimento do compromisso o montante que pode ser
cumprido por meio de depdsitos em contas especificas para aplicacdo em programas
prioritarios de apoio ao desenvolvimento industrial e tecnoldgico para mobilidade e logistica,
considerando que também dessa forma os recursos serdao direcionados ao fim desejado.

PARLAMENTAR

Dep. Carlos Zarattini (PT/SP)
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TEXTO / JUSTIFICACAO

Insira-se o seguinte inciso V no art.10° da MP n° 843/2018:

Art. 10. Para fins de habilitagdo no Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica, o Poder Executivo
federal estabelecera requisitos relativos a:

V —nivel de emprego e qualificagdo dos trabalhadores.

JUSTIFICACAO

Busca-se com a presente emenda acrescentar um requisito adicional, relacionado ao emprego
e a qualificacdo dos trabalhadores, a lista daqueles que as empresas devem cumprir para se
habilitarem ao Programa, de maneira a que eles também sejam beneficiados pelos incentivos
dados pelo governo.

PARLAMENTAR

Dep. Carlos Zarattini (PT/SP)
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TEXTO / JUSTIFICACAO

Insira-se o seguinte inciso V no art.10° da MP n° 843/2018:

Art. 10. Para fins de habilitagdo no Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica, o Poder Executivo
federal estabelecera requisitos relativos a:

V — o adimplemento das obrigacdes trabalhistas e previdenciarias, inclusive pelas empresas
prestadoras de servicos contratadas.

§10 O adimplemento das obrigacdes a que se refere o inciso V do caput sera verificado pelo Grupo de
Acompanhamento do Programa Rota 2030 de que trata o artigo 13.

JUSTIFICACAO

Busca-se com a presente emenda acrescentar um requisito adicional, relacionado ao
adimplemento das obrigagdes trabalhistas e previdencidrias, a lista daqueles que as empresas
devem cumprir para se habilitarem ao Programa, de maneira a assegurar essas obrigagdes
sejam cumpridas pelas empresas beneficiadas pelos incentivos dados pelo governo.

PARLAMENTAR

Dep. Carlos Zarattini (PT/SP)
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TEXTO / JUSTIFICACAO

Dé-se ao caput do art.14 da MP n° 843/2018 a seguinte redagao:

Art. 14 Ficam criados o Observatorio Nacional das Industrias para Mobilidade e Logistica e o
Conselho Gestor do Observatorio, constituidos de forma paritaria, por representantes do Governo
Federal, do setor empresarial, dos sindicatos de trabalhadores ¢ da comunidade cientifica para, entre
outras atribui¢des, acompanhar, monitorar e avaliar o programa rota 2030 no setor ¢ na sociedade,
conforme ato do Ministro de Estado da Industria, Comércio Exterior e Servigos.

JUSTIFICACAO

Busca-se com a presente emenda estabelecer que o Observatorio Nacional das Industrias para
Mobilidade e Logistica ¢ o Conselho Gestor do Observatorio serao constituidos por representantes
do governo e dos varios segmentos da sociedade de forma paritéria, defini¢do que ndo ocorre
no texto original.

PARLAMENTAR

Dep. Carlos Zarattini (PT/SP)
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TEXTO / JUSTIFICACAO

Acrescente-se ao art.14 da MP n° 843/2018 o seguinte paragrafo unico:

Art. 14. Fica criado o Observatério Nacional das Industrias para a Mobilidade e Logistica e o
Conselho Gestor do Observatorio, constituido por representantes do Governo, do setor empresarial,
dos trabalhadores ¢ da comunidade cientifica, responsavel, entre outras atribui¢des, por acompanhar o
impacto do Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica no setor e na sociedade, conforme ato do
Ministro de Estado da Industria, Comércio Exterior e Servigos.

Paragrafo tnico. O Observatorio de que trata o art. 14 devera produzir, trimestralmente, relatorios
com a finalidade de avaliar a implementag@o dos objetivos e diretrizes instituidos, respectivamente,
pelos arts.7° e 8°, inclusive com poder para indicar ao 6rgdo gestor de que trata o art. 13 a aplicagdo
de sancao as empresas que nao os atendam.

JUSTIFICACAO

O Governo enviou ao Congresso Nacional a MP n°® 883, criando um programa de incentivo as
empresas do setor automotivo sem conter qualquer referéncia a compromissos com condic¢des
dignas e valor social do trabalho, nem o atendimento da protecao dos postos de trabalho face a
automacdo ou mesmo a garantia de ambiente laboral seguro e respeitoso a saude das/dos
trabalhadoras/es em condicional a habilitacao no referido programa.

A emenda atribui ao Observatorio Nacional das Industrias para a Mobilidade e Logistica a
responsabilidade por elaborar relatdrios avaliando a implantacdo dos objetivos e diretrizes do
Programa, inclusive aqueles relacionados as consideragdes acima.

PARLAMENTAR

Dep. Carlos Zarattini (PT/SP)
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20 a26

TEXTO / JUSTIFICACAO

Suprimam-se na MP n° 843/2018 os artigos 20 a 26.

JUSTIFICACAO

Os artigos que esta emenda propde suprimir instituem regime tributario que isenta
completamente do imposto de importacao partes, pecas, componentes, conjuntos e
subconjuntos, acabados e semiacabados, e pneumaticos destinados a industrializagao de
produtos automotivos, quando ndo hé capacidade de produgao nacional equivalente. A criagdo
de tal regime se coloca como um obstaculo ao desenvolvimento da industria nacional para
esses produtos, que devera enfrentar, sem prote¢do tarifaria, a concorréncia de concorrentes
fortes ha tempos estabelecidos no exterior. Para evitar que isso ocorra, propde-se nesta
emenda a supressdo dos dois dispositivos.

PARLAMENTAR

Dep. Carlos Zarattini (PT/SP)
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MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 2018

Estabelece requisitos obrigatérios para
a comercializagdo de veiculos no Brasil,
institui o Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica e dispbe sobre o regime tributario
de autopecgas nao produzidas.

EMENDA N°

Suprimam-se da Medida Proviséria n°® 843, de 2018, o Capitulo
lll e seus arts. 20, 21, 22, 23, 24, 25 e 26, bem como o inciso Il do art. 30,

conferindo nova redagao a ementa da Medida Provisoria:

“Estabelece requisitos obrigatérios para a comercializagdo de
veiculos no Brasil e institui o Programa Rota 2030 — Mobilidade
e Logistica.”

JUSTIFICAGAO

O setor automotivo € muito representativo para industria
brasileira. O encadeamento produtivo do setor tem capacidade importante de
fomentar diversas atividades para tras na economia, como o fornecimento de

pecgas, maquinas e equipamentos.

A criacao de um regime tributario de autopecas n&o produzidas
prejudica enormemente a possibilidade de adensar a cadeia produtiva
associada ao setor automotivo. O incentivo as importagdes, isentando-se de
imposto de importacdo as autopecas utilizadas na fabricagcdo de veiculos

automotores, vai na contramao de uma industria integrada e favorece apenas a



montagem de veiculos, com pegas importadas. Cabe lembrar que estratégias
de desenvolvimento industrial do tipo maquiladora nao levam a melhor insergao
internacional nem a estrutura produtiva mais integrada, acarretando menor

geragéao de valor, renda, emprego e inovagao.

Contamos com o apoio dos nobres pares para suprimir o
regime tributario de autopecas nao produzidas estabelecido no Capitulo Il da
Medida Proviséria n° 843, de 2018, para impedir a desindustrializagdao no setor

de autopecas e a piora no adensamento das cadeias produtivas brasileiras.

Sala da Comissao, em de julho de 2018.

Luciana Santos

Deputada Federal PCdoB/PE



MPV 843
00077

COMISSAO MISTA DESTINADA A APRECIAR A MEDIDA
PROVISORIA N° 843, DE 2018

MEDIDA PROVISORIA N° 843, DE 2018

Estabelece requisitos obrigatérios para
a comercializagdo de veiculos no Brasil,
institui o Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica e dispbe sobre o regime tributario
de autopecgas nao produzidas.

EMENDA N°

Dé-se a seguinte redagdo ao art. 8° da Medida Proviséria n°

843, de 2018:
“Art. 8°
V — promover o uso de biocombustiveis e de formas
alternativas de propulsdo e valorizar a matriz energética
brasileira;

VI —incentivar o adensamento das cadeias de fornecedores € a
fabricacdo de autopecas, maquinas e equipamentos e
ferramental para a industria automotiva, promovendo o
encadeamento produtivo na industria brasileira; e

VIl — integrar, de forma estratégica e soberana, a industria
automotiva brasileira as cadeias globais de valor.

JUSTIFICAGAO

O setor automotivo €& muito representativo para industria

brasileira. O encadeamento produtivo do setor tem capacidade importante de



fomentar diversas atividades para tras na economia, como o fornecimento de

pecas, maquinas e equipamentos.

A perspectiva associada a Medida Provisoria n° 843, de 2018,
prejudica enormemente a possibilidade de adensar a cadeia produtiva
vinculada ao setor automotivo. O incentivo as importacdes, isentando-se de
imposto de importacdo as autopecgas utilizadas na fabricagdo de veiculos
automotores, vai na contramao de uma industria integrada e favorece apenas a
montagem de veiculos, com pegas importadas. Cabe lembrar que estratégias
de desenvolvimento industrial do tipo maquiladora nao levam a melhor insergao
internacional nem a estrutura produtiva mais integrada, acarretando menor

geracgao de valor, renda, emprego e inovagao.

Deve-se buscar incentivar o adensamento das cadeias de
fornecedores e a fabricacdo de autopecas, maquinas e equipamentos e
ferramental para a industria automotiva, promovendo o encadeamento
produtivo na industria brasileira. Adicionalmente, deve-se integrar, de forma
estratégica e soberana, a industria automotiva brasileira as cadeias globais de
valor. E preciso estratégia de desenvolvimento de autopecas, maquinas e
equipamentos e ferramental, que se associam a setores importantes da

industria de transformagao com grande capacidade de inovacgao.

Contamos com o apoio dos nobres pares para incluir diretrizes
mais apropriadas ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica,

estabelecido pela Medida Provisoéria n® 843, de 2018.

Sala da Comissao, em de de 2018.

;)‘20_'\4_,\,-9 —_— ’\;.—__):1. .
Luciana Santos

Deputada Federal PCdoB/PE
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Suprima-se o artigo 2° da Medida Proviséria n°® 843/2018.

JUSTIFICATIVA

A MPV n° 843 de 2018, publicada em 05/07/2018, estabelece requisitos obrigatérios para a
comercializagao de veiculos no Brasil, institui o Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica e
dispbe sobre o regime tributario de autopegas néo produzidas.

O programa tem como publico-alvo o setor automotivo: montadoras e importadores de veiculos,
fabricantes de autopecas, e os trabalhadores do setor. Os subsidios e créditos tributarios serao
repassados ao setor. Nao havera nenhum repasse dos subsidios aos precos de venda de
veiculos e a sociedade tera que arcar com as vantagens tributarias do programa,
concedidas as grandes montadoras.

Seu artigo 2° determina que o Poder Executivo Federal podera reduzir as aliquotas do Imposto
sobre Produtos Industrializados — IPI para os veiculos de que trata o artigo 1° da Medida
Provisoria.




Ocorre que o pais passa por grave crise fiscal, tendo que cortar gastos, inclusive em sua propria
estrutura de funcionamento. Além disso, entende-se que tal redugcdo é danosa as contas
publicas, num contexto de extrema fragilidade fiscal do pais e concede estes incentivos fiscais
para uma industria que absolutamente nao os necessita, sendo uma das mais lucrativas e
com maior diferenca entre preco de custo e de venda de seus produtos.

E se ndo fosse suficiente, ainda ocorre um grave problema em relagdo ao enquadramento dos
incentivos previstos na Medida Proviséria ao artigo 14 da Lei de Responsabilidade Fiscal, que
assim dispde:

“Art. 14. A concessdao ou ampliagcao de incentivo ou beneficio de natureza tributaria da
qual decorra renuncia de receita devera estar acompanhada de estimativa do impacto
or¢camentario-financeiro no exercicio em que deva iniciar sua vigéncia e nos dois
seguintes, atender ao disposto na lei de diretrizes orgamentarias e a pelo menos uma das
seguintes condigbes:

| - demonstragéo pelo proponente de que a renuncia foi considerada na estimativa de receita da
lei orgcamentaria, na forma do art. 12, e de que néo afetara as metas de resultados fiscais
previstas no anexo proprio da lei de diretrizes orgamentarias;

Il - estar acompanhada de medidas de compensagao, no periodo mencionado no caput,
por meio do aumento de receita, proveniente da elevagdo de aliquotas, ampliacdo da base de
calculo, majoragéo ou criagdo de tributo ou contribuig&o.

§ 1° A renuncia compreende anistia, remissao, subsidio, crédito presumido, concessao de
isengdo em carater ndao geral, alteracdao de aliquota ou modificagcdo de base de calculo
que implique redugéao discriminada de tributos ou contribui¢ées, e outros beneficios que
correspondam a tratamento diferenciado.

§ 2° Se o ato de concessdo ou ampliagao do incentivo ou beneficio de que trata o caput deste
artigo decorrer da condigdo contida no inciso Il, o beneficio s6 entrara em vigor quando
implementadas as medidas referidas no mencionado inciso.

§ 3° O disposto neste artigo ndo se aplica:

| - as alteragbes das aliquotas dos impostos previstos nos incisos I, Il, IV e V do art. 153 da
Constituicdo, na forma do seu § 1%

Il - ao cancelamento de débito cujo montante seja inferior ao dos respectivos custos de
cobranga”

Por fim, incorre em inconstitucionalidade, na forma do artigo 113 do Ato das Disposigbes
Constitucionais Transitérias, que diz:

“A proposicéo legislativa que crie ou altere despesa obrigatdria ou rentncia de receita devera ser
acompanhada da estimativa do seu impacto orcamentario e financeiro”.

Por fim, o impacto negativo nas contas dos Municipios, no que a Confederagao Nacional dos
Municipios - CNM alerta: “apesar de considerar que é necessario apoiar esses mercados e
assim estimular a valorizagdo do meio ambiente, a CNM ressalta que a desoneragao do IPI




sobre os veiculos com motores elétricos e hibridos impactara no Fundo de Participagao
dos Municipios (FPM), principal receita de mais de 80% dos Municipios brasileiros, ja que
Ssua composi¢do é Imposto de Renda (IR) e IPI”.

Diante do exposto, a presente emenda propde que seja suprimido o texto que trata da reducao
de IPI a industria automotiva, nos casos que especifica.

Assim, considerando a importancia dessa medida, solicito o apoio dos nobres pares para a
aprovacao da presente emenda.

Assinatura

Dep. Sérgio Vidigal — PDT/ES
Brasilia, 12 de julho de 2018.
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TEXTO / JUSTIFICACAO

Dé-se ao caput do art.24 da MP n° 843/2018 a seguinte redagao:

Art. 24 Os bens importados com a isenc¢ao de que trata o art. 21 serdo integralmente industrializados
no pais pelo prazo de trés anos, contado da data de ocorréncia do fato gerador do imposto de
importacao.

JUSTIFICACAO

Busca-se com a presente emenda esclarecer que os bens objeto do regime de isengao do
imposto de importagdo devem ser industrializados no pais, e ndo simplesmente aplicados na
industrializagcdo dos produtos automotivos.

PARLAMENTAR
A /\><,,.»‘"1 _—
= \\

Dep. Carlos Zarattini (PT/SP)
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Acrescente-se o seguinte artigo a Medida Provisoria n® 843, de
2018, onde couber:

Art. X. A Lein®9.440, de 14 de margo de 1997, passa a vigorar
acrescida do seguinte artigo:

“Art. 11-C. Os estabelecimentos industriais das empresas
referidas no § 1° do art. 1°, fardo jus a crédito presumido de que trata
o referido artigo em relacdo as vendas ocorridas entre 01 de janeiro
de 2021 e 31 de dezembro de 2025, desde que apresentem projetos
que contemplem novos investimentos € pesquisa para o
desenvolvimento de novos produtos ou novos modelos de produtos
ja existentes, na forma estabelecida pelo Poder Executivo.

§1° Os novos projetos de que tratam o caput deverdo ser
apresentados até 30 de junho de 2019.

§2° O crédito presumido serd equivalente ao resultado da
aplicacdo das aliquotas do art. 1° da Lei no 10.485, de 3 de julho de
2002, sobre o valor das vendas no mercado interno, em cada més,
dos produtos constantes dos projetos de que trata o caput,
multiplicado pelos coeficientes a seguir, limitado ao IPI devido
mensalmente antes da dedugcdo do saldo credor de periodos
anteriores:

[— 1,25 (um inteiro e vinte e cinco centésimos), at€¢ o 12° més
de fruicao do beneficio;

II- 1,0 (um inteiro), do 13° ao 48° més de frui¢do do beneficio;

IIT — 0,75 (setenta e cinco centésimos), do 49° ao 60° més de
fruicao do beneficio.

§3° O crédito apurado nos termos do caput estd limitado ao
valor dos investimentos realizados pela empresa habilitada na regiao
incentivada a partir desta data at¢ 31 de dezembro de 2027, e
somente sera utilizado para abater o IPI devido nas operagdes
geradas pelo estabelecimento da empresa, na regido incentivada.



SENADO FEDERAL
Senador Armando Monteiro

§4° O beneficio de que trata este artigo fica condicionado a
realizagdo de investimentos em pesquisa, desenvolvimento e
inovacao tecnologica na regido, inclusive na area de engenharia
automotiva, correspondentes a, no minimo, dez por cento do valor
do crédito presumido apurado.

JUSTIFICACAO

A presente emenda tem por objeto assegurar a manuten¢ao da
competitividade dos produtos automotivos fabricados na regido Norte,
Nordeste e Centro-Oeste, através da prorrogacdo do prazo de validade do
Regime Automotivo do Desenvolvimento Regional, atualmente previsto
para se encerrar em 31 de dezembro de 2020.

Com efeito, € notorio que o beneficio fiscal de natureza regional
trazido originariamente pelo art. 1°, inciso IX, da Lei n° 9.440, de 1997,
posteriormente prorrogado pelos artigos 11, 11-A e 11-B, da mesma Lei,
vem promovendo significativo desenvolvimento econdmico e social ao
Nordeste desde 1997 por meio da instalagao de modernos polos automotivos
na regiao.

Conforme ja devidamente comprovado, a outorga do referido
incentivo fiscal permitiu a regionalizacao da industria automotiva brasileira,
atraindo novos investimentos, qualificando e especializando a mao de obra
das regides incentivadas e elevando os niveis de emprego. Sem tal incentivo,
a viabilidade economica de tais projetos e investimentos estaria
comprometida e a histérica diferenca competitiva do setor produtivo
automotivo do Nordeste frente aos estados do Sul e do Sudeste jamais seria
mitigada, tendo em vista que os maiores mercados consumidores € centros
industriais ainda sao concentrados nessas regioes.

De fato, a exigéncia de contrapartidas aos incentivos outorgados
permitiu a realizacdo de investimentos significativos em pesquisa e
desenvolvimento na regido Nordeste, o que tem gerado uma nova fase na
implantacdao e desenvolvimento de centros tecnologicos, universidades e
escolas.

Importante frisar que a medida ora indicada ¢ fundamental para
viabilizar a localizagdo e instalagdo de novos fornecedores, parceiros e
sistemistas, presentes atualmente nas regioes Sul e Sudeste, reduzindo os
custos logisticos e de transagao.
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Destaca-se a urgéncia e relevancia da prorrogacdo do incentivo
a luz da previsibilidade e competividade de novos projetos e investimentos
que poderiam ser alocados na regido Nordeste. Vale ressaltar, na induastria
automobilistica, o tempo médio entre a definicdo, alocacdo de um
investimento e sua maturacao, ¢ aproximadamente de 2 (dois) a 3 (trés) anos,
de forma que o tempo para manutencao do ciclo virtuoso de industrializagado
do Nordeste ¢ exiguo.

A emenda apresentada, portanto, alinha-se com a politica de
desenvolvimento produtivo do Pais. Para tanto, amplia o prazo de vigéncia
dos incentivos fiscais destinados a fomentar o desenvolvimento regional.

Convictos da relevancia da presente iniciativa, esperamos o
apoio dos ilustres Pares a este projeto.

Sala da Comissao,

A

Senador ARMANDO MONTEIRO
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EMENDAN® -CM

(2 MPV n° 843, de 2018)

Acrescente-se o seguinte artigo a Medida Provisoria n® 843, de
2018, onde couber:

Art. X. A Lein®9.440, de 14 de margo de 1997, passa a vigorar
acrescida do seguinte artigo:

“Art. 11-C. Os estabelecimentos industriais das empresas
referidas no § 1° do art. 1°, fardo jus a crédito presumido de que trata
o referido artigo em relacdo as vendas ocorridas entre 01 de janeiro
de 2021 e 31 de dezembro de 2025, desde que apresentem projetos
que contemplem novos investimentos € pesquisa para o
desenvolvimento de novos produtos ou novos modelos de produtos
ja existentes, na forma estabelecida pelo Poder Executivo.

§1° Os novos projetos de que tratam o caput deverdo ser
apresentados até 30 de junho de 2019.

§2° O crédito presumido serd equivalente ao resultado da
aplicacdo das aliquotas do art. 1° da Lei no 10.485, de 3 de julho de
2002, sobre o valor das vendas no mercado interno, em cada més,
dos produtos constantes dos projetos de que trata o caput,
multiplicado pelos coeficientes a seguir, limitado ao IPI devido
mensalmente antes da dedugcdo do saldo credor de periodos
anteriores:

[— 1,25 (um inteiro e vinte e cinco centésimos), at€¢ o 12° més
de fruicao do beneficio;

II- 1,0 (um inteiro), do 13° ao 48° més de frui¢do do beneficio;

IIT — 0,75 (setenta e cinco centésimos), do 49° ao 60° més de
fruicao do beneficio.

§3° O crédito apurado nos termos do caput estd limitado ao
valor dos investimentos realizados pela empresa habilitada na regiao
incentivada a partir desta data at¢ 31 de dezembro de 2027, e
somente sera utilizado para abater o IPI devido nas operagdes
geradas pelo estabelecimento da empresa, na regido incentivada.
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§4° O beneficio de que trata este artigo fica condicionado a
realizagdo de investimentos em pesquisa, desenvolvimento e
inovacao tecnologica na regido, inclusive na area de engenharia
automotiva, correspondentes a, no minimo, dez por cento do valor
do crédito presumido apurado.

11-D. O crédito presumido de que trata esta lei somente podera
ser utilizado para abater do débito do IPI do estabelecimento

habilitado.

11-E. A empresa habilitada nos termos dos arts. 11B e 11C
podera:

I — deduzir, em sua escrita fiscal, eventual saldo credor

apurado nos termos do artigo 11-B dessa Lei, ndo utilizados até 31
de dezembro de 2020, com os débitos de IPI gerados pelo
estabelecimento industrial da empresa na regido incentivada,
observado o prazo decadencial;

II — deduzir, em sua escrita fiscal, eventual saldo credor
apurado nos termos do artigo 11-C dessa Lei, ndo utilizados até 31
de dezembro de 2025, até 31 de dezembro de 2027, e observado o
prazo decadencial.

JUSTIFICACAO

A presente emenda tem por objeto assegurar a manuten¢do da
competitividade dos produtos automotivos fabricados na regido Norte,
Nordeste ¢ Centro-Oeste, através da prorrogagdo do prazo de validade do
Regime Automotivo do Desenvolvimento Regional, atualmente previsto
para se encerrar em 31 de dezembro de 2020.

Com efeito, € notorio que o beneficio fiscal de natureza regional
trazido originariamente pelo art. 1°, inciso IX, da Lei n° 9.440, de 1997,
posteriormente prorrogado pelos artigos 11, 11-A e 11-B, da mesma Lei,
vem promovendo significativo desenvolvimento econdmico e social ao
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Nordeste desde 1997 por meio da instalagao de modernos polos automotivos
na regiao.

Conforme ja devidamente comprovado, a outorga do referido
incentivo fiscal permitiu a regionalizacdo da industria automotiva brasileira,
atraindo novos investimentos, qualificando e especializando a mdo de obra
das regides incentivadas e elevando os niveis de emprego. Sem tal incentivo,
a viabilidade econdmica de tais projetos e investimentos estaria
comprometida e a histérica diferenca competitiva do setor produtivo
automotivo do Nordeste frente aos estados do Sul e do Sudeste jamais seria
mitigada, tendo em vista que os maiores mercados consumidores e centros
industriais ainda sdo concentrados nessas regioes.

De fato, a exigéncia de contrapartidas aos incentivos outorgados
permitiu a realizacdo de investimentos significativos em pesquisa ¢
desenvolvimento na regido Nordeste, o que tem gerado uma nova fase na
implantacdo e desenvolvimento de centros tecnoldgicos, universidades e
escolas.

Importante frisar que a medida ora indicada ¢ fundamental para
viabilizar a localizagdo e instalacio de novos fornecedores, parceiros e
sistemistas, presentes atualmente nas regioes Sul e Sudeste, reduzindo os
custos logisticos e de transagao.

Destaca-se a urgéncia e relevancia da prorrogagao do incentivo
a luz da previsibilidade e competividade de novos projetos e investimentos
que poderiam ser alocados na regido Nordeste. Vale ressaltar, na induastria
automobilistica, o tempo médio entre a definicdo, alocacdo de um
investimento e sua maturacao, ¢ aproximadamente de 2 (dois) a 3 (trés) anos,
de forma que o tempo para manutengao do ciclo virtuoso de industrializagao
do Nordeste ¢ exiguo.

A emenda apresentada, portanto, alinha-se com a politica de
desenvolvimento produtivo do Pais. Para tanto, amplia o prazo de vigéncia
dos incentivos fiscais destinados a fomentar o desenvolvimento regional.

Convictos da relevancia da presente iniciativa, esperamos o
apoio dos ilustres Pares a este projeto.
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Sala da Comissao,

Senador ARMANDO MONTEIRO
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PARECER N°0/ , 2018 — CJ

Da COMISSAO MISTA, sobre a Medida
Provistria n® 843, de 5 de julho de 2018, que
estabelece requisitos obrigatérios para a
comercializagdo de veiculos no Brasil, institui o
Programa Rota 2030 — Mobilidade e Logistica e
dispde sobre o regime tributdrio de autopegas
ndo produzidas.

I- RELATORIO

I.1 — Conteiido da Medida Proviséria

A Medida Proviséria (MPV) n°® 843, de 5 de julho de 2018,
institui nova politica industrial para o setor automotivo, de forma a suceder
0 Programa de Incentivo a Inovagédo Tecnoldgica e Adensamento da Cadeia
Produtiva de Veéiculos Automotores (INOVAR-AUTO), ‘que vigorou
entre 2013 e 2017 (Lei n° 12.715, de 17 de setembro de 2012). Assim, o
Governo busca uma continuidade das politicas voltadas para o setor, com
vistas ao fortalecimento da cadeia produtiva e da competitividade.

A referida MPV  Dbaseia-se em trés  medidas:
(i) estabelecimento de requisitos obrigatérios a serem observados pelas
empresas que comercializarem ou importarem veiculos novos no Pais;
(ii) institui¢io do Programa Rota 2030 — Mobilidade e Logistica; e
(iii) instauragfo do regime tributrio de autopegas ndo produzidas (sem
capacidade de produgio nacional equivalente).

O novo regime automotivo foi elaborado levando em
consideragfo as criticas recebidas pelo Inovar-Auto de forma a aprimora-
lo. Em especial, 0 extinto programa ndo beneficiou os fabricantes de
autopegas e teve um foco na atragfio de investimentos, 0 que gerou excesso
de capacidade produtiva.

. A seguir, detalhamos cada uma das medidas adotadas na MPV
n° 843, de 2018, que buscam enfrentar esses desafios.




De acordo com o Capitulo I da MPV n° 843, de 2018, o Poder
Executivo Federal estabelecera, no prazo de trinta dias de sua publicagéo,
requisitos obrigatérios (com base em critérios qualitativos e quantitativos)
para a comercializa¢do de veiculos novos produzidos no Pais e para a
importag8o de veiculos novos relativos a:

(i) rotulagem (etiquetagem) veicular;
(i) eficiéncia energética veicular; e

(iii) desempenho estrutural (isto é, protegéo dos passageiros em
caso de colisdo) associado a tecnologias assistivas a
direcfio (ou seja, que auxiliam o motorista na condugfo do
veiculo de forma a prover maior seguranga).

A partir de 2022, os veiculos fabricados no Brasil ou
importados que atenderem a requisitos especificos de eficiéncia energética
poderdo ter o Imposto sobre Produtos Industrializados (IPI) reduzido em
até dois pontos percentuais. Ademais, o IPI podera ser reduzido em até um
ponto percentual para os veiculos que atenderem a requisitos especificos de
desempenho estrutural associado a tecnologias assistivas a diregdo.
Entretanto, o somatério das redugdes de aliquotas fica limitado a dois .
pontos percentuais.

A MPV estabelece multas compensatérias de 20%, incidente
sobre a receita decorrente da venda dos veiculos, para as empresas que
comercializarem ou importarem veiculos sem o ato de registro dos
compromissos com o0s requisitos estabelecidos. Entretanto, remete ao
Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servigos (MDIC) definir o
prazo para o registro de compromissos.

Também ensejard multa compensatoria o descumprimento das
metas de eficiéncia energética, de rotulagem veicular ou de desempenho
estrutural associado a tecnologias assistivas a dire¢8io. O valor das multas
compensatdrias serd destinado ao financiamento de projetos de pesquisa,
desenvolvimento e inovagio do setor automotivo e sua cadeia, nos termos
do disposto no § 3° do art. 10.

O Capitulo II da MPV n°® 843, de 2018, institui o Programa
Rota 2030 - Mobilidade e Logistica, com o objetivo de apoiar o
desenvolvimento tecnolégico, a competitividade, a inovagdo, a seguranga
veicular, a protegiio ao meio ambiente, a eficiéncia energética e a qualidade
de automoéveis, caminhdes, Onibus, chassis com motor e autopecas




Ademais, sfo definidas suas diretrizes e as modalidades de habilitagdo do
Programa.

Para fins de habilitacio ao Programa, o Poder Executivo
federal estabelecera requisitos relativos aos dispéndios com pesquisa e
desenvolvimento tecnoldgico (P&D), bem como 2 eficiéncia energética
veicular, a4 rotulagem veicular, ao desempenho estrutural associado a
tecnologias assistivas a direg#o.

O cumprimento dos requisitos serd comprovado junto ao
MDIC, que definird os termos e os prazos de comprovagfo. Ademais, a
referida MPV institui 0 Grupo de Acompanhamento do Programa Rota
2030 - Mobilidade e Logistica, composto por representantes do Ministério
da Fazenda, do MDIC e do Ministério da Ciéncia, Tecnologia, Inovagdes e
Comunicagdes, com o objetivo de definir os critérios para monitoramento
dos impactos do Programa, além de divulgar relatério anual com os
resultados econdmicos do Programa. Cria, ainda, o Observatério Nacional
das Industrias para a Mobilidade e Logistica e o Conselho Gestor do
Observatério, constituido por representantes do Governo, do setor
empresarial, dos trabalhadores e da comunidade cientifica, responsavel por
acompanhar o impacto do Programa no setor e na sociedade.

Para alcangar os objetivos elencados acima, o Programa Rota
2030 — Mobilidade e Logistica cria beneficio fiscal para empresas que
realizem dispéndios, no pais, em pesquisa e desenvolvimento tecnolégico.
Assim, espera-se que as empresas habilitadas nfo s6 aumentem seus
investimentos em pesquisa e desenvolvimento tecnologico, como também
esses investimentos sejam em projetos tecnologicos capazes de levar a
aumentos de produtividade.

Os beneficios fiscais concedidos pela MPV n° 843, de 2018,
adiante comentados, poderfio ser usufruidos pelo prazo de cinco anos, em
consonincia com o disposto no art. 114, § 4°, da Lei n°® 13.473, de 2017
{Lei de Diretrizes Orgamentarias — LDO de 2018). O quinquénio
corresponde ao primeiro ciclo do Programa Rota 2030 — Mobilidade e
Logistica, previsto para quinze anos, consoante a Exposicdo de Motivos
Interministerial (EMI) n°® 28/2018 MDIC MF.

A rentncia de receitas decorrente do gozo dos beneficios
impacta o resultado primario. A Lei n° 13.707, de 14 de agosto de 2018,
fixou o déficit primario em R$ 132 bilhdes para o ano de 2019. Nio




pelo Novo Regime Fiscal, instituido pela Emenda Constitucional n® 95, de
15 de dezembro de 2016.

De acordo com o art. 11 da MPV, as empresas da cadeia
automotiva, incluindo fornecedores de autopecas e de sistemas, que
apurarem o Imposto sobre a Renda das Pessoas Juridicas (IRPJ) com base
no lucro real poderfio deduzir do IRPJ devido e da Contribuigdo Social
sobre o Lucro (CSLL) devida o valor correspondente a aplicagdo da
aliquota e adicional do IRPJ (25%) e da aliquota da CSLL (9%) sobre até
30% dos dispéndios realizados no Pais com pesquisa e desenvolvimento
(P&D)!, desde que sejam classificaveis como despesas operacionais pela
legislagdo do IRPJ. Em outras palavras, 10,12% (34% de 30%) dos
dispéndios com P&D poderfo ser descontados no tributo devido.

Os dispéndios com pesquisa ¢ desenvolvimento tecnolégico
(P&D) considerados estratégicos darfo direito a dedugio adicional de
5,10% (34% de 15%), até o limite de 45% dos dispéndios com P&D
incentivados pela MPV, isto é, a soma dos dispéndios convencionais com
os dispéndios estratégicos. Sdo considerados dispéndios estratégicos os
relativos a manufatura avangada, conectividade, sistemas estratégicos,
solugBes estratégicas para a mobilidade e logistica, novas tecnologias de
propulsio ou autonomia veicular e suas autopegas, desenvolvimento de
ferramental, moldes e modelos, nanotecnologia, pesquisadores exclusivos,
big data, sistemas analiticos e preditivos (data analytics — tecnologias de
autocondugd@o do veiculo) e inteligéncia artificial, conforme regulamento
do Poder Executivo.

A dedugdo do IRPJ e CSLL devidos relativa aos dispéndios
com P&D realizados a partir de 1° de agosto de 2018 somente podera ser
efetuada a partir de 1° de janeiro de 2019. Essa restricfo afasta o impacto
da rentincia de receitas provocada pelo beneficio fiscal no resultado
primArio do ano de 2018, postergando-o para 2019.

As normas e conceitos contdbeis Infernational Financial
Reporting Standards (IFRS), incorporados a Lei das Sociedades Anonimas?
e eficazes desde 2008, determinam que os beneficios fiscais (subvengdes
para investimento) recebidos pela empresa transitem pelo resultado, isto &,
sejam reconhecidos como receita. O § 8° do art. 11 da MPV exclui essa

! Como pesquisa, estdo abrangidas as atividades de pesquisa basica dirigida, pesquisa aplicada,
desenvolvimento experimental e projetos estruturantes; ao passo que, como desenvolvimento, as
atividades de desenvolvimento, capacitagio de fornecedores, manufatura bisica, tecnologia industgi
basica e servigos de apoio técnico. /
?Lei n® 6.404, de 15 de dezembro de 1976, alterada pela Lei n° 11.638, de 28 de dezembro de 2007




receita da base de calculo dos seguintes tributos federais: IRPJ, CSLL,
Contribui¢do para o PIS/Pasep e Contribuicfo para o Financiamento da
Seguridade Social (Cofins).

A exigéncia de apuragio do IRPJ com base no lucro real
decorre do disposto no art. 10 da Lei n° 9.532, de 10 de dezembro de 1997.
O regime do lucro real demanda escrituragdo contabil e fiscal completa, o
que permite & RFB conferir a destinaco dos dispéndios com pesquisa €
desenvolvimento tecnolégico (P&D) incentivados.

Os beneficios fiscais previstos no art. 11 da MPV impactam
tributos incidentes sobre o lucro da empresa, que nfo incidem na
importacfio, Vale lembrar que o Inovar-Auto, que expirou em 31 de
dezembro de 2017, concedia o incentivo por meio de crédito presumido de
IP1, que servia para abater a brutal elevagfio de trinta pontos percentuais na
aliquota do imposto, incidente tanto sobre o veiculo nacional quanto o
importado. Em agosto de 2017, decis@o de érgdo de primeira instancia da
OMC condenou o Inovar-Auto por vincular o aproveitamento do crédito
presumido a producdo local, em detrimento do bem importado.

O Capitulo III da MPV n°® 843, de 2018, dispde sobre o regime -
tributario de autopecas nfio produzidas (sem capacidade de produgfio
nacional equivalente). Os arts. 20 e 21 concedem, a partir de 1° de janeiro
de 2019, a isen¢fio do Imposto de Importacio incidente sobre partes, pegas,
componentes, conjuntos e subconjuntos, acabados e semiacabados, e
pneumaticos, sem capacidade de produgfo nacional equivalente, todos
novos, quando destinados a industrializacio de produtos automotivos,
inclusive outras autopecas. A isen¢fio do imposto esta condicionada a
realizacfio de dispéndios em pesquisa e desenvolvimento tecnoldgico
(P&D), no Pais, correspondentes ao montante equivalente a 2% do valor
aduaneiro (valor do bem acrescido de frete, seguro e custos aduaneiros) das
pecas importadas.

Para a concessdio dos beneficios fiscais estabelecidos pela
MPV, foi observado o principio do tratamento nacional (art. III do GATT),
que impde a ndo discriminagdo do produte importado em relagfo ao similar
nacional {art. 1°, § 4°; art. 2°, § 3% e art. 10, § 9° da MPV).

As autopegas novas sem equivalente nacional destinadas a
industrializacdo de produtos automotivos serfo isentas do Imposto de
Importaggo, desde que atendidas duas condigdes: '




a) as autopegas deverdo ser utilizadas no prazo de trés anos,
contado da data de ocorréncia do fato gerador do Imposto
de Importagio; €

b) a empresa importadora devera realizar dispéndios com
P&D, no Pais, no montante de 2% do valor aduaneiro
(valor do bem acrescido de frete, seguro e despesas
aduaneiras) das autopegas importadas, até o ultimo dia util
do segundo més-calendario posterior ao més de realiza¢do
das importagBes, contado o prazo a partir da data do
desembarago aduaneiro.

A segunda condigdo impde a importadora definir, em prazo de
cerca de dois meses, o projeto ou o programa prioritario, conforme
regulamento do Poder Executivo federal, em parceria com Instituicdes de
Pesquisa Cientifica ¢ Tecnologica (ICTs), entidades de ensino, empresas
publicas, organizagBGes sociais ou servigos sociais autdnomos, ao qual

. destinard os dispéndios com pesquisa e desenvolvimento tecnologico
(P&D).

Os produtos automotivos em que serfo utilizadas as autopegas
importadas sfo os apoiados pelo Programa Rota 2030 — Mobilidade e
Logistica (automdveis, caminhdes, énibus, chassis com motor e autopecas
— art. 7° da MPV), acrescidos de tratores rodoviarios para semirreboques
(“cavalos™), reboques e semirreboques, carrocerias e cabinas, tratores
agricolas, colheitadeiras e maquinas agricolas autopropulsadas e méaquinas
rodovidrias autopropulsadas. |

O Poder Executivo federal relacionard as autopecas objeto da
isen¢fio por classificagdo fiscal na Nomenclatura Comum do Mercosul
(NCM), na qual se baseia a Tabela de Incidéncia do IPI (TIPI).

Atualmente, as autopegas sem equivalente nacional tém
aliquota do Imposto de Importagio igual a 2%. Assim, a isengéo do
imposto significard uma rentncia de receitas equivalente a redugdo em dois
pontos percentuais da aliquota do Imposto de Importagfio aplicada as
autopecas importadas.

Por fim, a MPV n° 843, de 2018, determina que as politicas
plblicas e as regulagdes dirigidas ao setor automotivo deverfo observar os




I.2 — Emendas

Foram apresentadas 81 emendas a Medida Proviséria, tendo
sido retirada a Emenda n° 80 pelo seu autor, Senador Armando Monteiro.
Em 6 de setembro de 2018, o prazo de vigéncia da MPV n° 843, de 2018,
foi prorrogado por sessenta dias o prazo de vigéncia da Medida Provisoria
pelo Ato do Presidente da Mesa do Congresso Nacional n° 52, de 2018, ,
nos termos do art. 10, § 1° da Resolugfo n°® 1/2002-CN (fl. 203). Em 8 de
agosto de 2018 foi realizada a primeira reunifio da Comissdo Mista
responsavel por analisar a MPV, sendo eleito o Senador Eduardo Amorim
para Presidente e desighado Relator o Deputado Alfredo Kaefer.

As emendas apresentadas foram as seguintes:

N° Autor Descrigio

Modifica o art. 72 da Lei n® 8.383, de 30 de dezembro
de 1991, para fixar isengfio de JOF para as operagGes
de aquisi¢do de automoveis de passageiros fabricados
no territorio nacional de até 127 HP de poténcia bruta
{SAE) e os veiculos hibridos e elétricos. Modifica
Deputado Federal também o artigo 1° da Lei n°® 8.989, de 24 de fevereiro
1 Subtenente Gonzaga |de 1995, para isentar do IPI os automodveis de
{(PDT/MG) passageiros de fabricagdo nacional, equipados com
motor de cilindrada nfo superior a dois mil
centimetros cibicos, de no minimo quatro portas,
inclusive a de acesso ao bagageiro, movidos a
combustiveis de origem renovavel, sistema reversivel
de combustéo ou hibrido e elétricos.

Deputado Federal | Suprime os artigos 11 e 12 da Medida Provisoria n°

2 André Figueiredo | 843/2018.
(PDT/CE)

Deputado Federal Suprime o § 4° do artigo 1° da Medida Proviséria n°
3 André Figueiredo 843/2018.
(PDT/CE)




Deputado Federal
Vanderlei Macris
(PSDB/SP)

Altera a Lei n® 13.496, de 24 de outubro de 2017, que
institui o Programa Especial de Regularizagio
Tributaria — Pert na Secretaria da Receita Federal do
Brasil e na Procuradoria-Geral da Fazenda Nacional,
para ndo computar, na apuragio da base de calculo do
Imposto de Renda, da Contribuigdo Social sobre o
Lucro Liquido, da Contribui¢8o para o PIS/PASEP ¢
da Contribuigio para o0 Financiamento da Seguridade
Social — COFINS, a parcela equivalente a redugéo do
valor das multas, juros de mora e encargo legal em
decorréncia da aplicagfo desta Lei.

Deputado Federal
Pauderney Avelino
(DEM/AM)

Modifica os arts. 7° ¢ 9° do Decreto-Lei n® 288, de 28
de fevereiro de 1967, para estender o tratamento
tributario estabelecido no caput e nos §§ 4° ¢ 9°
aplicaveis as posi¢Oes 8711 a 8714, se estendem aos
quadriciclos e triciclos e respectivas partes e pegas,
independentemente do codigo NCM e para fixar que a
isengdo do Imposto sobre Produtos Industrializados
(IPT) das mercadorias produzidas na Zona Franca de
Manaus ndo se aplica as armas e muni¢des, fumo,
bebidas alcoodlicas, automoveis de passageiros €
produtos de perfumaria ou de toucador, preparados e
preparagdes cosméticas.

Deputado Federal
Vinicius Gurgel
(PR/AP)

Acresce § 2° ao art. 3° da Medida Provisoria n° 843, de
5 de julho de 2018, para limitar a multa compensatoria
prevista no caput do artigo, referente a veiculos
automotores por empresas sem o ato de registro de
compromissos, a 2 (duas) unidades da mesma
marca/modelo/versfo até um maximo de 20 (vinte)
unidades por importador por ano.

Deputado Federal
Aelton Freitas
(PR/MG)

Inclui pardgrafo no art. 3° da Medida Proviséria n°
843, de 5 de julho de 2018, para permitir que empresas
sem o ato de registro de compromisso importem, por
ano, sem o Onus da multa compensatéria, até duas
unidades da mesma marca/modelo/verso, limitadas a
vinte unidades por ano.

Deputado Federal
Covatti Filho (PP/RS)

Acrescenta pardgrafo unico ao art. 7° da Medida
Provisoria n° 843, de 5 de julho de 2018, para fixar
que o Programa Rota 2030 Mobilidade e Logistica
serd composto de trés ciclos quinquenais, cujas metas
de desempenho para cada ciclo serdo definidas antes
do final do ciclo em curso.




Deputado Federal
Covatti Filho (PP/RS)

Da nova redacfio ao art. 29 da Medida Proviséria n°
843, de 5 de julho de 2018, para definir que os
beneficios de que trata esta Medida Provisdria poderéo
ser usufruidos pelo prazo de quinze anos, devendo o
Poder Executivo publicar antes do final de cada ciclo,
conforme disposto no art. 7°, as metas base €
beneficiada dos requisitos de que tratam os arts, 1° e
10.

10

Deputado Federal
Herculano Passos
(MDB/SP)

Da ao art. 11 da Medida Provisoria n® 843, de 5 de
julho de 2018, nova redaglio para elevar a
possibilidade de dedugio do IRPJ e da CSLL para
sessenta por cento dos dispéndios realizados no pais.

11

Deputado Federal
Osvaldo Mafra
(SD/SC)

Inclui artigo na Medida Provisdria n® 843, de 5 de
julho de 2018, para estabelecer que os incentivos ou
beneficios de natureza tributéria concedidos por esta
devam conter metas anuais de desempenho, bem como
o estabelecimento de critérios objetivos para avaliagdo
anual da eficiéncia do Programa Rota 2030.

12

Deputado Federal

Danrlei de Deus
Hinterholz (PSD/RS)

Inclui artigo na Medida Proviséria n® 843, de 5 de
julho de 2018, para fixar que os requisitos descritos no
art. 1° deverfio considerar periodo de transicio que
leve & proibig8o integral, a partir de 1° de janeiro de
2040, da comercializagdo, em todo o territorio
nacional, de automdéveis novos, produzidos no pais ou
ndo, movidos exclusivamente a combustdo. E inclui
§4° e §5° no art. 2° da MP, para fixar que o Poder
Executivo devera estabelecer aliquotas inferiores do
Imposto sobre Produtos Industrializados — IPI, sobre
os veiculos com propuls@io hibrida ou elétricos com
relacio aquela aplicada aos automdveis movidos
exclusivamente a combusto.

13

Deputado Federal
Daniel Coelho
(PPS/PE)

Altera o paragrafo 2° e o paragrafo 3° do art. 10 da MP
para permitir que empresas importadoras sem vinculo
direto com o fabricante possam se habilitar ao Rota
2030, desde que cumpridos os demais requisitos
técnicos elencados na Medida Proviséria.

14

Deputado Federal
Evandro Gussi
(PV/SP)

D4 ao §2° do art. 25 da MP nova redagfo para definir
que os dispéndios de que trata o caput do artigo
deverdo ser realizados até o Gltimo dia itil do terceiro
més-calendario posterior ao més de realizagdo das
importagdes, contado o prazo a partir da data do
desembaraco aduaneiro.
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15

Deputado Federal
Arnaldo Jardim
(PPS/SP)

Acrescenta um §4° no art. 2° da MP para fixar que os
veiculos hibridos equipados com motor que utilize
alternativa ou simultaneamente gasolina e dalcool
(Flexible fuel engine) devem ter um a redugfio de, no
minimo, trés pontos percentuais na aliquota do
Imposto sobre Produtos Industrializados — IPI em
relagio aos veiculos convencionais, de classe e
categoria similar, equipados com esse mesmo tipo de
motor.

i6

Deputado Federal
Arnaldo Jardim
(PPS/SP)

Acrescenta um art. 3° na MP para estabelecer que os
automoveis de passageiros e veiculos de uso misto
hibridos equipados com motor a élcool ou com motor
que utilize alternativa ou simultaneamente gasolina e
alcool (flexible fuel engine) terdo as mesmas aliquotas
do Imposto sobre Produtos Industrializados — IPI que
os veiculos equipados exclusivamente com motor
elétrico.

17

Deputado Federal
Fernando Coelho
Filho (DEM/PE)

Inclui na MP um artigo, que inclui na Lei n° 9.440, de
14 de margo de 1997, um art. 11-C, para estender o
beneficio concedido no art. 1° &s vendas ocorridas
entre 01 de janeiro de 2021 e 31 de dezembro de 2025.

18

Deputado Federal
Fernando Coelho
Filho (DEM/PE)

Acresce 0 §2° no art. 3° da MP para definir que a
importagdo sem o acréscimo da multa compensatdria
prevista no caput de veiculos automotores por
empresas sem o ato de registro de compromissos fica
limitada a  duas  unidades da  mesma
marca/modelo/versio até um maximo de vinte
unidades por importador por ano.

19

Deputado Federal
Herculano Passos
{(MDB/SP)

Inclui na MP artigo para fixar que as empresas que se
habilitaram ao Programa de Incentivo a Inovagéo
Tecnolégica e Adensamento da Cadeia Produtiva de
Veiculos Automotores - Inovar-Auto na modalidade
prevista no inciso III do § 2° do art. 40 da Lei n°
12.715, de 17 de setembro de 2012, poderfio utilizar o
saldo existente, em 31 de dezembro de 2017, de
créditos presumidos do Imposto sobre Produtos
Industrializados — IPI apurados em relagéo a veiculos
importados.

20

Deputado Federal
Jer6nimo Goergen
(PP/RS)

Inclui o art. 11 da Lei n® 13.496, de 24 de outubro de
2017, o § 2° para que ndo seja computada na apuragio
da base de calculo da Contribui¢do para o PIS/PASEP
e da Contribuicgo para o Financiamento da Seguridade
Social - COFINS a parcela equivalente a redug@o do
valor das multas, juros de mora e encargo legal em
decorréncia da aplicagfio da Lei.
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21

Senador Acir Gurgacz
(PDT/RO)

Inclui artigo na MP para acrescer o §4° no art. 48 na
Let n® 13.146, de julho de 2015, para que a pessoa
com deficiéncia ou mobilidade reduzida tenha de
indicar eventuais necessidades de atendimento
especial, durante  viagens interestaduais e
internacionais em veiculos de transporte coletivo
terrestre, aquaviario e aéreo, com antecedéncia
minima de 12 (doze) horas do horario de partida do
ponto inicial do servico. E para alterar o art. 49
estabelecendo que as empresas de transportes
rodovidrios de passageiros séo obrigadas a ofertar em
suas frotas, veiculos que atendam ao disposto nos arts.
46 ¢ 48 na Lei.

22

Deputado Federal
Renato Molling
(PP/RS)

Altera a Lei n® 13.670, de 2018, para incluir os setores
moveleiro e de comércio vargjista de calgados e
artigos de viagem na desoneracio da folha de
pagamentos, prevista na Lei n® 12.546, de 2011,
contribuindo sobre a receita bruta a aliquota de 2,5%.

23

Deputado Federal
Alexandre Leite
- (DEM/SP)

Acresce pardgrafo 2° ao artigo 3° da Medida
Provisoria n° 843, de 5 de julho de 2018, para que a
importagdo sem o acréscimo da multa compensatéria
prevista no capuf de veiculos automotores por
empresas sem o ato de registro de compromissos fique
limitada a 2 (duas) unidades da mesma
marca/modelo/verséo até um mdaximo de 20 (vinte)
unidades por importador por ano.

24

Senador Armando
Monteiro (PTB/PE)

D4 ao artigo 11 da Medida Provisoria n® 843, de 5 de
julho de 2018, nova redagiio para elevar a
possibilidade de dedugfio do IRPJ e da CSLL para
oitenta por cento dos dispéndios realizados no pais.

25

Senador Armando
Monteiro (PTB/PE)

Acresce artigo a Medida Proviséria n° 843, de 2018,
para que as empresas habilitadas ao Programa Rota
2030 Mobilidade e Logistica, nos termos do inciso III
do art. 9°, possam pleitear, no &mbito do projeto
aprovado, a isencdo do imposto de importacéio de que
trata o art. 21.

26

Senador Armando
Monteiro (PTB/PE)

Suprime o §7° do art, 11 da medida Proviséria n® 843,
de 5 de julho de 2018.

27

Senador Armando
Monteiro (PTB/PE)

Inclui a expressfio “de programas prioritarios” no §4°
do art. 10 da MP.

28

Deputado Federal
Valdir Colatto
(MDB/SC)

Altera o art. 3°, § 1° o art. 4°, I1; o art. 7% e 0 art. 12,
caput, da Lei n® 6.729, de 28 de novembro de 1979,
para aprimorar a atividade desenvolvida pelas
concessiondrias de vefculos automotores, maquinas €
implementos agricolas.
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29

Deputado Federal
Thiago Peixoto
(PSD/GO)

Inclui um §5° ao artigo 1° da MP para fixar que os
requisitos fixados neste artigo, serd estabelecido que
até 2025 ndo serdio comercializados no Brasil veiculos
de passeio movidos a combustivel fossil. E um inciso
VII ao art. 8° para que seja acrescida a diretriz de ndo
comercializagdo de veiculos de passeio movidos a
combustivel féssil no Brasil a partir de 2025.

30

Deputado Federal
Vitor Lippi
(PSDB/SP)

D4 nova redagdo ao §1°, do art. 5°, da Lei n° 9.826, de
23 de agosto de 1999, para que os componentes,
chassis, carrogarias, acessorios, partes € pecas,
referidos no caput, de origem estrangeira, sejam
desembaracados com suspensio do IPI quando
importados diretamente, por encomenda ou por conta
e ordem do estabelecimento industrial. E dia nova
redagfio ao §4°, art. 29, da Lei n® 10.637 de 30 de
dezembro de 2002, para que as matérias-primas, os
produtos intermedidrios e os materiais de embalagem,
importados diretamente, por encomenda ou por conta
e ordem do estabelecimento de que tratam o capuf e o
§ 1° sejam desembaragados com suspensdo do {P1L

3T

Deputado Federal Z8,
Silva (SD/MQG)

Inclui novas diretrizes para o Programa Rota 2030 -
Mobilidade ¢ Logistica e estabelece novos requisitos
para o mesmo. Modifica o art. 14 da MP para ampliar
as atribui¢cGes do Observatorio Nacional das Indiistrias
para a Mobilidade ¢ Logistica e do Conselho Gestor
do Observatério. Altera o artigo 21 da MP para tornar
a isen¢8o de II fixada em escalonada.

32

Deputado Federal
Alfredo Kaefer
(PP/PR)

Altera o art. 1° da MP para abranger os produtos
classificados no codigo 87.11, da Tabela de Incidéncia
do Imposto sobre Produtos Industrializados - Tipi,
aprovada pelo Decreto n® 8.950, de 29 de dezembro de
2016.

33

Deputado Federal
Alfredo Kaefer
(PP/PR)

Acresce um §10 ao art. 10 da Medida Provisoria n°
843, de 5 de julho de 2018, para que a habilitacdo a
que se refere o caput tenha como requisito a
manutenco dos empregos na empresa.

34

Deputado Federal
Alfredo Kaefer
(PP/PR)

Acresce ao art, 10° da MP novo requisito para fins de
habilitagdo no Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica.

35

Deputado Federal
Alfredo Kaefer
(PP/PR)

Acresce ao art. 11 da Lei n® 13.496, de 24 de outubro
de 2017, um § 2° para que ndo seja computada na
apuragio da base de célculo da Contribui¢@io para o
PIS/PASEP ¢ da Contribui¢go para o Financiamento
da Seguridade Social — COFINS a parcela equivalente
a reducdo do valor das multas, juros de mora e

encargo legal em decorréncia da aplicagéo desta Lel. ’_,{é
]
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Inclui artigo na MP que fixa que as empresas
habilitadas ao Rota 2030 Mobilidade ¢ Logistica fardo
jus: I — a realizagiio de dispéndios em pesquisa e
desenvolvimento reduzidos & metade em relagdo aos

Deputado Federal . .
36 Alfredo Kaefer percentuais gerais que v'er.lham a ser fixados para
PP/PR) apuracéo do crédito tributario de que trata o art. 11; II
( — a condi¢des especificas na aplicagio do regime
tributario instituido pelos artigos 20 a 25, a serem
estabelecidas na regulamentagfio pelo Poder Executivo
Federal.
Acrescenta § 10 ao art. 11 da Medida Proviséria n°
Deputado Federal 843, de 2018, para que a dedug:ﬁo.de que trata o § 4°
37 Alfredo Kaefer aplique—se3 também, aos dispéndios em pesquisa &
(PP/PR) desenvolvimento realizados por empresa habilitada
nos termos do inciso III do art. 9°, sem observar o
limite referido naquele paragrafo.
Altera o § 3° ao art. 11 da Medida Proviséria n® 843,
de 2018, para que a parcela apurada na forma do
38 Dj?;gﬁolgzggfl caput, excedente ao limite de dedugfio previsto no §
(PP/PR) 1°, possa ser deduzida do IRPJ e da CSLL devidos,
respectivamente, em  periodos de  apuragio
subsequentes.
Deputado Federal pé ao artigo 11 da Medida Provisoria n® 843, de 5 de
39 Alfredo Kaefer Julhc? de 2018, nova redagio para elevar a
(PP/PR) possibilidade de dedugdo do IRPJ e da CSLL para cem
por cento dos dispéndios realizados no pais.
D4 nova redagfio aos artigos 1°, 9° e 10 da Medida
Proviséria n° 843, de 2018, para que o Programa
Deputado Federal governamental Rota 2030 Mobilidade ¢ Logistica e o
40 Paulo Foletto setor automobilistico também se dediquem ao
(PSB/ES) cumprimento e 4 implantagio da Lei n® 13.614/18 -
Plano Nacional de Redugio de Mortes ¢ Lesdes no
Tréansito (Pnatrans).
Acrescenta um § 10 ao art. 11 da Medida Proviséria n°
843, de 2018, para que a dedugdio de que trata o § 4°
41 Eﬁgﬁgﬁ%ﬁiﬂgﬁé aplique-se, também, aos dispéndios em pesqui.sa e
(SD/PE) desenvolvimento realizados por empresa habilitada
nos termos do inciso III do art. 9°, sem observar o
limite referido naquele paragrafo.
Deputado Federal Altera § 3° ao art. 11 da Medida Proviséria n° 843, de
42 Augusto Coutinho | 2018, para se retirar o limite de utilizagdio do que
(SD/PE) excede ao limite de dedugio previsto no § 1°
D4 ao artigo 11 da Medida Proviséria n® 843, de 5 de
43 Esgsgg%iziﬁi julho de 2018, nova redagdo para elevar a
(SD/PE) possibilidade de dedugdo do IRPJ e da CSLL para

sessenta por cento dos dispéndios realizados no pais. T
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Da ao artigo 11 da Medida Proviséria n® 843, de 5 de

44 E?g) E;?g%iiéihmé julh(? <_:1e 2018, nova redaglo para elevar a
(SD/PE) possibilidade de dedugfio do IRPJ e da CSLL para
oitenta por cento dos dispéndios realizados no pais.
Deputado Federal Dé ao artigo 11 da Medida Provisoria n°® 843, de 5 de
45 Augusto Coutinho Juihq - (_:le 2018, nova redagio para elevar a
(SD/PE) possibilidade de dedug@o do IRPJ e da CSLL para cem
por cento dos dispéndios realizados no pais.
Altera os §§ 1° e § 2° do art. 1° da MP para que
redugfio de aliquota de que trata o inciso Il do caput
Deputado Federal possa ser .conced.ida somente ao veliculo cuja aliquota
46 Orlando Silva fie .IPI aplicavel ja tenha 51dq reduzida, nos termos do
(PCdoB/SP) inciso I do caput, em, no minimo, um ponto percentual
e para que o somatério das redugdes de aliquotas de
que tratam os incisos I e II do caput possam ser
cumulativos.
Deputado Federal | Altera os incisos do art. 4° da MP para modificar os
47 Orlando Silva valores de multa compensatéria estabelecidos.
(PCdoB/SP)
Deputado Federal Suprime o § 3° do art. 2° da MP.
48 Orlando Silva
(PCdoB/SP) .
Deputado Federal Acresce ao art. 10° da MP novo requisito para fins de
49 Alfredo Kaefer habilitagdo no Programa Rota 2030 - Mobilidade e
(PP/PR) Logistica.
D4 nova redagfio ao artigo 2° Lei n® 13.496, de 24 de
Deputado Federal outubro de 2017, de modo a ampliar o Programa de
50 Newton Cardoso Jr | Regularizagfio Tributdria de modo a abarcar empresas
(MDB/MG) brasileiras de quaisquer portes e de preservar o maior
nimero de empregos possivel.
Inclui-se novo requisito obrigatorio ao art. 1° e altera a
Deputado Federal redat;e“l.o do seu §4° para que na realizag:r’:.io deste' novo
51 Orlando Silva requisito sejam COI}S}derados 08 dispéndlgs realizados
(PCdoB/SP) no Pais com a aquisi¢éio de software, equipamentos e
suas pecas de reposigfio, desde que sejam utilizados
em laboratérios, na forma do regulamento.
Acresce novo artigo na MP para que na
comercializagdo de veiculo em territério nacional, o
59 Deputado Federal fabricante deva apresentar inventario de todas pecas
Julio Lopes (PP/RJ) | que o compdem, com nome e codigo de identificagéio

de cada pega, e do seu respectivo fornecedor, nos
casos em que a pega ndo seja de fabricagfio propria.
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53

Deputado Federal
Carlos Zarattini
(PT/SP)

D4 nova redago ao §1° do art.1° da MP n° 843/2018
para que a fixagdo dos requisitos previstos nos incisos
I, II e III do caput considere critérios quantitativos e
qualitativos, tais como o nimero de veiculos
comercializados ou importados, o atingimento de
padrdes internacionais, a preservagio do emprego ¢ a
protecdio das relagdes de trabalho.

54

Deputado Federal
Carlos Zarattini
(PT/SP)

D4 nova redagéo aos incisos I e II do art.2® da MP n°
843/2018 para que esses beneficios se restrinjam aos
veiculos que sejam produzidos em empresas com
Indicador Liquido de Empregos - ILE igual ou inferior
a um por cento. E acresce os §§ 4° e 5° para que se
restrinja a reducfio de IPI do artigo as empresas que
cumprem os padrfes de saude e segurancga no trabalho
e para se definir que o Indicador Liquido de Empregos
- ILE consiste na diferenga entre admissdes e
demissdes registradas no Cadastro Geral de
Empregados e Desempregados — CAGED, acumulada
nos doze meses anteriores ao da produgsio do veiculo
dividida pelo nimero de empregados no més anterior a
esta data e representada em termos percentuais.

35

Deputado Federal

Carlos Zarattini
(PT/SP)

D4 nova redagfio ao art.3° da MP n° 843/2018 para
que a multa compensatéria seja de setenta por cento
incidente sobre a receita a decorrente da venda dos
veiculos de que trata o art. 1°, bem como para que se
acresga o impedimento da comercializagdo ou
importaciio de veiculos por parte do fabricante ou do
importador envolvido.

56

Deputado Federal
Carlos Zarattini
(PT/SP)

Da nova redagfio ao art.3° da MP n° 843/2018 para
que a multa compensatéria seja de setenta por cento
incidente sobre a receita a decorrente da venda dos
veiculos de que trata o art. 1°, bem como para que se
acresca o impedimento da comercializagio ou
importag@o de veiculos por parte do fabricante ou do
importador envolvido pelo prazo de cinco anos.

57

Deputado Federal
Carlos Zarattini
(PT/SP)

Altera o art. 7° da MP para que o apoio ao
desenvolvimento tecnologico, 4 competitividade, a
inovagdo, & seguranga veicular, & prote¢iio ao meio
ambiente, & eficiéncia energética e 4 qualidade de
automoveis, caminhges, 6nibus, chassis com motor e
autopecas, seja feito respeitando a dignidade nas
relages de trabalho, a protecio do emprego face a
automacfo, e as condi¢bes adequadas de saude e
seguranga no trabalho.
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58

Deputado Federal
Carlos Zarattini
(PT/SP)

Altera o art. 7° da MP para que seja apoiado com
Programa Rota 2030 — Mobilidade e Logistica,
desenvolvimento  tecnologico e  produtivo,
adensamento das cadeias produtivas no pais,
competitividade, a inovagfio, a seguranga veicular, a
prote¢dio ao meio ambiente, a eficiéncia energética e a
qualidade de automéveis, caminhdes, dnibus, chassis
com motor e autopecgas.

0
o
0
a

59

Deputado Federal
Carlos Zarattini
(PT/SP)

Altera as diretrizes IV e VI do Programa Rota 2030 —
Mobilidade Logistica (art. 8%) para incrementar a
produtividade das industrias para a mobilidade e
logistica; e assegurar a capacitagio técnica e a
qualificagdo profissional no setor de Mobilidade e
Logistica. E inclui a diretriz VII para assegurar a
expansdo ou manutencdo do emprego no setor de
Mobilidade e Logistica.

60

Deputado Federal
Carlos Zarattini
(PT/SP)

Altera a diretriz IV do Programa Rota 2030 -
Mobilidade Logistica (art. 8°) para incrementar a
produtividade das industrias para a mobilidade ¢
logistica. E inclui a diretriz VII para assegurar a
manutencéo do emprego, a capacitagéo técnica € a
qualifica¢fio profissional dos trabalhadores no setor de
Mobilidade e Logistica.

61

Deputado Federal
Carlos Zarattini
(PT/SP)

Altera a diretriz IV do Programa Rota 2030 —
Mobilidade Logistica (art. 8°) para automatizar o
processo de manufatura e o incremento da
produtividade das industrias para a mobilidade e
logistica, observando a proteclio ao emprego, nos
termos do inciso XXVII do art. 7° da Constituigéio
Federal. E inclui a diretriz VII para garantir relagdes
de trabalho em estrito cumprimento das obrigagGes
sociais, trabalhistas ¢ previdenciarias, com estimulo a
celebragfio de instrumentos coletivos de trabalho sem
supressfo ou reducio de direitos j4 assegurados para
as categorias que alcancar,

62

Deputado Federal
Carlos Zarattini
(PT/SP)

Acresce a diretriz VII do Programa Rota 2030 —
Mobilidade Logistica (art. 8°) para incluir o
adensamento das cadeias produtivas do setor de
Mobilidade e Logistica de modo a elevar a agregagdo
de valor no pais.
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Acresce o0 e § 6° no art. 9° da MP para que estabeleca
que as empresas habilitadas no regime reduzam ou
mantenham as estatisticas referentes ao tempo médio
de permanéncia no emprego apurada em relagdo aos
empregados diretos e das empresas terceirizadas
contratadas, considerando a taxa média do intervalo
dos vinte e quatro meses anteriores; adotem ag¢des

63 Dgfﬁidzaizg?ﬁl concretas de mitigagio da rotatividade apurada a pa_artir
(PT/SP) das estatisticas da empresa em relagdo aos indices
verificados no setor; reduzam a taxa média de acidente
de trabalho apurada no intervalo de vinte ¢ quatro
meses anteriores; e incorporem o respeito 4 igualdade
de tratamento entre mulheres e homens como um valor
organizacional e adotar medidas para a eliminagfo de
quaisquer praticas discriminatérias nas relagBes de
trabalho.
D4 nova redagéo ao art. 21 da MP para que a relagéo
Deputado Federal de objetos fei.ta pelo Poder Executivo para que
64 Catlos Zarattini usufmam da isengfio do art. 20 “passe, antes de
(PT/SP) publicada, por consulta ao Observatdrio Nacional das
Indistrias para Mobilidade e Logistica de que trata o
artigo 14.
Deputado Federal Ait.era ) inciso' IIf do caput do art. 22 da MP para se
65 Carlos Zarattini retirar a alinea j, que trata de autopecas. E da ao inciso
(PT/SP) IV do mesmo artigo nova redagio para que se exclua
as autopecas da alinea j do caput.
D4 nova redagio ao § 5° do art.11° da MP n°® 843/2018
Deputado Federal para que se detalhe as caracteristicas 'do ferramental,
66 Carlos Zarattini assim como as etapas neceg.sénas para  seu
(PT/SP) desenvolvimento, que ¢ considerado dispéndio
estratégico com P&D para fins de obtencfio dos
beneficios no dmbito do Programa.
D4 nova redagdo ao art.25 da MP n°® 843/2018 para
que se esclareca que os dispéndios em P&D
necessarios para o recebimento da isengéo do imposto
67 Dg:;;idgfrzgﬁ?l de importagic no &mbito do regime criado pela
(PT/SP) proposta devam ser objeto do acompanhamento,
monitoramento e avaliagdo pelo Observatério
Nacional das Industrias para a Mobilidade e Logistica,
de modo a melhorar a fiscalizag8o de seu usufruto.
Da nova redagio ao art.13 da MP n® 843/2018 para
Deputado Federal que se introduza o Ministério do Trabalho no Grupo
68 Carlos Zarattini de Monitoramento do Programa, bem como se firme a
(PT/SP) obrigagfio de que tal instdncia produza avaliagdes dos

impactos gerados pela implementagfo da medida.
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D4 aos §§ 1° 5° e 6° do art.9° da MP n°® 843/2018
nova redagfo para que se defina que os requisitos que

Deputado Federal as empresas devam cumprir para se habilitarem ao
69 Carlos Zarattini Programa sejam acompanhados pelo Observatorio
(PT/SP) Nacional das Inddistrias para a Mobilidade e Logistica
e 0 Conselho Gestor do Observatdrio, constituido por
representantes do Governo e da sociedade.
D4 nova redagiio aos §§ 2° e 5° do art.10° da MP n°
843/2018 para que se retire o limite presente no texto
original que restringe a 20% do valor necessario para
o cumprimento do compromisso o montante que pode
70 Déiﬁzzdgaizﬁ?;?l ser c].imprido por .mei~o de depositos em ?()'n'tas
(PT/SP) espemﬁcas para aphca-g:ao em programas pnontrar.xos
de apoio ao desenvolvimento industrial e tecnolégico
para mobilidade e logistica, considerando que também
dessa forma os recursos sejam direcionados ao fim
desejado.
Insere-se um inciso V no art.10° da MP n® 843/2018
para que se acrescente um requisito adicional,
Deputado Federal | relacionado ao emprego e & qualificacio dos
71 Carlos Zarattini trabalhadores, a lista daqueles que as empresas devam
(PT/SP) cumprir para se habilitarem ao Programa, de maneira a
que eles também sejam beneficiados pelos incentivos
dados pelo governo.
Insere-se um inciso V no art.10° da MP n° 843/2018
para que se acresga um requisito adicional,
relacionado ao adimplemento das obrigagSes
7 Dégg;dg;:?;;?l trabalhistas e previdenciarias, a lista daqueles que as
(PT/SP) empresas devam cumprir para se habilitarem ao
Programa, de maneira a assegurar essas obrigacfes
sejam cumpridas pelas empresas beneficiadas pelos
incentivos dados pelo governo.
Da nova redagiio ao caput do art.14 da MP n°
843/2018 para que o Observatério Nacional das
Deputado Federal Inddstrias para Mobilidade e Logistica e o Conselho
73 Carlos Zarattini Gestor do Observatério sejam constituidos por
(PT/SP) representantes do governo e dos varios segmentos da
sociedade de forma paritaria, definicdo que ndo ocorre
no texto original.
Acrescenta ao art.14 da MP n° 843/2018 um paragrafo
Deputado Federal que atribui ao Observatorio Nacional das Indistrias
74 Carlos Zarattini para a Mobilidade e Logistica a responsabilidade por
(PT/SP) elaborar relatérios avaliando a implantagdo dos
objetivos e diretrizes do Programa.
Deputado Federal Suprime na MP n° 843/2018 os artigos 20 a 26.
75 Carlos Zarattini
(PT/SP) /;

&
@ FLLE? %
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Suprime da Medida Provisoria n® 843, de 2018, o
Capitulo III e seus arts. 20, 21, 22, 23, 24, 25 ¢ 26,

Deputada Federal bem como o inciso III do art. 30. Além disso, confere
76 Luciana Santos nova redagdo a4 ementa da Medida Provisoria:
(PCdoB/PE) “Estabelece  requisitos  obrigatérios para a
comercializaco de veiculos no Brasil e institui o
Programa Rota 2030 — Mobilidade e Logistica.”
Altera o Inciso VI e acrescenta um Inciso VII ao artigo
8° da MP de modo a fixar como diretrizes do
Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica o
incentivo do adensamento das cadeias de fornecedores
Deputada Federal . . . . t
77 Luciana Santos e a fabricagiio de autopegas, maquinas equipamentos
¢ ferramental para a indistria automotiva,
(PCdoB/PE) . R
promovendo o encadeamento produtivo na industria
brasileira; e a integracfio, de forma estratégica e
soberana, da indlstria automotiva brasileira as cadeias
globais de valor.
Deputado Federal Suprime o artigo 2° da Medida Proviséria n® 843/2018.
78 Sergio Vidigal
(PDT/ES)
Da ao caput do art.24 da MP n° 843/2018 nova
Deputado Federal redagéo para a esclarecer que os bens objeto do regime
79 Carlos Zarattini de isengdio do imposto de importagio devem ser
(PT/SP) industrializados no pais, e ndo simplesmente aplicados

na industrializacfio dos produtos automotivos.
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30

Senador Armando
Monteiro (PTB/PE)

Inclui na MP um artigo, que inclui na Lei n® 9.440, de
14 de margo de 1997, um art. 11-C, para estender o
beneficio concedido no art. 1° as vendas ocorridas
entre 01 de janeiro de 2021 e 31 de dezembro de 2025.
Os novos projetos para a concessdo do beneficio
deverfio ser apresentados até 30 de junho de 2019.
Sendo que o crédito presumido serd equivalente ao
resultado da aplicagiio das aliquotas do art. 1° da Lei
n° 10.485, de 3 de julho de 2002, sobre o valor das
vendas no mercado interno, em cada més, dos
produtos constantes dos projetos de que trata o caput,
muitiplicado pelos coeficientes a seguir, limitado ao
IPI devido mensalmente antes da dedugfo do saldo
credor de periodos anteriores: 1 — 1,25 (um inteiro ¢
vinte e cinco centésimos), até o 12° més de fruigéo do
beneficio; II - 1,0 (um inteiro), do 13° ao 48° més de
fruigdo do beneficio; 111 — 0,75 (setenta e cinco
centésimos), do 49° ao 60° més de fruigdo do
beneficio. Além disso, o crédito apurado nos termos
do caput estd limitado ao valor dos investimentos
realizados pela empresa habilitada na regifo
incentivada a partir desta data até 31 de dezembro de
2027, e somente serd utilizado para abater o IPI devido
nas operagdes geradas pelo estabelecimento da
empresa, na regifo incentivada.
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81

Senador Armando
Monteiro (PTB/PE)

Inclui na MP um artigo, que inclui na Lei n® 9.440, de
14 de margo de 1997, um art. 11-C, para estender o
beneficio concedido no art. 1° as vendas ocorridas
entre 01 de janeiro de 2021 e 31 de dezembro de 2025.
Os novos projetos para a concessdo do beneficio
deverfio ser apresentados até 30 de junho de 2019,
Sendo que o crédito presumido sera equivalente ao
resultado da aplicagfio das aliquotas do art. 1° da Lei
no 10.485, de 3 de julho de 2002, sobre o valor das
vendas no mercado interno, em cada més, dos
produtos constantes dos projetos de que trata o caput,
multiplicado pelos coeficientes a seguir, limitado ao
IPI devido mensalmente antes da dedugdo do saldo
credor de periodos anteriores: I — 1,25 (um inteiro e
vinte e cinco centésimos), até o 12° més de fruigdo do
beneficio; II - 1,0 (um inteiro), do 13° ao 48° més de
fruigio do beneficio; TII — 0,75 (setenta e cinco
centésimos), do 49° ao 60° més de fruicho do
beneficio. Além disso, o crédito apurado nos termos
do caput estd limitado ao valor dos investimentos
realizados pela empresa habilitada na regido
incentivada a partir desta data até 31 de dezembro de
2027, e somente serd utilizado para abater o IPI devido
nas operagdes geradas pelo estabelecimento da
empresa, na regido incentivada. Também sera
acrescido a Lei um art. 11-D, que estabelece que o
crédito presumido somente podera ser utilizado para
abater do débito do IPI do estabelecimento habilitado,
e um art. 11-E, que estabelece que a empresa
habilitada nos termos dos artigos anteriores possam I
— deduzir, em sua escrita fiscal, eventual saldo credor
apurado nos termos do artigo 11-B dessa Lei, nfio
utilizados até 31 de dezembro de 2020, com os débitos
de IPI gerados pelo estabelecimento industrial da
empresa na regido incentivada, observado o prazo
decadencial; e, II — deduzir, em sua escrita fiscal,
eventual saldo credor apurado nos termos do artigo
11-C dessa Lei, nfo utilizados até 31 de dezembro de
2025, até 31 de dezembro de 2027, e observado o
prazo decadencial.
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II - ANALISE

Por determinagdo da Resolugdo n° 1, de 2002-CN, esta
Comissfio devera emitir parecer previamente a submiss@o da matéria aos
Plenarios da Camara dos Deputados e do Senado Federal.

I1.1 — Constitucionalidade e juridicidade

I1.1.1 — Pressupostos de relevincia e urgéncia

O fundamento constitucional para a edigdo da MPV n° 843, de
2018, encontra-se no art. 62 da Constituigdo Federal (CF), que autoriza o
Presidente da Reputiblica a adotar medida proviséria e submeté-la, de
imediato, a0 Congresso Nacional, em caso de relevéncia e urgéncia.

Estamos de acordo com o entendimento manifestado na citada
EMI n° 28/2018 MDIC MF, no sentido de que a expiragdo do Inovar-Auto
em 31 de dezembro de 2017 provoca urgéncia na adogfio de politica
voltada ao setor automotivo, que tem papel relevante na economia
brasileira. Sdo razdes que atendem os requisitos de relevéncia e urgéncia.

I1.1.2 — Constitucionalidade formal
Na sua forma, a MPV n° 843, de 2018, € constitucional, pois:

a) trata de incentivo concedido pela Unido ao investimento em
pesquisa e desenvolvimento em sistema produtivo nacional (automotivo),
em consonancia com o art. 218 da CF;

b) versa sobre direito tributério, matéria da qual a Unido &
competente para legislar, em concorréncia com os Estados e o Distrito
Federal, nos termos do art. 24, I, da CF. A competéncia do Congresso
Nacional para dispor sobre o sistema tributério estd prevista no art. 48, 1, da
CF;

¢) cuida de Imposto de Importagdo, IPI, IRPJ, CSLL,
PiS/Pasep e Cofins, tributos de competéncia exclusiva da Unido, previstos
nos arts. 153, 1, Il e IV; 149; 195,1, be c; e 239, todos da CF;

d) a matéria ndo consta do rol de vedagGes de edicdo
medida provisoria, previsto nos arts. 62, § 1°, e 246 da CF, nem da list 8%
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competéncias exclusivas do Congresso Nacional ou de qualquer de suas
Casas, expressa nos arts. 49, 51 ¢ 52 da CF.

I1.1.3 — Constitucionalidade material

Em termos materiais, a MPV n° 843, de 2018, respeita todos os
preceitos constitucionais de regéncia. Em especial, obedece ao art. 150, §
6° da CF, que exige que a concessfo de incentivos fiscais seja veiculada
em lei especifica.

I1.1.4 — Juridicidade

E irrefutavel a juridicidade da MPV, vez que, utilizando
instrumento legislativo adequado (medida provisoria), em conformidade
com os principios norteadores do ordenamento juridico brasileiro, as
medidas propostas sfio inovadoras, bem como dotadas de carater geral, de
potencial coercitivo e de efetividade.

A técnica legislativa atende aos requisitos da Lei
Complementar (LCP) n° 95, de 26 de fevereiro de 1998, que regulamenta o
paragrafo Unico do art. 59 da CF, para dispor sobre a elaboragéo, redacéo e -
alteracdo de leis.

I1.2 — Adequacio financeira e or¢camentaria e técnica legislativa

Em relagdo a adequag@io financeira e orcamentéaria, oS
beneficios fiscais concedidos pela MPV n° 843, de 2018, poderdo ser
usufruidos pelo prazo de cinco anos, em consonéncia com o disposto no
art. 114, § 4°, da Lei n® 13.473, de 2017 (Lei de Diretrizes Orgamentarias —
LDO de 2018). O quinquénio corresponde ao primeiro ciclo do Programa

Rota 2030 — Mobilidade e Logistica, previsto para quinze anos, consoante a
citada EMI n° 28/2018 MDIC MF.

Em atendimento ao caput do art. 14 da Lei de
Responsabilidade Fiscal {LRF — Lei Complementar n° 101, de 4 de maio de
2000), a mencionada EMI estima a rentincia de receita total decorrente dos
beneficios fiscais concedidos pela MPV n°® 843, de 2018, em RS 2,113
bilhoes para 2019 e R$ 1,646 bilhdo para 2020. A MPV nfo impacta o
corrente exercicio financeiro de 2018.
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no Brasil (art. 11, caput e §§ 4° a 6°) dara causa a rentincia de R$ 1,548
bilthdo em 2019 e R$ 1,070 bilh&o em 2020.

O incentivo de isen¢do do Imposto de Importagdo incidente
sobre autopecas novas néo produzidas no Brasil concedido a empresa que
investir em pesquisa e desenvolvimento em projetos e programas de
parceria (art. 21) dara causa a rentncia de R$ 565 milhdes em 2019 e R$
576 milhdes em 2020.

O incentivo de IPI ao modelo de veiculo que atender a
requisitos obrigatérios especificos (redugfo de até dois pontos percentuais
na aliquota, art. 2°) dara causa a rentncia de receita de R$ 2,225 bilhGes em
2022 e R$ 2,270 bilhdes em 2023,

Em cumprimento ao inciso I do art. 14 da LRF, o Poder
Executivo incluiu a renlOncia de receita de R$ 2,113 bilhées nas
Informagdes Complementares ao Projeto da Lei Orcamentaria Anual para o
exercicio financeiro de 2019 (PLOA 2019 — PLN n° 27, de 2018). Com
efeito, no Quadro III do demonstrativo exigido pelo § 6° do art. 165 da CF,
lemos que a fun¢fo or¢camentdria Rota 2030 sera responsavel por 0,69%
dos gastos tributérios previstos para 2019.

Nesse diapaséo, a Nota Técnica n° 30, de 2018, da Consultoria
de Orgamento e Fiscalizagio Financeira da Cémara dos Deputados,
elaborada em atendimento ao disposto no art. 19 da Resolugdo n° 1, de
2002-CN, considera a MPV n° 843, de 2018, adequada do ponto de vista
financeiro e orgamentario.

A técnica legislativa atende aos requisitos da Lei
Complementar (LCP) n° 95, de 26 de fevereiro de 1998, que regulamenta o
paragrafo tmico do art. 59 da CF, que trata da elaboracdo, redacio e
alteragdo de leis.

IL.3 — Mérito

No merito, entendemos como adequados os esclarecimentos
do Poder Executivo para a edigdio da MPV.

Todos os paises avancados e comprometidos com o meio
ambiente e com a redugdo da dependéncia de combustiveis fosseis adotam
regras que exigem a progresséo gradual da eficiéncia energética veicular. A .50 i3
MPYV n° 843, de 2018, acerta ao levar adiante a politica de estabelecimento {%sa
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de requisitos obrigatérios e especificos (este tUltimo para ter direito ao
beneficio da reducio em dois pontos percentuais da aliquota do IPI)
concernentes 3 eficiéncia energética veicular.

E importante destacar que a MPV ndo definiu quais sdo os
requisitos especificos, o que devera ser regulamentado posteriormente. Os
prazos para que as empresas atinjam os requisitos minimos obrigatdrios
também sera objeto de regulamentagio. Assim, destacamos a importéncia
da regulamenta¢io da referida MPV para definir requisitos e prazos de
extrema relevancia para a efetividade da politica ora estabelecida pela
MPV,

O Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica objetiva
apoiar o desenvolvimento tecnoldgico, a competitividade e a inovacéo,
entre outras agdes, no setor automotivo. Destacamos a importdncia dos
mecanismos de incentivo ao incremento dos dispéndios com pesquisa e
desenvolvimento tecnolégico, em especial, a possibilidade de que tais
dispéndios possam ser realizados sob a forma de projetos de pesquisa em
parceria com instituicdes cientificas, tecnoldgicas e de inovagido — ICTs.
Julgamos ser fundamental a interagfio entre universidades e empresas para
que o setor académico possa ser estimulado a resolver problemas reais e ser
devidamente recompensado. |

Outro ponto que merece destaque é o carater de politica de
Estado que a MPV apresenta. Segundo a Exposi¢io de Motivos
Interministerial (EMI) n° 28/2018 MDIC MF:

[O] Programa Rota 2030 Mobilidade e Logistica foi
estruturado como politica publica de longo prazo para guinze anos,
divididos em trés ciclos quinquenais. Para cada ciclo serd realizada
uma revisio da politica e uma reorientago das metas e
instrumentos. O Programa possui e explicita metas objetivas e
mensuraveis e dota as empresas de instrumentos e estimulos para
viabilizé-las. Trata-se de uma politica que confere a previsibilidade
necessaria para que as empresas possam se adaptar e programar os
seus investimentos.

Dessa forma, pretende-se resolver um dos principais
problemas enfrentados pelas politicas industriais recentes, qual seja, a falta
de continuidade e de um prazo razodvel para que os mecanismos instituidos
possam apresentar resultados.
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A MPV n° 843, de 2018, corrige uma das principais lacunas do
Inovar-Auto ao instaurar um regime tributario de autopecas né#o
produzidas, ou seja, sem capacidade de produgdo nacional equivalente.

Por fim, ao destacar em varios dispositivos que sera concedido
aos bens importados tratamento ndo menos favoravel que o concedido aos
bens similares de origem nacional, a MPV observa o principio do
tratamento nacional (art. IIl do GATT - General Agreement on Tariffs and
Trade) que impde a nfo discriminagio do produto importade em relagdo ao
similar nacional.

Em relagdo as emendas apresentadas, julgamos oportuno
aprovar, parcialmente, as de n° 17 e 81. Com efeito, ¢ notério que o
beneficio fiscal de natureza regional trazido originalmente pelo artigo 1°,
IX da Lei 9.440/97, posteriormente prorrogado pelos artigos 11, 11-A e 11-
B, da mesma lei, vem promovendo significativo desenvolvimento
econdmico e social ao Nordeste desde 1997 por meio da instalagdo de
modernos polos automotivos na regifio, o que permitiu a regionalizagfo da
industria automotiva brasileira, atraindo novos investimentos, qualificando
e especializando a m#o de obra das regides incentivadas e elevando os
niveis de emprego.

Sem tal subvengio, a viabilidade econémica de tais projetos e
investimentos estaria comprometida e a historica diferenga competitiva do
setor produtivo automotivo do Nordeste frente aos estados do Sul e Sudeste
jamais sera mitigada, tendo em vista que os maiores mercados
consumidores e centros industrias ainda s3o concentrados nessas regides.
De fato, a exigéncia de contrapartidas aos incentivos outorgados permitiu a
realizagfo de investimentos significativos em pesquisa e desenvolvimento
na regido, o que tem gerado uma nova fase na implantacio e
desenvolvimento de centros tecnoldgicos, universidades e escolas na
regifo. Destaca-se a urgéncia e relevancia da prorrogagdo do incentivo
ainda no ano de 2018 para a previsibilidade e competitividade de novos
projetos e investimentos que poderiam ser alocados na Regifio Nordeste do
Brasil, lembrando que na indUstria automobilistica o tempo entre a
definigdo sobre a alocagfio do investimento e a sua maturagio ¢ de
aproximadamente 2 (dois) a 3 (trés) anos, de forma que o tempo para a
manutencdo do ciclo virtuoso de industrializagdo do Nordeste é exiguo.

Também prevemos alteragfio na citada lei para estender o
regramento previsto no art. 11-C & Regido Centro-Oeste.
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A Emenda n° 22, que igualmente trata de incentivo ao setor
produtivo nacional e do respectivo regime tributario, também merece ser
acolhida. Prop3e a reinclusfo dos setores moveleiro, de comércio varejista
de calgados e artigos de viagem na desoneragfo da folha de pagamentos,
prevista na Lei n° 12.546, de 2011, contribuindo sobre a receita bruta a
aliquota de 2,5%. O escopo da desonerag@o da folha é a manutengio ¢ a
criacdo de novos postos de trabalho, favorecendo a recuperagéo do setor,
bem como incentivar a implantagfio ¢ a moderniza¢io de empresas com
reducdo dos custos de producfo. A nosso ver, as razdes para a desoneragdo
da folha de pagamentos para os setores referidos acima continuam, ainda,
plenamente validas.

As demais emendas, em que pese o louvavel propoésito de seus
autores, apresentam deficiéncias de ordem juridica, como a auséncia de
pertinéncia tematica; orgamentéria, como o aumento do impacto fiscal ou
da rentncia de receita sem correspondente estimativa do impacto
orgamentario-financeiro (art. 14 da Lei de Responsabilidade Fiscal); ou, no

mérito, comprometem o equilibrio, critérios e propdsitos do Programa Rota
2030.

HI-VOTO

Ante todo o exposto, o voto é pela admissibilidade da MPV n°
831, de 2018. No mérito, por sua aprovagiio, com a aprovagéo parcial das
Emendas n° 17 e 81, aprovagio total das Emendas n° 5, 22 e 50, e rejeicio
das demais emendas apresentadas, tudo na forma do seguinte PLV:

PROJETO DE LEI DE CONVERSAO N° , DE 2018
(A MEDIDA PROVISORIA N° 843, de 2018)

Estabelece requisitos obrigatorios para a
comercializagéo de veiculos no Brasil, institui o
Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica e
dispde sobre o regime tributario de autopegas
néo produzidas.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:
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CAPITULO 1

DOS REQUISITOS OBRIGATORIOS E DAS SANGOES
ADMINISTRATIVAS PARA A COMERCIALIZACAO E A IMPORTAGAO DE
VEICULOS NOVOS NO PAIS

Secio 1

Dos Requisitos Obrigatérios

Art. 1° O Poder Executivo federal estabelecerd requisitos obrigatorios
para a comercializagiio de veiculos novos produzidos no Pais e para a importagio de
veiculos novos classificados nos codigos 87.01 a 87.06 da Tabela de Incidéncia do
Imposto sobre Produtos Industrializades - Tipi, aprovada pelo Decreto n°® 8.950, de 29
de dezembro de 2016, relativos a:

I - rotulagem veicular;
1I - eficiéncia energética veicular; e
111 - desempenho estrutural associado a tecnologias assistivas 4 diregéo.

§ 1° A fixacdo dos requisitos previstos nos incisos I, II e III do caput
considerara critérios quantitativos e qualitativos, tais como o mimero de veiculos
comercializados ou importados, o atingimento de padrSes internacionais € o
desenvolvimento de projetos,

§ 2° O cumprimento dos requisitos de que trata o caput sera
comprovado junto ao Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servigos, que
definird os termos e os prazos de comprovagdo e emitird ato de registro dos
COMPromissos.

§ 3° O disposto no caput nfio exime os veiculos da obtengfio prévia do
Certificado de Adequagdo de Transito - CAT e do cddigo de marca-modelo-versdo do
veiculo no Registro Nacional de Veiculos Automotores - Renavam do Departamento
Nacional de Trénsito do Ministério das Cidades, e da Licenca para Uso da Configuragio
de Veiculo ou Motor - LCVM do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis - Ibama.

§ 4° Na fixac8o dos requisitos de que trata este artigo, serd concedido
aos bens importados tratamento ndo menos favordvel que o concedido aos bens
similares de origem nacional.

Art. 2° O Poder Executivo federal podera reduzir as aliquotas do
Imposto sobre Produtos Industrializados - IPI para os veiculos de que trata o caput do
art. 1° em:

1 - até dois pontos percentuais para os veiculos que atenderem a
requisitos especificos de eficiéncia energética; e

IT - até um ponto percentual para os vefculos que atenderem a requisitos
especificos de desempenho estrutural associado a tecnologias assistivas a diregéo.

§ 1° Observado o disposto no § 2°, a redugéio de aliquota de que trata 0
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aplicavel ja tenha sido reduzida, nos termos do inciso I do caput, em, no minimo, um
ponto percentual.

§ 2° O somatério das redugdes de aliquotas de que tratam os incisos I e
1I do caput fica limitado a dois pontos percentuais.

§ 3° Na redugio de aliquotas de que trata este artigo, serd concedido aos
bens importados tratamento ndo menos favoravel que o concedido aos bens similares de
origem nacional.

Secao I1

Das Sancies Administrativas

Art. 3° A comercializagfio ou a importagiio de veiculos no Pais sem o
ato de registro dos compromissos de que trata o § 2° do art. 1°, por parte do fabricante
ou do importador, acarretard multa compensatéria de vinte por cento incidente sobre a
receita decorrente da venda dos veiculos de que trata o art. 1°.

Paragrafo tdnico. Na hipotese de veiculos importados, a muita
compensatdria de que trata o caput incidird, no momento da importagdo, sobre o valor
aduaneiro acrescido dos tributos incidentes na nacionalizagéo.

Art. 4° O nfo curnprimento da meta de eficiéncia energética de que
trata o inciso II do caput do art. 1°, ensejara multa compensatdria, nos seguintes valores:

1 - R$ 50,00 (cinquenta reais) para até o primeiro centésimo, inclusive,

by

maior que o consumo energético correspondente 2 meta de eficiéncia energética
estabelecida, expressa em megajoules por quildmetro;

II - R$ 90,00 (noventa reais) a partir do primeiro centésimo, exclusive,
até o segundo centésimo, inclusive, maior que o consumo energético correspondente a
meta de eficiéncia energética estabelecida, expressa em megajoules por quilémetro;

III - R$ 270,00 (duzentos e setenta reais) a partir do segundo centésimo,
exclusive, até o terceiro centésimo, inclusive, maior que o consumo energético
correspondente 4 meta de eficiéncia energética estabelecida, expressa em megajoules
por quildmetro; e

IV - R$ 360,00 (trezentos e sessenta reais) a partir do terceiro
centésimo, exclusive, para cada centésimo maior que o consumo energético
correspondente 4 meta de eficiéncia energética estabelecida, expressa em megajoules
por quildémetro.

Art. 5° O descumprimento das metas de rotulagem veicular de dmbito
nacional ou de desempenho estrutural associado a tecnologias assistivas a diregéo, de
que tratam os incisos I e III do caput do art. 1° ensejard multa compensatoria, nos
valores abaixo apresentados:

I - R$ 50,00 (cinquenta reais) para até cinco por cento, inclusive, menor
que a meta estabelecida;

II - R$ 90,00 (noventa reais) de cinco por cento, exclusive, até dez
cento, inclusive, menor que a meta estabelecida;
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IIT - R$ 270,00 (duzentos e setenta reais) de dez por cento, exclusive,
até quinze por cento, inclusive, menor que a meta estabelecida;

IV - R$ 360,00 (trezentos e sessenta reais) de quinze por cento,
exclusive, até vinte por cento, inclusive, menor que a meta estabelecida; e

V - de vinte por cento, exclusive, menor que a meta estabelecida e a
cada cinco pontos percentuais, sera acrescido o valor de que trata o inciso IV,

Art. 6° Os valores de que tratam os art. 4° e art. 5° sero multiplicados
pelo nimero de veiculos licenciados a partir da regulamentagfio desta Medida Proviséria
¢ serdo pagos na forma do disposto no § 3° do art. 10.

Paragrafo tinico. O somatério das multas compensatérias de que tratam
os art. 4° e art. 5° esta limitado a vinte por cento incidente sobre a receita decorrente da
venda ou sobre o valor aduaneiro acrescido dos tributos incidentes na nacionalizagéo,
no caso de veiculos importados, dos veiculos que ndo cumprem 0s requisitos
obrigatorios de que trata o art. 1°,

CAPITULO II
DO PROGRAMA ROTA 2030 - MOBILIDADE E LOGISTICA

Secéio I

Dos Objetivos, Diretrizes e A¢des do Programa

Art. 7° Fica instituido o Programa Rota 2030 - Mobilidade e L.ogistica,
com o objetivo de apoiar o desenvolvimento tecnolégico, a competitividade, a inovagéo,
a seguranga veicular, a protegio ao meio ambiente, a eficiéncia energética e a qualidade
de automoveis, caminhdes, Onibus, chassis com motor e autopegas.

Art. 8° O Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica tera as
seguintes diretrizes:

I - incrementar a eficiéncia energética, o desempenho estrutural e a
disponibilidade de tecnologias assistivas & diregfio dos veiculos comercializados no
Pais;

II - aumentar os investimentos em pesquisa, desenvolvimento e
inovago no Pais;

111 - estimular a produgio de novas tecnologias e inovagdes, de acordo
com as tendéncias tecnologicas globais;

IV - automatizar o processo de manufatura e o incremento da
produtividade das indistrias para a mobilidade e logistica;

V - promover o uso de biocombustiveis e de formas alternativas de
propulséo e valorizar a matriz energética brasileira; e

VI - integrar a inddstria automotiva brasileira as cadeias globais de
valor.
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Seciio II
Das Modalidades de Habilita¢io do Programa

Art. 9° Poderdo habilitar-se ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica as empresas que:

I - produzam, no Pais, os veiculos classificados nos codigos 87.01 a
87.06 da Tipi, aprovada pelo Decreto n® 8.950, de 2016, ou as autopegas ou sistemas
estratégicos para a produgfo dos veiculos classificados nos referidos codigos da Tipi,
conforme regulamento do Poder Executivo federal;

II - nfio produzam, mas comercializem, no Pais, os produtos referidos
no inciso I do caput; ou

NI - tenham projeto de desenvolvimento e produgfio tecnolégica
aprovado para a produgiio, no Pais, de novos produtos ou novos modelos de produtos ja
existentes referidos no inciso I do caput, ou de novas solugBes estratégicas para a
mobilidade e logistica, conforme regulamento do Poder Executivo federal.

§ 1° A habilitagdo ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica serd
concedida por ato do Ministro de Estado da Industria, Comércio Exterior e Servigos,
com a comprovagio anual do atendimento aos compromissos assumidos.

§ 2° O projeto de desenvolvimento e producdo tecnologica de que trata
o inciso III do caput compreenderd a pesquisa para o desenvolvimento de novos
produtos ou novos modelos de produtos ja existentes, ou de novas soluqoes estratégicas
para a mobilidade e logistica, e investimentos em ativos fixos.

§ 3° Poderdo ainda habilitar-se ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica, nos termos do inciso III do caput, observado o disposto no § 2° e conforme
regulamento do Poder Executivo federal, as empresas que:

I - tenham em execugfo, na data de publicagéo desta Medida Provisoria,
projeto de desenvolvimento e produgfo tecnoldgica para a instalagiio de novas plantas
ou de projetos industriais;

IT - tenham projeto de investimento nos termos do disposto no inciso IiI
do § 2° do art, 40 da Lei n° 12.715, de 17 de setembro de 2012, com a finalidade de
instalag#o, no Pais, de fabrica de veiculos leves com capacidade produtiva anual de até
trinta e cinco mil unidades e com investimento especifico de, no minimo, R$ 17.000,00
(dezessete mil reais) por veiculo;

III - tenham projeto de investimento relativo & instalagdo de fabrica de
veiculos leves, com capacidade produtiva anual de até trinta e cinco mil unidades e com
investimento especifico de, no minimo, R$ 23.300,00 (vinte e trés mil e trezentos reais)
por veiculo; ou

IV - tenham projeto de investimento relativo  instalagfio, no Pais, de
linha de produgdo de veiculos com tecnologias de propulsdo alternativas 4 combust&o.

§ 4° As empresas de autopegas ou sistemas estratégicos ou solugdes
estratégicas para mobilidade e logistica de que tratam os incisos I, II e III do caput
deverdo:

I - ser tributadas pelo regime de lucro real; e
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11 - possuir centro de custo de pesquisa e desenvolvimento.

§ 5° No fim do prazo a que se refere o art. 29, as habilitagSes vigentes
serdo consideradas canceladas e cessarfio seus efeitos, exceto quanto ao cumprimento
dos compromissos assumidos.

Secdo II1

Dos Requisitos para a Habilitagio

Art. 10. Para fins de habilitagio no Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica, o Poder Executivo federal estabelecera requisitos relativos a:

I - rotulagem veicular;
11 - eficiéncia energética veicular;

I1I - desempenho estrutural associado a tecnologias assistivas a diregéo;

IV - dispéndios com pesquisa ¢ desenvolvimento tecnologico.

§ 1° Podera habilitar-se ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica a empresa que estiver em situagfio regular em relagéio aos tributos federais.

§ 2° A empresa interessada em habilitar-se ao Programa Rota 2030 -
Mobilidade e Logistica deverd comprovar estar formalmente autorizada a:

I - realizar, no territorio nacional, as atividades de prestacdo de servigos
de assisténcia técnica e de organizag#o de rede de distribuicéo; e

II - utilizar as marcas do fabricante em relagfo aos veiculos objeto de
importagio, mediante documento vélido no Brasil.

§ 3° Os dispéndios de que trata o inciso IV do caput poderdo ser
realizados sob a forma de projetos de pesquisa, desenvolvimento e inovagdo e de
programas prioritarios de apoio ac desenvolvimento industrial e tecnol6gico para o setor
automotivo e sua cadeia, conforme regulamento do Poder Executivo federal, em
parceria com:

I - institui¢des cientificas, tecnologicas e de inovagéo - ICTs;

II - entidades brasileiras de ensino, oficiais ou reconhecidas pelo Poder
Publico;

[l - empresas publicas dotadas de personalidade juridica de direito
privado que mantenham fundos de investimento que se destinem a empresas de base

tecnoldgica, com foco no desenvolvimento e sustentabilidade industrial e tecnolégica
para a mobilidade e logistica; ou

IV - organizagBes sociais, qualificadas conforme a Lei n® 9.637, de 15
de maio de 1998, ou servigos sociais autdnomos, que mantenham contrato de gestdo
com o Governo federal e promovam e incentivem a realizacfio de projetos de pesquisa
aplicada, desenvolvimento e inovag#o para o setor automotivo e sua cadeia.

§ 4° A realizagio dos projetos de que trata o § 3° confo
regulamento do Poder Executivo federal, desonera as empresas beneficiaria Qcﬁaa
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responsabilidade quanto a efetiva utilizagfo dos recursos nos programas e projetos de
interesse nacional nas 4reas de que trata este artigo.

§ 5° Nas hipdteses de glosa ou de necessidade de complementagio
residual de dispéndios em pesquisa e desenvolvimento tecnolégico de que trata o inciso
IV do caput, a empresa podera cumprir o compromisso por meio de depositos em contas
especificas para aplicagiio em programas prioritarios de apoio ao desenvolvimento
industrial e tecnolégico para mobilidade e logistica, limitado a0 montante equivalente a
vinte por cento do valor minimo necessario para o cumprimento do requisito.

§ 6° O cumprimento dos requisitos de que trata este artigo sera
comprovado junto ao Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servigos, que
definira os termos e os prazos de comprovagéo.

§ 7° O Ministério da Indistria, Comércio Exterior e Servigos
encaminharé & Secretaria da Receita Federal do Brasil do Ministério da Fazenda, em até
trés anos, contados da utilizagdo dos créditos de que trata esta Medida Proviséria, os
resultados das auditorias relativas ao cumprimento dos requisitos de habilitago ao
Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica.

§ 8° Os requisitos minimos estabelecidos nos incisos 1, II e III do caput
serdio iguais ou superiores aqueles estipulados, respectivamente, nos incisos I, I e I1I do
caput do art. 1°.

§ 9° Na fixacfo dos requisitos previstos neste artigo, serd concedido aos
bens importados tratamento nfio menos favoravel que o concedido aos bens similares de
origem nacional.

Secido IV

Dos Incentivos do Programa

Art. 11. A pessoa juridica habilitada no Programa Rota 2030 -
Mobilidade e Logistica podera deduzir do Imposto sobre a Renda das Pessoas Juridicas
- IRPJ e da Contribuigiio Social sobre o Lucro Liquido - CSLL devidos, o valor
correspondente 3 aplicagéio da aliquota e adicional do IRPJ e da aliquota da CSLL sobre
até trinta por cento dos dispéndios realizados no Pais, no préprio periodo de apuragéo,
desde que sejam classificaveis como despesas operacionais pela legislagdo do IRPJ e
aplicados em:

I - pesquisa, abrangidas as atividades de pesquisa basica dirigida,
pesquisa aplicada, desenvolvimento experimental e projetos estruturantes; e

II - desenvolvimento, abrangidas as atividades de desenvolvimento,
capacitacfio de fornecedores, manufatura béasica, tecnologia industrial basica e servigos
de apoio técnico.

§ 1° A dedugiio de que trata o caput nfio poderd exceder, em cada
periodo de apuragéo, o valor do IRPJ e da CSLL devidos com base:

I - no lucro real e no resultado ajustado trimestral;

11 - no lucro real e no resultado ajustado apurado no ajuste anual; ou
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III - na base de célculo estimada, calculada com base na receita bruta e
acréscimos ou com base no resuitado apurado em balango ou balancete de redugio.

§ 2° O valor deduzido do IRPJ e da CSLL apurado a partir da base de
céalculo estimada de que trata o inciso IIl do § 1%

I - ndo serd considerado IRPJ ¢ CSLL pagos por estimativa para fins do
calculo do tributo devido no ajuste anual e do tributo devido no balango de redugéo e
suspenséo posteriores; €

II - podera ser considerado na deducdio do IRPJ e da CSLL devidos no
ajuste anual, observado o limite de que trata o § 1°.

§ 3° A parcela apurada na forma do caput, excedente ao limite de
deducgiio previsto no §1°, somente podera ser deduzida do IRPJ e da CSLL devidos,
respectivamente, em periodos de apuragdo subsequentes, e a dedugfio serd limitada a
trinta por cento do valor dos tributos.

§ 4° Na hipétese de dispéndios com pesquisa e desenvolvimento
tecnoldgico considerados estratégicos, sem prejuizo da dedugfio de que trata o caput, a
empresa podera se beneficiar de dedugfo adicional do IRPJ e da CSLL correspondente &
aplicacdo da aliquota e adicional do IRPJ e da aliquota da CSLL sobre até quinze por
cento incidente sobre esses dispéndios, limitados a quarenta e cinco por cento dos
dispéndios de que trata o caput.

§ 5° S@o considerados dispéndios estratégicos com pesquisa e
desenvolvimento aqueles que atendam ao disposto no caput e, adicionalmente, sejam
relativos a4 manufatura avangada, conectividade, sistemas estratégicos, solugdes
estratégicas para a mobilidade e logistica, novas tecnologias de propulsio ou autonomia
veicular e suas autopecas, desenvolvimento de ferramental, moldes e modelos,
nanotecnologia, pesquisadores exclusivos, big data, sistemas analiticos e preditivos
(data analytics) e inteligéneia artificial, conforme regulamento do Poder Executivo
federal.

§ 6° As dedugdes de que trata este artigo:

I - somente poderfio ser efetuadas a partir de 1° de janeiro de 2019 para
as empresas habilitadas até essa data; e

II - somente poderfio ser efetuadas a partir da habilitagio para as
empresas habilitadas apos 1° de janeiro de 2019.

§ 7° O valor do beneficio fiscal néo estard sujeito a qualquer corregéo,
inclusive pela taxa referencial do Sistema Especial de Liquidagfio e de Custddia - Selic.

§ 8° O valor da contrapartida do beneficio fiscal previsto neste artigo,
reconhecido no resultado operacional, nfio serd computado na base de calculo das
Contribuigdes para o Programa de Integragio Social - PIS, para o Programa de
Formagio do Patrimdnio do Servidor Pablico - Pasep, e para o Financiamento da
Seguridade Social - Cofins, do IRPJ e da CSLL.

Art, 12. Os beneficios fiscais de que trata o art. 11 nfo excluem os
beneficios previstos no Decreto-Lei n® 288, de 28 de fevereiro de 1967, na Lei n® 8.248,
de 23 de outubro de 1991, no art. 11-B da Lei n° 9.440, de 14 de margo de 1997, no art.
1° da Lei n® 9.826, de 23 de agosto de 1999, no regime especial de tr1butag:ao de que

11.196, de 21 de novembro de 2005.
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Segiio V

Do Acompanhamento do Programa

Art. 13. Fica instituido o Grupo de Acompanhamento do Programa
Rota 2030 - Mobilidade e Logistica, composto por representantes do Ministério da
Fazenda, do Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servigos, ¢ do Ministério da
Ciéncia, Tecnologia, Inovacdes e Comunicagdes, com o objetivo de definir os critérios
para monitoramento dos impactos do Programa, conforme ato do Ministro de Estado da
Indtistria, Coméreio Exierior e Servigos.

§ 1° O Grupo de Acompanhamento de que trata o caput:
I - deverd ser implementado até 31 de dezembro de 2018;

I1 - terd o prazo de seis meses, apds sua implementagéo, para definir os
critérios para monitoramento e avaliagdo dos impactos do Programa; e

III - devera divulgar, anualmente, relatorio com os resultados
econdmicos e técnicos advindos da aplicagdo do Programa no ano anterior.

§ 2° O relatorio de que trata o inciso II do § 1%

I - serd elaborado pelo Ministério da Industria, Comércio Exterior e
Servigos, sob a supervisdo do Grupo de Acompanhamento do Programa Rota 2030 -
Mobilidade e Logistica; e

II - devera conter os impactos decorrentes dos dispéndios beneficiados
pelo Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica na produgfo, no emprego, nos
investimentos, na inovagiio ¢ na agregagfo de valor do setor automobilistico.

Art. 14, Fica criado o Observatorio Nacional das Indistrias para a
Mobilidade e Logistica e o Conselho Gestor do Observatério, constituido pox
representantes do Governo, do setor empresarial, dos trabalhadores e da comunidade
cientifica, responsavel, entre outras atribui¢des, por acompanhar o impacto do Programa
Rota 2030 - Mobilidade e Logistica no setor e na sociedade, conforme ato do Ministro
de Estado da Industria, Comércio Exterior e Servigos,

Secdo VI

Das Sanc¢des Administrativas

Art. 15. O descumprimento de requisitos, compromissos, condigBes e
obrigagdes acessorias previstos nesta Medida Provisoria, no seu regulamento ou em atos
complementares do Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica podera acarretar as
seguintes penalidades:

1 - cancelamento da habilitacfo com efeitos retroativos;
IT - suspenséo da habilitacgo; ou

111 - multa de até dois por cento sobre o faturamento apurado no més
anterior-a pratica da infrago. ¢
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Art. 16. A penalidade de cancelamento da habilitaggo:
I - poderd ser aplicada nas hipoteses de:

a) descumprimento do requisito de que trata o inciso IV do caput do art.
10; ou

b) nfo realizagio do projeto de desenvolvimento e produglo
tecnolégica de que trata o inciso IH do caput do art. 9% ¢

I - implicara o recolhimento do valor equivalente ao IRPJ e 4 CSLL
ndo recolhidos ou o estorno do prejuizo fiscal e da base de célculo negativa de CSLL
formados em fungfo do beneficio até o 1ltimo dia 4til do més seguinte ao cancelamento
da habilitagfo.

Paragrafo tdnico. Na hipétese de a empresa possuir mais de uma
habilitagdo ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica, o cancelamento de uma
delas nfo afetara as demais.

Art. 17. A penalidade de suspensdo da habilitagdo podera ser aplicada
nas hipoteses de:

1 - verificagfio de ndo atendimento, pela empresa habilitada, da condigéo
de que trata o §1° do art. 10; ou

IT - descumprimento, por mais de trés meses consecutivos, de obrigacio
acessoria de que trata o art. 18.

Paragrafo unico. Ficara suspenso o usufruto dos beneficios de que trata
esta Medida Provisoria enquanto nfo sanados os motivos que deram causa & suspensdo
da habilitaggo.

Art. 18. A penalidade de multa de que trata o inciso III do caput do art.
15 podera ser aplicada & empresa que descumprir obrigagdo acesséria relativa ao
Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica prevista nesta Medida Proviséria, em seu
regulamento ou em ato especifico do Ministério da Industria, Comércio Exterior e
Servigos.

Art. 19. O descumprimento dos requisitos de que tratam os incisos I, 11
e Il do caput do art. 10 pelas empresas habilitadas no Programa Rota 2030 -

Mobilidade e Logistica enseja a aplicag8o das sangdes previstas nos art. 4°, art. 5° e art.
6°.

CAPITULO 111
DO REGIME DE AUTOPECAS NAO PRODUZIDAS

Art. 20. Fica instituido o regime tributario para a importagio das partes,
pegas, componentes, conjuntos e subconjuntos, acabados e semiacabados, €
pneumdticos, sem capacidade de produgfo nacional equivalente, todos novos.

Art. 21, Serd concedida isen¢do do imposto de importagfio para os
produtos a que se refere o art. 20 quando destinados & industrializagdo de produtos
automotivos.
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§ 1° O beneficiario do regime tributario podera realizar a importagdo
diretamente ou por sua conta e ordem, por intermédio de pessoa juridica importadora.

§ 2° O Poder Executivo federal relacionara os bens objetos da isengéio a
que se refere o caput, por classificagdo fiscal na Nomenclatura Comum do Mercosul.

Segdo I

Dos Conceitos

Art. 22. Para fins do disposto nos art. 20 e art. 21, considera-se:

I - capacidade de produgdio nacional - a disponibilidade de tecnologia,
meios de produgio e mio de obra para fornecimento regular em série;

Il - equivalente nacional - o produto intercambiavel de mesma
tecnologia ou que cumpra a mesma funcgéo;

II1 - produtos automotivos:

a) automoveis e veiculos comerciais leves com até um mil e quinhentos
quilogramas de capacidade de carga;

b) 6nibus;

c¢) caminhdes;

d) tratores rodovirios para semirreboques;

€) chassis com motor, incluidos os com cabina;
f) reboques e semirreboques;

g) carrocerias e cabinas;

h) tratores agricolas, colheitadeiras e maquinas agricolas
autopropulsadas;

i) maquinas rodovidrias autopropulsadas; €
}) autopegas; e

IV - autopegas - pecas, incluidos pneumaticos, subconjuntos e
conjuntos necessérios & produgio dos veiculos listados nas alineas “a” a “i” do inciso Iil
do caput, e as necessdrias & produgdo dos bens indicados na alinea “j” do inciso III do

caput, incluidas as destinadas ao mercado de reposigéo.

Secdio 11

Dos Beneficiarios

Art. 23. S#o beneficiarios do regime tributério instituido no art. 20 as
empresas habilitadas que importem autopegas destinadas 4 industrializag@o dos produtos
automotivos a que se refere o art. 22.
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Paragrafo Unico. Poderfo habilitar-se a operar no regime tributario as
empresas que atendam aos termos, aos limites e as condigdes estabelecidos pelo Poder
Executivo federal.

Sec¢do I1I
Do Prazo e da Aplica¢do do Regime

Art. 24. Os bens importados com a isencio de que frata o art. 21 serdo
integralmente aplicados na industrializagiio dos produtos automotivos pelo prazo de trés
anos, contado da data de ocorréncia do fato gerador do imposto de importagéo.

§ 1° O beneficidrio que ndo promover a industrializagio no prazo a que
se refere o caput fica obrigado a recolher o imposto de importagiio ndo pago em
decorréncia da iseng3o usufruida, acrescido de juros e multa de mora, nos termos de
legislagdo especifica, calculados a partir da data de ocorréncia do fato gerador.

§ 2° O Poder Executivo federal dispora sobre o percentual de tolerincia
no caso de perda inevitavel no processo produtivo.

Art. 25. A isengfio do imposto de importagdio de que trata o art. 21 fica
condicionada ainda & realizagfio, pela empresa habilitada, de dispéndios, no Pais,
correspondentes ao montante equivalente a aplicagdo da aliquota de dois por cento do
valor aduaneiro, em projetos de pesquisa, desenvolvimento e inovagéio e em programas
prioritrios de apoio a0 desenvolvimento industrial e tecnolégico para o setor
automotivo e sua cadeia, conforme regulamento do Poder Executivo federal, em’
parceria com:

I-ICTs;
I - entidades brasileiras de ensino, oficiais ou reconhecidas pelo Poder
Publico;

IIl - empresas pablicas dotadas de personalidade juridica de direito
privado que mantenham fundos de investimento que se destinem a empresas de base
tecnolGgica, com foco no desenvolvimento e na sustentabilidade industrial e tecnolégica
para a mobilidade e logistica; ou

IV - organizagdes sociais, qualificadas conforme a Lei n® 9.637, de
1998, ou servigos sociais autdnomos, que mantenham contrato de gestdo com o
Governo federal e promovam e incentivem a realizagio de projetos de pesquisa
aplicada, desenvolvimento e inovag8o para o setor automotivo e sua cadeia.

§ 1° Para fins do disposto no caput, aplicam-se os § 4° e § 6° do art. 10.

§ 2° Os dispéndios de que trata o caput deverfio ser realizados até o
altimo dia till do segundo més-calendario posterior a0 més de realizagfio das
importagdes, contado o prazo a partir da data do desembarago aduaneiro.

Se¢do 1V

Das Sang¢des Administrativas
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Art. 26, O beneficidrio do regime tributdrio deverd comprovar
anualmente a realizagfio dos dispéndios de que trata o art. 25, conforme regulamento do
Poder Executivo federal.

§ 1° Aplica-se san¢do de suspens3o da habilitagdo ao beneficidrio que
nfo comprovar a realizagio dos dispéndios de que trata o art. 25, até o pagamento da
multa de que trata o § 2°.

§ 2° Aplica-se multa de cem por cento sobre a diferenca entre o valor do
dispéndio de que trata o caput do art. 25 ¢ o valor efetivamente realizado.

CAPITULO IV
DISPOSICOES FINAIS

Art. 27. As politicas publicas e as regulagbes dirigidas ao setor
automotivo observardo os objetivos e as diretrizes do Programa Rota 2030 - Mobilidade
e Logistica.

Art. 28. O Poder Executivo federal regulamentara esta Medida
Proviséria no prazo de trinta dias, contado da data de sua publicaco.

Art. 29. Os beneficios de que trata esta Medida Proviséria poderfo ser
usufruidos pelo prazo de cinco anos, na forma da Lei n° 13.473, de 8 de agosto de 2017.

Art. 30. A Lei n® 9440, de 14 de mar¢o de 1997, passa a vigorar
acrescida do seguinte artigo:

“Art, 11-C. As empresas referidas no §, 1° do art. 1°, habilitadas .
nos termos do artigo 12, fardo jus a crédito presumido do Imposto sobre
Produtos Industrializados - IPI, como ressarcimento das contribui¢des de
que tratam as Leis Complementares n° 7, de 7 de seternbro de 1970, e
70, de 30 de dezembro de 1991, em relagdo as vendas ocorridas entre 1°
de janeiro de 2021 e 31 de dezembro de 2025, desde que apresentem
projetos que contemplem novos investimentos € pesquisa para o
desenvolvimento de novos produtos ou novos modelos de produtos ja
existentes, podendo contemplar os produtos constantes dos projetos de
que trata o §1° do art. 11-B, que estejam em produgdo e que atendam aos
prazos dispostos no §2° do referido artigo.

§1° Os novos projetos de que tratam o caput deverdo ser
apresentados até 30 de junho de 2020, ¢ atender aos valores minimos de
investimentos realizados pela empresa habilitada na regido incentivada
no periodo de 1° de janeiro de 2021 a 31 de dezembro de 2025, na forma
estabelecida pelo Poder Executivo.

§2° O crédito presumido serd equivalente ao resultado da aplicagio
das aliquotas do art. 1° da Lei no 10.485, de 3 de julho de 2002, sobre o
valor das vendas no mercado interno, em cada més, dos produtos
constantes dos projetos de que trata o caput, multiplicado por:
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I~ 1,25 (um inteiro e vinte e cinco centésimos), até o 12° més de
frui¢fo do beneficio;

11 - 1,0 (um inteiro), do 13° ac 48° més de frui¢io do beneficio;

I — 0,75 (setenta e cinco centésimos), do 49° ao 60° més de
fruigdo do beneficio.

§3° O crédito presumido apurado nos termos do caput somente
podera ser utilizado para compensagiio com tributos e coniribuigdes
administrados pela Receita Federal do Brasil, inclusive aquelas previstas
_nos arts. 2° € 3° da Lei n° 11.457, de 16 de margo de 2007, relativos a
operagbes geradas pelos estabelecimentos habilitados, mesmo aqueles
tributos com apuragio centralizada.

§4° O beneficio de que trata este artigo fica condicionado a
realizagdo de investimentos em pesquisa, desenvolvimento e inovagéo
tecnolégica na regido, inclusive na drea de engenharia automotiva,
correspondentes a, no minimo, dez por cento do valor do crédito
presumido apurado.

§5° O cumprimento dos requisitos apresentados nos §§1° e 4° de
que trata este artigo serdo comprovados junto ao Ministério da Inddstria,
Comércio Exterior e Servigos, que definird os termos e prazos de
comprovagio.

§6° O Ministério da Indéstria, Comércio Exterior e Servi¢os
encaminhard & Secretaria da Receita Federal do Brasil do Ministério da
Fazenda, em até trés anos, contados da utilizagdio dos créditos de que
trata este artigo, os resultados das auditorias relativas ao cumprimento
dos requisitos referidos no §5°.

§7° As empresas de que trata o caput poderfo deduzir, em sua
escrita fiscal, observado o prazo decadencial, eventuais saldos credores
apurados nos termos do art. 11-B desta Lei e nos termos deste artigo, dos
débitos de tributos e contribui¢des administradas pela Receita Federal do
Brasil, inclusive aquelas previstas nos arts. 2° ¢ 3° da Lei n® 11.457, de 16
de margo de 2007, relativos a operagdes geradas pelos estabelecimentos
habilitados, mesmo aqueles tributos com apuragéo centralizada.

Art, 11-D Fica permitida as empresas habilitadas nos termos do §
1° do art. 1° da Lei n® 9.826, de 23 de agosto de 1999, a alteragéo de sua
habilitagdo para o disposto no art. 11-C, ndo se aplicando o art. 12 desta
Lei.”
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Pardgrafo dnico. Para efeito de interpretagfo, o regime de
tributagfio de que trata o art. 56 da Medida Proviséria no 2.158-35, de 24
de agosto de 2001, ndo impede nem prejudica a fruigéo dos beneficios e
incentivos fiscais de que tratam os arts. lo, 11, 11-A, 11-B e 11-C desta

Lei.” (NR)

Art. 31. O art. 8° da Lei n® 12,546, de 14 de dezembro de 2011, passaa
vigorar com as seguintes alteragdes:

...................................................................................................................

...................................................................................................................

...................................................................................................................

XIV-A - as empresas que exercem as atividades de comércio varejista de
calgados e artigos de viagem, enquadradas na classe CNAE 4782-2.

Art. 32. O art. 8° da Lei n® 10.865, de 30 de abril de 2004, passa a
vigorar com a seguinte alterag@o:

...................................................................................................................

...................................................................................................................

Art. 33, Os arts, 7° ¢ 9° do Decreto-Lei n° 288, de 28 de fevereiro de 1967,
passam a vigorar com a seguinte redago:

..................................................................................................

§ 13. O tratamento tributdrio estabelecido no caput e nos §§ 4°
e 9° aplicdveis as posicdes 8711 a 8714, se estendem aos
quadriciclos e triciclos e respectivas parles e pegas,
independentemente do codigo NCM.

$ 14. Ficam convalidados os atos administrativos praticados
com relagdio aos produtos citados no § 13., desde que exista

prévia aprovagdo do projeto pelo Conselho de Administragdo
da Suframa.

..................................................................................................

..................................................................................................
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mercadorias referidas no § 1° do art. 3° deste decreto-lei,
excetuados os quadriciclos e triciclos e respectivas partes e

17

pegas.

Art. 34. A Lei n°® 12.546, de 14 de dezembro de 2011, passa a vigorar
com a nova redagfio do §2° do art. 2° € com a inclusfo de inciso I do art. 3%

§2° O poder Executivo poderda fixar o percentual de que trata o §1° entre
2% e 5%, bem como podera diferenciar o percentual aplicavel por setor econdmico e
tipo de atividade exercida.

................................................................................................................

(NR).

111 — entre 1° de janeiro de 2019 até 31 de dezembro de 2023. (NR)

Art. 35. A empresa habilitada ao Rota 2030 — Mobilidade ¢ Logistica
nos termos do §1° do art. 3° fard jus ao crédito de que trata o art. 2° da Lei n° 12.546, de
14 de dezembro de 2011 que podera ser fixado em um percentual que fique entre 2% e
5%, desde que demonstrada a ocorréncia de residuo tributario que justifique o referido
ressarcimento, conforme ato do Poder Executivo.

Art. 36. Dé-se ao artigo 2° LEI N° 13.496, DE 24 DE OUTUBRO DE
2017, a seguinte redagéo:

“Art. 2° No Ambito da Secretaria da Receita Federal do Brasil e da PGFN,
o sujeito passivo que aderit a0 PERT poderé liquidar os débitos de que
trata o art. 1° mediante a opg¢éio por uma das seguintes modalidades:
§ 1° Na hipétese de ades@io a uma das modalidades previstas no inciso 11
do caput, ficam assegurados aos devedores com dfvida total, sem redugdes,
inferior igual ou superior a R$ 15.000.000,00 (quinze milhdes de reais):
I - pagamento A vista e em espécie de, no minimo, sete inteiros e cinco
décimos do valor da divida consolidada, sem redugdes, em vinte e quatro
parcelas mensais e sucessivas e a liquidagio do restante com a utilizagdo
de créditos de prejuizo fiscal e base de cilculo negativa da Contribuigdo
Social sobre o Lucro Liquido - CSLL ou com outros créditos proprios
relativos aos tributos administrados pela Secretaria da Receita Federal do
Brasil ¢ da PGFN com a possibilidade de pagamento, em espécie, de
eventual saldo remanescente em até sessenta prestagBes adicionais,
venciveis a partir do més seguinte ao do pagamento a vista;
OO O OO OO UPPURIEOSP OISR OI P
1Il - pagamento da divida consolidada em até duzenfas e quarenta
prestagfes mensais e sucessivas com redugiio de setenta por cento, nos
juros, em até¢ duzentas prestagdes, mensais e sucessivas, com redugéo de
oitenta por cento dos juros de mora e em cento € oitenta mensais ¢
sucessivas com redugdo de noventa por cento dos juros de mora.
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a). parcelado em  até  duzentas e quarenta parcelas
mensais e sucessivas, venciveis a partir de janeiro de 2019, com
redugdo de setenta por cento dos juros de mora e de quarenta por cento
das multas de mora, de oficio ou isoladas;

.............................................................................................................................

b) ou parcelado em até duzentas parcelas mensais € sucessivas,
venciveis a partir de janeiro de 2018, com redugdo de oitenta por cento
dos juros de mora e de vinte e cinco por cento das multas de mora;

c¢) ou parcelado em até cento e oitenta parcelas mensais e
sucessivas, venciveis a partir de janeiro de 2018, com redugdo de
noventa por cento dos juros de mora de oficio ou isoladas, sendo cada
parcela calculada com base no valor correspondente a um por cento da
receita bruta da pessoa juridica, referente ao més imediatamente
anterior ao do pagamento, ndo podendo ser inferior a um cento e setenta e
cinco avos do total da divida consclidada.

d) abrangéncia dos débitos de natureza tributdria e ndo tributdria
vencida até 30 de junho de 2018, inclusive aqueles objeto de
parcelamentos anteriores rescindidos ou ativos, em discussio
administrativa ou judicial, ou proveniente de langamento de oficio
efetuados apos a publicagio desta Lei, desde que o requerimento seja
efetuado até 15 de dezembro.

Art. 37. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagfio e produzird

I - a partir de 2022, quanto ao art. 2%
II - a partir de 1° de agosto de 2018, quanto aos art. 7° ao art. 19 e art.

III - a partir de 1° de janeiro de 2019, quanto aos art. 20 ao art. 26; e

IV - na data de sua publicaggo, quanto aos demais artigos.

Sala da Comisséo,

, Presidente




COMPLEMENTACAO DE VOTO

Em relacio ao Relatério anteriormente apresentado, fica alterado o VOTO,
passando a ter o seguinte teor:

“Ante o exposto, encontrando-se atendidos os pressupostos de relevincia e
urgéncia, votamos pela constitucionalidade, juridicidade, regimentalidade e boa técnica
legislativa da Medida Proviséria n® 843, de 2018, e pela sua adequagéo financeira e
or¢camentaria. No mérito, votamos por sua aprova¢io, com a aprovago parcial das
Emendas n° 17 ¢ 81, aprovagio total das Emendas n° 5, 22 e 50, ¢ rejeigdo das demais
emendas apresentadas, tudo na forma do seguinte PLV.”

Sala das Comissdes, 24 de outubro de 2018

Deputado Alfredo'Kaefer

Relator




NOVA COMPLEMENTACAO DE VOTO

Da COMISSAO MISTA, sobre a Medida
Proviséria n® 843, de 5 de julho de 2018, que
estabelece requisitos obrigatérios para a
comercializagdo de veiculos no Brasil, institui o
Programa Rota 2030 — Mobilidade e Logistica e
dispde sobre o regime tributdrio de autopegas
ndo produzidas.

Em complementa¢do de voto, o art. 12 do PLV da Medida
Provisoria (MPV) n° 843, de 5 de julho de 2018, passa a ter a seguinte
redacdo:

“Art. 12. Os beneficios fiscais de que trata o art. 11 ndo excluem os
beneficios previstos no Decreto-Lei n® 288, de 28 de fevereiro de 1967, na |
Lei n® 8.248, de 23 de outubro de 1991, no art. 11-B e 11-C da Lei n®
9.440, de 14 de margo de 1997, no art. 1° da Lei n° 9.826, de 23 de agosto
de 1999, no regime especial de tributago de que trata o art. 56 da Medida
Provisoéria n° 2.158-35, de 24 de agosto de 2001, e na Lei n® 11.196, de 21
de novembro de 20057,

Sala da Comisséo,

Deputado AIM)}/&, Relator




CONGRESSO NACIONAL
Comissdo Mista da Medida Proviséria n® 843/2018

DECISAO DA COMISSAO

Reunida nos dias 17 e 24 de outubro de 2018 a Comissdo Mista destinada a
examinar ¢ emitir parecer sobre a Medida Provisoria n® 843, de 2018, foi aprovado, por
unanimidade, o relatério do Deputado Alfredo Kaefer, que passa a constituir o Parecer da
Comissfio, o qual conclul pelo atendimento dos pressupostos de relevancia e urgéncia, pela
constitucionalidade, juridicidade, regimentalidade e boa técnica legislativa da Medida
Proviséria n°® 843, de 2018, e pela sua adequagdo financeira e orgamentdria; e, no mérito,
conclui por sua aprovagio, com a aprovagfo parcial das Emendas n® 17 e 81, aprovagio total

das Emendas n® 5, 22 e 50, e rejeicdo das demais emendas, na forma do PLV apresentado.

Brasilia, 24 de outubro de 2018.

Presidente da Comissdo Mista




PROJETO DE LEI DE CONVERSAO N° 27, DE 2018
(proveniente da Medida Provisdria n° 843, de 2018)

Estabelece requisitos obrigatérios para a
comercializagdo de veiculos no Brasil, institui o
Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica e
dispGe sobre o regime tributario de autopegas néo
produzidas.

O CONGRESSO NACIONAL decreta:

CAPITULOI

DOS REQUISITOS OBRIGATORIOS E DAS SANCOES
ADMINISTRATIVAS PARA A COMERCIALIZACAO E A IMPORTACAO DE
VEICULOS NOVOS NO PAIS

Secao 1

Dos Requisitos Obrigatorios

Art. 1° O Poder Executivo federal estabelecera requisitos obrigatérios
para a comercializagfo de veiculos novos produzidos no Pais e para a importagéo de
veiculos novos classificados nos codigos 87.01 a 87.06 da Tabela de Incidéncia do
Imposto sobre Produtos Industrializados - Tipi, aprovada pelo Decreto n® 8.950, de 29 de
dezembro de 2016, relativos a:

I - rotulagem veicular;
11 - eficiéncia energética veicular; e
III - desempenho estrutural associado a tecnologias assistivas 4 diregdo.

§ 1° A fixagHo dos requisitos previstos nos incisos I, II e III do caput
considerara critérios quantitativos e qualitativos, tais como o nimero de veiculos
comercializados ou importados, o atingimento de padrSes internacionais ¢ o
desenvolvimento de projetos.

§ 2° O cumprimento dos requisitos de que trata o caput serd comprovado
junto ao Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servigos, que definird os termos e
os prazos de comprovagio € emitird ato de registro dos compromissos.

§ 3° O disposto no caput nfo exime os veiculos da obtengéo prévia do
Certificado de Adequaco de Transito - CAT e do codigo de marca-modelo-versio do
veiculo no Registro Nacional de Veiculos Automotores - Renavam do Departament
Nacional de Trinsito do Ministério das Cidades, e da Liceng¢a para Uso da Configurag,




de Veiculo ou Motor - LCVM do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis - Ibama.

§ 4° Na fixac#o dos requisitos de que trata este artigo, sera concedido aos
bens importados tratamento ndo menos favoravel que o concedido aos bens similares de
origem nacional.

Art. 2° O Poder Executivo federal podera reduzir as aliquotas do Imposto
sobre Produtos Industrializados - IPI para os veiculos de que trata o caput do art. 1° em:

I - até dois pontos percentuais para os veiculos que atenderem a requisitos
especificos de eficiéncia energética; e

1I - até um ponto percentual para os veiculos que atenderem a requisitos
especificos de desempenho estrutural associado a tecnologias assistivas a direg&o.

§ 1° Observado o disposto no § 2°, a redugfo de aliquota de que trata o
inciso II do caput poderé ser concedida somente ao veiculo cuja aliquota de IPI aplicavel
ja tenha sido reduzida, nos termos do inciso I do caput, em, no minimo, um ponto
percentual.

§ 2° O somatoério das redugBes de aliquotas de que tratam os incisos I e
1I do caput fica limitado a dois pontos percentuais.

§ 3° Na redugéio de aliquotas de que trata este artigo, sera concedido aos
bens importados tratamento nZo menos favordvel que o concedido aos bens similares de
origem nacional.

Secdo 11

Das San¢des Administrativas

Art. 3° A comercializa¢io ou a importacdo de veiculos no Pais sem o ato-
de registro dos compromissos de que trata o § 2° do art. 1°, por parte do fabricante ou do
importador, acarretara multa compensatéria de vinte por cento incidente sobre a receita
decorrente da venda dos veiculos de que trata o art. 1°,

Paragrafo unico. Na hipdtese de veiculos importados, a multa
compensatoria de que trata ¢ caput incidird, no momento da importagio, sobre o valor
aduaneiro acrescido dos tributos incidentes na nacionalizagio.

Art. 4° O nfio cumprimento da meta de eficiéncia energética de que trata
o inciso II do caput do art. 1°, ensejard multa compensatéria, nos seguintes valores:

I - R$ 50,00 (cinquenta reais) para até o primeiro centésimo, inclusive,
maior que o consumo energético correspondente & meta de eficiéncia energética
estabelecida, expressa em megajoules por quildmetro;

II - R$ 90,00 (noventa reais) a partir do primeiro centésimo, exclusive,
até o segundo centésimo, inclusive, maior que o consumo energético correspondente a
meta de eficiéncia energética estabelecida, expressa em megajoules por quilémetro;

ITI - R$ 270,00 (duzentos e setenta reais) a partir do segundo centésimo,
exclusive, até o terceiro centésimo, inclusive, maior que o consumo energéfi
correspondente 4 meta de eficiéncia energética estabelecida, expressa em megajoulés
quildémetro; e




IV - R$ 360,00 (trezentos e sessenta reais) a partir do terceiro centésimo,
exclusive, para cada centésimo maior que o consumo energético correspondente & meta
de eficiéncia energética estabelecida, expressa em megajoules por quildmetro.

Art. 5° O descumprimento das metas de rotulagem veicular de ambito
nacional ou de desempenho estrutural associade a tecnologias assistivas a diregfo, de que
tratam os incisos I e III do caput do art. 1°, ensejard multa compensatoria, nos valores
abaixo apresentados:

I - R$ 50,00 (cinguenta reais) para até cinco por cento, inclusive, menor
que a meta estabelecida;

II - R$ 90,00 (noventa reais) de cinco por cento, exclusive, até dez por
cento, inclusive, menor que a meta estabelecida;

III - R$ 270,00 (duzentos ¢ setenta reais) de dez por cento, exclusive, até
quinze por cento, inclusive, menor que a meta estabelecida;

1V - R$ 360,00 (trezentos e sessenta reais) de quinze por cento, exclusive,
até vinte por cento, inclusive, menor que a meta estabelecida; e

V - de vinte por cento, exclusive, menor que a meta estabelecida e a cada
cinco pontos percentuais, sera acrescido o valor de que trata o inciso IV.

Art. 6° Os valores de que tratam os art. 4° e art. 5° serfo multiplicados
pelo nimero de veiculos licenciados a partir da regulamentagfo desta Medida Proviséria
e serdo pagos na forma do disposto no § 3° do art. 10.

Paragrafo tnico. O somatdrio das multas compensatérias de que tratam
os art. 4° e art. 5° estd limitado a vinte por cento incidente sobre a receita decorrente da
venda ou sobre o valor aduaneiro acrescido dos tributos incidentes na nacionalizagfo, no
caso de veiculos importados, dos veiculos que ndo cumprem os requisitos obrigatorios de
que trata o art. 1°

CAPITULO II
DO PROGRAMA ROTA 2030 - MOBILIDADE E LOGISTICA

Sec¢do I

Dos Objetivos, Diretrizes e A¢des do Programa

Art. 7° Fica instituido o Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica,
com o objetivo de apoiar o desenvolvimento tecnolégico, a competitividade, a inovagéo,
a seguranga veicular, a prote¢io ao meio ambiente, a eficiéncia energética e a qualidade
de automdveis, caminhdes, dnibus, chassis com motor e autopegas.

Art. 8° O Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica tera as seguintes
diretrizes:

I - incrementar a eficiéncia energética, o desempenho estrutural e a
disponibilidade de tecnologias assistivas 4 dirego dos veiculos comercializados no Pais:

II - aumentar os investimentos em pesquisa, desenvolvimento e ing
no Pais; .



III - estimular a produgfio de novas tecnologias e inovagdes, de acordo
com as tendéncias tecnolégicas globais;

IV - automatizar o processo de manufatura e o incremento da
produtividade das inddstrias para a mobilidade e logistica;

V - promover o uso de biocombustiveis ¢ de formas alternativas de
propulsio ¢ valorizar a matriz energética brasileira; e

VI - integrar a indistria automotiva brasileira as cadeias globais de valor.

Secéio I
Das Modalidades de Habilita¢io do Programa

Art. 9° Poderfo habilitar-se ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica as empresas que:

I- produzam, no Pafs, os veiculos classificados nos codigos 87.01 a 87.06
da Tipi, aprovada pelo Decreto n° 8.950, de 2016, ou as autopegas ou sistemas estratégicos
para a produgdo dos veiculos classificados nos referidos cédigos da Tipi, conforme
regulamento do Poder Executivo federal;

II - néio produzam, mas comercializem, no Pais, os produtos referidos no
inciso I do caput; ou

HI - tenham projeto de desenvolvimento e produgfio tecnoldgica
aprovado para a produgfo, no Pais, de novos produtos ou novos modelos de produtos ja
existenfes referidos no inciso I do caput, ou de novas solu¢Bes estratégicas-para a
mobilidade e logistica, conforme regulamento do Poder Executivo federal.

§ 1° A habilitagdo ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica serd
concedida por ato do Ministro de Estado da Industria, Comércio Exterior ¢ Servigos, com
a comprovagédo anual do atendimento aos compromissos assumidos.

§ 2° O projeto de desenvolvimento e produgfo tecnoldgica de que trata o
inciso III do caput compreendera a pesquisa para o desenvolvimento de novos produtos
ou novos modelos de produtos j4 existentes, ou de novas solugdes estratégicas para a
mobilidade ¢ logistica, e investimentos em ativos fixos.

§ 3° Poderdo ainda habilitar-se ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica, nos termos do inciso HI do caput, observado o disposto no § 2°, e conforme
regutamento do Poder Executivo federal, as empresas que:

I - tenham em execugdo, na data de publicac¢do desta Medida Proviséria,
projeto de desenvolvimento e produgdo tecnoldgica para a instalag@o de novas plantas ou
de projetos industriais;

II - tenham projeto de investimento nos termos do disposto no inciso I
do § 2° do art. 40 da Lei n° 12.715, de 17 de setembro de 2012, com a finalidade de
instalac#o, no Pais, de fibrica de veiculos leves com capacidade produtiva anual de até
trinta e cinco mil unidades e com investimento especifico de, no minimo, R$ 17.000,00
(dezessete mil reais) por veiculo;




investimento especifico de, no minimo, R$ 23.300,00 (vinte e trés mil e trezentos reais)
por veiculo; ou

IV - tenham projeto de investimento relativo 4 instalagéo, no Pais, de
linha de produgdo de veiculos com tecnologias de propulsdo alternativas 4 combustio.

§ 4° As empresas de autopecas ou sistemas estratégicos ou solugdes
estratégicas para mobilidade e logistica de que tratam os incisos I, II ¢ III do caput
deverio:

I - ser tributadas pelo regime de Iucro real; e
I1 - possuir centro de custo de pesquisa e desenvolvimento.

§ 5° No fim do prazo a que se refere o art. 29, as habilitagSes vigentes
serfio consideradas canceladas e cessarfio seus efeitos, exceto quanto ao cumprimento dos
compromissos assumidos.

Secéo I
Dos Requisitos para a Habilitacao

Art. 10. Para fins de habilitagdo no Programa Rota 2030 - Mobilidade e
Logistica, o Poder Executivo federal estabelecera requisitos relativos a:

I - rotulagem veicular;
II - eficiéncia energética veicular;

III - desempenho estrutural associado a tecnologias assistivas a diregio;

IV - dispéndios com pesquisa e desenvolvimento tecnologico.

§ 1° Poder4 habilitar-se ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica
a empresa que estiver em situagfo regular em relagfo aos tributos federais.

§ 2° A empresa interessada em habilitar-se ao Programa Rota 2030 -
Mobilidade e Logistica devera comprovar estar formalmente autorizada a:

I - realizar, no territério nacional, as atividades de prestagdo de servigos
de assisténcia técnica e de organizacfo de rede de distribuigio; ¢

II - utilizar as marcas do fabricante em relagfo aos veiculos objeto de
importagio, mediante documento véalido no Brasil.

§ 3° Os dispéndios de que trata o inciso IV do caput poderdo ser
realizados sob a forma de projetos de pesquisa, desenvolvimento € inovagéio e de
programas prioritarios de apoio ao desenvolvimento industrial e tecnolégico para o setor
automotivo e sua cadeia, conforme regulamento do Poder Executivo federal, em parceria
com:

I - instituigdes cientificas, tecnolégicas e de inovagio - ICTs;

IT - entidades brasileiras de ensino, oficiais ou reconhecidas pelo Poder
Publico;

III - empresas publicas dotadas de personalidade juridica de di@i®
privado que mantenham fundos de investimento que se destinem a empresas de @ase (],630\




tecnologica, com foco no desenvolvimento e sustentabilidade industrial e tecnolégica
para a mobilidade e logistica; ou

IV - organizagdes sociais, qualificadas conforme a Lei n® 9.637, de 15 de
maio de 1998, ou servigos sociais autdnomos, que mantenham contrato de gestdo com o
Governo federal e promovam e incentivem a realizagio de projetos de pesquisa aplicada,
desenvolvimento e inovagio para o setor automotivo e sua cadeia.

§ 4° A realizagfo dos projetos de que trata o § 3°, conforme regulamento
do Poder Executivo federal, desonera as empresas beneficidrias da responsabilidade
quanto A efetiva utilizagio dos recursos nos programas e projetos de interesse nacional
nas dreas de que trata este artigo.

§ 5° Nas hipéteses de glosa ou de necessidade de complementagéo
residual de dispéndios em pesquisa e desenvolvimento tecnoldgico de que trata o inciso
1V do caput, a empresa poderd cumprir o compromisso por meio de depésitos em contas
especificas para aplicagiio em programas prioritirios de apoio ao desenvolvimento
industrial e tecnol6gico para mobilidade e logistica, limitado ao montante equivalente a
vinte por cento do valor minimo necessario para o cumprimento do requisito.

§ 6° O cumprimento dos requisitos de que trata este artigo serd
comprovado junto ao Ministério da Inddstria, Comércio Exterior e Servigos, que definird
0s termos e os prazos de comprovagéo.

§ 7° O Ministério da Industria, Comércio Exterior e Servigos
encaminhara 3 Secretaria da Receita Federal do Brasil do Ministério da Fazenda, em até
trés anos, contados da utilizagio dos créditos de que trata esta Medida Provisoria, os
resultados das auditorias relativas ao cumprimento dos requisitos de habilitagdio ao
Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica.

§ 8° Os requisitos minimos estabelecidos nos incisos L, II e III do caput
serdo iguais ou superiores aqueles estipulados, respectivamente, nos incisos I, II e III do
caput do art. 1°.

§ 9° Na fixagfo dos requisitos previstos neste artigo, ser4 concedido aos
bens importados tratamento ndo menos favoravel que o concedido aos bens similares de
origem nacional.

Secio IV

Dos Incentivos do Programa

Art. 11. A pessoa juridica habilitada no Programa Rota 2030 -
Mobilidade e Logistica podera deduzir do Imposto sobre a Renda das Pessoas Juridicas -
IRPJ e da Contribui¢do Social sobre o Lucro Liquido - CSLL devidos, o valor
correspondente & aplicagdo da aliquota e adicional do IRPJ e da aliquota da CSLL sobre
até trinta por cento dos dispéndios realizados no Pais, no proprio periodo de apuragéo,
desde que sejam classificaveis como despesas operacionais pela legislagdo do IRPJ e
aplicados em:

I - pesquisa, abrangidas' as atividades de pesquisa basica dirigida,
pesquisa aplicada, desenvolvimento experimental e projetos estruturantes; e




I - desenvolvimento, abrangidas as atividades de desenvolvimento,
capacitagio de fornecedores, manufatura basica, tecnologia industrial basica e servigos
de apoio técnico.

§ 1° A dedugédo de que trata o caput nfio podera exceder, em cada periodo
de apuragfo, o valor do IRPJ ¢ da CSLL devidos com base:

I - no lucro real e no resultado ajustado trimestral;
IT - no lucro real e no resultado ajustado apurado no ajuste anual; ou

III - na base de calculo estimada, calculada com base na receita bruta e
acréscimos ou com base no resultado apurado em balango ou balancete de reducéo.

§ 2° O valor deduzido do IRPJ e da CSLL apurado a partir da base de
calculo estimada de que trata o inciso Il do § 1°

I - nfo serd considerado IRPJ ¢ CSLL pagos por estimativa para fins do
cdlculo do tributo devido no ajuste anual e do tributo devido no balango de reducéo e
suspens&o posteriores; e

H - podera ser considerado na dedugfo do IRPJ e da CSLL devidos no
ajuste anual, observado o limite de que trata o § 1°.

§ 3° A parcela apurada na forma do caput, excedente ao limite de dedugio
previsto no §1° somente poderd ser deduzida do IRPJ e da CSLL devidos,
respectivamente, em periodos de apuragio subsequentes, e a dedugfio seré limitada a trinta
por cento do valor dos tributos.

§ 4° Na hipétese de dispéndios com pesquisa e desenvolvimento
tecnolégico considerados estratégicos, sem prejuizo da dedugdo de que trata o caput, a
empresa podera se beneficiar de dedugéio adicional do IRPJ e da CSLL correspondente &
aplicagdo da aliquota e adicional do IRPJ e da aliquota da CSLL sobre até quinze por
cento incidente sobre esses dispéndios, limitados a quarenta e cinco por cento dos
dispéndios de que trata o caput.

§ 5° S3o considerados dispéndios estratégicos com pesquisa e
desenvolvimento aqueles que atendam ao disposto no caput e, adicionalmente, sejam
relativos & manufatura avancada, conectividade, sistemas estratégicos, solugGes
estratégicas para a mobilidade e logistica, novas tecnologias de propulséio ou autonomia
veicular e suas autopecas, desenvolvimento de ferramental, moldes e modelos,
nanotecnologia, pesquisadores exclusivos, big data, sistemas analiticos e preditivos (data
analytics) e inteligéncia artificial, conforme regulamento do Poder Executivo federal.

§ 6° As dedugdes de que trata este artigo:

I - somente poderdo ser efetuadas a partir de 1° de janeiro de 2019 para
as empresas habilitadas até essa data; e

I - somente poderfio ser efetuadas a partir da habilitagdo para as
empresas habilitadas apos 1° de janeiro de 2019.

§ 7° O valor do beneficio fiscal ndo estaré sujeito a qualquer corregéo,
inclusive pela taxa referencial do Sistema Especial de Liquidacgio e de Custddia - Selic.

§ 8° O valor da contrapartida do beneficio fiscal previsto neste artigo,
reconhecido no resultado operacional, nfo serd computado na base de célculo das
Contribui¢des para o Programa de Integragfo Social - PIS, para o Programa de Formyé




do Patrimdnio do Servidor Publico - Pasep, e para o Financiamento da Seguridade Social
~ Cofins, do IRPJ e da CSLL.

Art. 12. Os beneficios fiscais de que trata o art. 11 nZo excluem os
beneficios previstos no Decreto-Lei n° 288, de 28 de fevereiro de 1967, na Lei n® 8.248,
de 23 de outubro de 1991, no art. 11-B e 11-C da Lei n° 9.440, de 14 de margo de 1997,
no art. 1° da Lei n°® 9.826, de 23 de agosto de 1999, no regime especial de tributagéo de
que trata o art. 56 da Medida Proviséria n® 2.158-35, de 24 de agosto de 2001, e na Lei n°
11.196, de 21 de novembro de 2005.

Secio V

Do Acompanhamento do Programa

Art. 13, Fica instituido o Grupo de Acompanhamento do Programa Rota
2030 - Mobilidade e Logistica, composto por representantes do Ministério da Fazenda,
do Ministério da Indastria, Comércio Exterior e Servigos, e do Ministério da Ciéncia,
Tecnologia, InovagBes e Comunicagdes, com o objetivo de definir os critérios para
monitoramento dos impactos do Programa, conforme ato do Ministro de Estado da
Industria, Comércio Exterior e Servigos.

§ 1° O Grupo de Acompanhamento de que trata o caput:
I - devera ser implementado até 31 de dezembro de 2018;

IT - terd o prazo de seis meses, apos sua implementagfo, para definir os
critérios para monitoramento e avaliagdo dos impactos do Programa; ¢

III - devera divulgar, anualmente, relatério com os resultados
econdmicos e técnicos advindos da aplicagiio do Programa no ano anterior.

§ 2° O relatdrio de que trata o inciso IlI do § 1°:

I - serd elaborado pelo Ministério da Inddstria, Comércio Exterior e
Servicos, sob a supervisdo do Grupo de Acompanhamento do Programa Rota 2030 -
Mobilidade e Logistica; e

II - deverd conter os impactos decorrentes dos dispéndios beneficiados
pelo Programa Rota 2030 - Mobilidade ¢ Logistica na produgdo, no emprego, nos
investimen{os, na inovagio e na agregagio de valor do setor automobilistico.

Art. 14. Fica criado o Observatorio Nacional das Indistrias para a
Mobilidade e Logistica e o Conselho Gestor do Observatorio, constituido por
representantes do Governo, do setor empresarial, dos trabalhadores e da comunidade
cientifica, responsével, entre outras atribuigGes, por acompanhar o impacto do Programa
Rota 2030 - Mobilidade e Logistica no setor e na sociedade, conforme ato do Ministro de
Estado da Indistria, Comércio Exterior e Servicos.

Sec¢io VI

Das Sang¢des Administrativas




Art, 15. O descumprimento de requisitos, compromissos, condi¢des e
obrigagdes acessorias previstos nesta Medida Provisdria, no seu regulamento ou em atos
complementares do Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica podera acarretar as
seguintes penalidades:

I - cancelamento da habilitacio com efeitos retroativos;
IT - suspensdo da habilitagdo; ou

IIT - multa de até dois por cento sobre o faturamento apurade no més
anterior & prética da infragéo.

Art, 16. A penalidade de cancelamento da habilitagio:
1 - poders ser aplicada nas hipdteses de:

a) descumprimento do requisito de que trata o inciso IV do caput do art.
10; ou

b) ndo realizagdo do projeto de desenvolvimento e produgio tecnolégica
de que trata o inciso III do caput do art. 9% e

IT - implicard o recolhimento do valor equivalente ao IRPY ¢ & CSLL ndo
recothidos ou o estorno do prejuizo fiscal e da base de calculo negativa de CSLL formados
em funciio do beneficio até o Oitimo dia utit do més seguinte ao cancelamento da
habilitagdo.

Pardgrafo Unico. Na hipdtese de a empresa possuir mais de uma

habilitagdo ao Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica, o cancelamento de uma
delas ndo afetara as demais.

Art. 17. A penalidade de suspensdio da habilitaggio po&eré ser aplicada
nas hipodteses de:

I - verificagdio de nfio atendimento, pela empresa habilitada, da condigéo
de que trata o §1° do art. 10; ou

11 - descumprimento, por mais de trés meses consecutivos, de obrigagéo
acessoria de que trata o art. 18.

Paragrafo tnico. Ficard suspenso o usufruto dos beneficios de que trata
esta Medida Provisoria enquanto nfo sanados os motivos que deram causa & suspensio
da habilitagdo.

Art, 18. A penalidade de multa de que trata o inciso III do caput do art.
15 podera ser aplicada & empresa que descumprir obrigagdo acessdria relativa ao
Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica prevista nesta Medida Provisoria, em seu
regulamento ou em ato especifico do Ministério da Inddstria, Comércio Exterior e
Servigos.

Art. 19. O descumprimento dos requisitos de que tratam os incisos I, I
e III do caput do art. 10 pelas empresas habilitadas no Programa Rota 2030 - Mobilidade
e Logistica enseja a aplicag#io das sangdes previstas nos art. 4°, art. 5° e art. 6°

CAPITULO I
DO REGIME DE AUTOPECAS NAO PRODUZIDAS
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Art. 20. Fica instituido o regime tributario para a importagio das partes,
pegas, componenies, conjuntos e subconjuntos, acabados e semiacabados, e pneumaticos,
sem capacidade de producgfio nacional equivalente, todos novos.

Art, 21. Serad concedida isengdio do imposto de importagio para os
produtos a que se refere o art. 20 quando destinados a industrializagdo de produtos
automotivos.

§ 1° O beneficidrio do regime tributdrio podera realizar a importagio
diretamente ou por sua conta ¢ ordem, por intermédio de pessoa juridica importadora.

§ 2° O Poder Executivo federal relacionara os bens objetos da isengfo a
que se refere o caput, por classificagfo fiscal na Nomenclatura Comum do Mercosul.

Secdo I

Dos Concettos

Art. 22, Para fins do disposto nos art. 20 e art. 21, considera-se:

I - capacidade de produgdo nacional - a disponibilidade de tecnologia,
meios de produgio e méo de obra para fornecimento regular em série;

II - equivalente nacional - o produto intercambiével de mesma tecnologia
Ou que cumpra a mesma funcdo;

I - produtos automotivos:

a) automoveis e veiculos comerciais leves com até um mil e quinhentos
quilogramas de capacidade de carga;

b) Onibus;
¢) caminhjes;
d) tratores rodoviarios para semirreboques;

e) chassis com motor, incluidos os com cabina;

f) reboques e semirreboques;
g) carrocerias e cabinas;

h) tratores agricolas, colheitadeiras e mdquinas agricolas
autopropulsadas;

1) maquinas rodovidrias autopropulsadas; e
) autopecas; ¢

IV - autopegas - pegas, incluidos pnewmaticos, subconjuntos e conjuntos
necessérios a producio dos veiculos listados nas alineas “a” a “i” do inciso IIT do caput,
¢ as necessarias a produgfo dos bens indicados na alinea “}” do inciso III do caput,
incluidas as destinadas ao mercado de reposig3o.

Secio I1

Dos Beneficiarios
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Art. 23. SHo beneficiarios do regime tributdrio instituido no art. 20 as
empresas habilitadas que importem autopecas destinadas & industrializagdo dos produtos
automotivos a que se refere o art. 22,

Pardgrafo inico. Poderfio habilitar-se a operar no regime tributério as
empresas que atendam aos termos, aos limites e as condigfes estabelecidos pelo Poder
Executivo federal.

Sec¢io I
Do Prazo e da Aplica¢io do Regime

Art. 24. Os bens importados com a isencdo de que trata o art. 21 serfio
integralmente aplicados na industrializacio dos produtos automotivos pelo prazo de trés
anos, contado da data de ocorréncia do fato gerador do imposto de importagéo.

§ 1° O beneficidrio que ndo promover a industrializa¢fio no prazo a que
se refere o caput fica obrigado a recolher o imposto de importacio nfio pago em
decorréncia da isengio usufruida, acrescido de juros e multa de mora, nos termos de
legislac8o especifica, calculados a partir da data de ocorréneia do fato gerador.

§ 2° O Poder Executivo federal dispora sobre o percentual de toleréincia
no caso de perda inevitavel no processo produtivo.

Art. 25, A isencio do imposto de importagdo de que trata o art. 21 fica ,
condicionada ainda & realizacfio, pela empresa habilitada, de dispéndios, no Pais,
correspondentes ao montante equivalente & aplicagiio da aliquota de dois por cento do
valor aduaneiro, em projetos de pesquisa, desenvolvimento e inovago ¢ em programas
prioritarios de apoio ao desenvolvimento industrial e tecnolégico para o setor automotivo
e sua cadeia, conforme regulamento do Poder Executivo federal, em parceria com:

1-1CTs;

{I - entidades brasileiras de ensino, oficiais ou reconhecidas pelo Poder
Publico;

Il - empresas publicas dotadas de personalidade juridica de direito
privado que mantenham fundos de investimento que se destinem a empresas de base
tecnologica, com foco no desenvolvimento e na sustentabilidade industrial e tecnologica
para a mobilidade e logistica; ou

IV - organizagdes sociais, qualificadas conforme a Lei n° 9.637, de 1998,
ou servigos sociais autdnomos, que mantenham contrato de gestdo com o Governo federal
e promovam e incentivem a realizagfio de projetos de pesquisa aplicada, desenvolvimento
e inovagdo para o setor automative e sua cadeia.

§ 1° Para fins do disposto no caput, aplicam-se os § 4° ¢ § 6° do art. 10.

§ 2° Os dispéndios de que trata o caput deverdo ser realizados até o ultimo
dia util do segundo més-calendério posterior a0 més de realizaciio das importagGes,
contado o prazo a partir da data do desembarago aduaneiro.
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Segio IV

Das Sanc¢oes Administrativas

Art. 26. O beneficidrio do regime tributirio deverd comprovar
anualmente a realizagdo dos dispéndios de que trata o art. 25, conforme regulamento do
Poder Executivo federal.

§ 1° Aplica-se sangfio de suspensdio da habilitagdo ao beneficidrio que
ndo comprovar a realizagdo dos dispéndios de que trata o art. 25, até o pagamento da
multa de que trata o § 2°.

§ 2° Aplica-se multa de cem por cento sobre a diferenga entre o valor do
dispéndio de que trata o caput do art. 25 e o valor efetivamente realizado.

CAPITULO IV
DISPOSICOES FINAIS

Art. 27. As politicas publicas e as regulagdes dirigidas ao setor
automotivo observaréo os objetivos e as diretrizes do Programa Rota 2030 - Mobilidade
e Logistica.

Art. 28. O Poder Executivo federal regulamentard esta Medida
Proviséria no prazo de trinta dias, contado da data de sua publicagio.

Art. 29, Os beneficios de que trata esta Medida Provisoria podero ser
usufruidos pelo prazo de cinco anos, na forma da Lei n° 13.473, de 8 de agosto de 2017.

Art. 30. A Lei n°® 9440, de 14 de margo de 1997, passa a vigorar
acrescida do seguinte artigo:

“Art. 11-C. As empresas referidas no § 1° do art, 1°, habilitadas nos
termos do artigo 12, fardo jus a crédito presumido do Imposto sobre
Produtos Industrializados - IPI, como ressarcimento das contribuigdes de
que tratam as Leis Complementares n% 7, de 7 de setembro de 1970, e 70,
de 30 de dezembro de 1991, em relacio as vendas ocorridas entre 1° de
janeiro de 2021 e 31 de dezembro de 2025, desde que apresentem projetos
que contemplem novos investimentos e pesquisa para o desenvolvimento
de novos produtos ou novos modelos de produtos ji existentes, podendo
contemplar os produtos constantes dos projetos de que trata o §1° do art,
11-B, que estejam em produgdo e que atendam aos prazos dispostos no §2°
do referido artigo.

§1° Os novos projetos de que tratam o caput deverdo ser
apresentados até 30 de junho de 2020, e atender aos valores minimos de
investimentos realizados pela empresa habilitada na regido incentivada no
perfodo de 1° de janeiro de 2021 a 31 de dezembro de 2025, na forma
estabelecida pelo Poder Executivo,
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§2° O crédito presumido sera equivalente ao resultado da aplicagio
das aliquotas do art. 1° da Lei no 10.485, de 3 de julho de 2002, sobre o
valor das vendas no mercado interno, em cada més, dos produtos
constantes dos projetos de que trata o caput, multiplicado por:

I'- 1,25 (um inteiro e vinte e cinco centésimos), até o 12° més de
frui¢#o do beneficio;

II - 1,0 (um inteiro), do 13° ao 48° més de fruigdo do beneficio;

IIT - 0,75 {setenta e cinco centésimos), do 49° ao 60° més de fruigdo
do beneficio.

§3° O crédito presumido apurado nos termos do caput somente
podera ser utilizado para compensagio com tributos e contribuigdes
administrados pela Receita Federal do Brasil, inclusive aquelas previstas
nos arts. 2° e 3° da Lei n° 11.457, de 16 de margo de 2007, relativos a
operagfes geradas pelos estabelecimentos habilitados, mesmo aqueles
tributos com apuracio centralizada.

§4° O beneficio de que trata este artigo fica condicionado 2
realizagdo de investimentos em pesquisa, desenvolvimento e inovagio
tecnologica na regifio, inclusive na 4rea de engenharia automotiva,
correspondentes a, no minimo, dez por cento do valor do crédito presumido
apurado.

§5° O cumprimento dos requisitos apresentados nos §§1° e 4° de que
trata este artigo serfo comprovados junto ao Ministério da Indistria,
Comércio Exterior e Servigos, que definird os termos e prazos de
comprovagio.

§6° O Ministério da Indhstria, Comércio Exterior e Servigos
encaminhard & Secretaria da Receita Federal do Brasil do Ministério da
Fazenda, em até trés anos, contados da utilizag@o dos créditos de que trata
este artigo, os resultados das auditorias relativas ao cumprimento dos
requisitos referidos no §5°.

§7° As empresas de que trata o caput poderdo deduzir, em sua escrita
fiscal, observado o prazo decadencial, eventuais saldos credores apurados
nos termos do art. 11-B desta Lei e nos termos deste artigo, dos débitos de
tributos € contribuicdes administradas pela Receita Federal do Brasil,
inclusive aquelas previstas nos arts. 2° ¢ 3° da Lei n°® 11.457, de 16 de
margo de 2007, relativos a operagdes geradas pelos estabelecimentos
habilitados, mesmo aqueles tributos com apuragfo centralizada.

Art. 11-D Fica permitida as empresas habilitadas nos termos do §
1° do art. 1° da Lei n® 9.826, de 23 de agosto de 1999, a alteragdo de_sua
habilitagdo para o disposto no art. 11-C, ndo se aplicando o art. d@sﬂao,b
Lei” / A
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Pardgrafo (nico. Para efeito de interpretagio, o regime de
tributagdo de que trata o art. 56 da Medida Proviséria no 2.158-35, de 24
de agosto de 2001, ndo impede nem prejudica a fruicio dos beneficios e
incentivos fiscais de que tratam os arts. lo, 11, 11-A, 11-B e 11-C desta

Lei.” (NR)

Art, 31. O art. 8° da Lei n° 12.546, de 14 de dezembro de 2011, passa a
vigorar com as seguintes alteracdes:

...................................................................................................................

...................................................................................................................

...................................................................................................................

XIV-A - as empresas que exercem as atividades de comércio varejista de
calgados ¢ artigos de viagem, enquadradas na classe CNAE 4782-2.

Art.32.0 art. 8° daLein® 10.865, de 30 de abril de 2004, passa a vigorar
com a seguinte alteragfo:

“Art.8°
B ettt ra et a s s ra s an e e e b aa e rase taese st enrranssrennnnserens

...................................................................................................................

...................................................................................................................

Art. 33. Os arts. 7° e 9° do Decreto-Lei n® 288, de 28 de fevereiro de 1967
passam a vigorar com a seguinte redagio:

3

..................................................................................................

§ 13. O tratamento tributdrio estabelecido no caput e nos §§ 4°
e 9°, aplicdveis as posicdes 8711 a 8714, se estendem aos
quadriciclos e triciclos e respectivas partes e pegas,
independentemente do codigo NCM.

§ 14. Ficam convalidados os atos administrativos praticados
com relagdo aos produtos citados no § 13., desde que exista
prévia aprovagdo do projeto pelo Conselho de Administragdo
da Suframa.
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..................................................................................................

§ 2° 4 isengdo de que trata este artigo ndo se aplica as
mercadorias referidas no § 1° do art, 3° deste decreto-lei,
excetuados os quadriciclos e triciclos e respectivas partes e

”

pegas.

Art. 34. A Lei n° 12.546, de 14 de dezembro de 2011, passa a vigorar

com a nova redacgdo do §2° do art. 2° e com a incluséo de inciso III do art, 3°:

§2° O poder Executivo poderd fixar o percentual de que trata o §1° entre

2% e 5%, bem como podera diferenciar o percentual aplicével por setor econdmico e tipo
de atividade exercida.

(NR).

................................................................................................................

III — entre 1° de janeiro de 2019 até 31 de dezembro de 2023. (NR)

Art. 35. A empresa habilitada ao Rota 2030 — Mobilidade e Logistica nos

termos do §1° do art: 3° fara jus ao crédito de que trata o art. 2° da Lein® 12.546, de 14 de
dezembro de 2011 que poderd ser fixado em um percentual que fique entre 2% e 5%,
desde que demonstrada a ocorréncia de residuo tributdrio que justifique o referido
ressarcimento, conforme ato do Poder Executivo.

Art. 36. Dé-se ao artigo 2° LEI N° 13.496, DE 24 DE OUTUBRO DE

2017, a seguinte redagfo:

“Art. 2° No dmbito da Secretaria da Receita Federal do Brasil e da PGFN, o
sujeito passivo que aderir ao PERT podera liquidar os débitos de que trata o
art. 1° mediante a opgéo por uma das seguintes modalidades:

§ 1° Na hipotese de adesdo a uma das modalidades previstas no inciso III do
caput, ficam assegurados aos devedores com divida total, sem redugGes,
inferior igual ou superior a R$ 15.000.000,00 (quinze milhdes de reais):

I - pagamento & vista € em espécie de, no minimo, sete inteiros e cinco
décimos do valor da divida consolidada, sem redugdes, em vinte e quatro
parcelas mensais e sucessivas e a liquidago do restante com a utilizacgo de
créditos de prejuizo fiscal e base de calculo negativa da Contribuigo Social
sobre o Lucro Liquido - CSLL ou com outros créditos préprios relativos aos
tributos administrados pela Secretaria da Receita Federal do Brasil ¢ da
PGFN com a possibilidade de pagamento, em espécie, de eventual saldo
remanescente em até sessenta prestagdes adicionais, venciveis a partir do
més seguinte ao do pagamento a vista;
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III - pagamento da divida consolidada em até duzentas e quarenta prestagdes
mensais e sucessivas com redugfio de setenta por cento, nos juros, em até
duzentas prestagGes, mensais e sucessivas, com redugio de oitenta por cento
dos juros de mora € em cento ¢ oitenta mensais e sucessivas com reducio de
noventa por cento dos juros de mora.

a). parcelado em at¢é  duzentas e quarenta parcelas
mensais € sucessivas, venciveis a partir de janeiro de 2019, com redugio
de setenta por cento dos juros de mora e de quarenta por cento das multas
de mora, de oficio ou isoladas;

.............................................................................................................................

b) ou parcelado em até duzentas parcelas mensais e sucessivas,
venciveis a partir de janeiro de 2018, com redugdo de oitenta por cento
dos juros de mora e de vinte e cinco por cento das multas de mora;

c) ou parcelado em até cento e oitenta parcelas mensais e sucessivas,
venciveis a partir de janeiro de 2018, com reduciio de noventa por cento
dos juros de mora de oficio ou isoladas, sendo cada parcela calculada
com base no valor correspondente a um por cento da receita bruta da
pessoa juridica, referente ao més imediatamente anterior ao do
pagamento, ndo podendo ser inferior a um cento e setenta e cinco avos do
total da divida consolidada.

d)  abrangéncia dos débitos de natureza tributdria e ndo tributdria
vencida até 30 de junho de 2018, inclusive aqueles objeto de
parcelamentos  anteriores rescindidos ou ativos, em discussio
administrativa ou judicial, ou proveniente de lancamento de oficio
efetuados ap6s a publicagdio desta Lei, desde que o requerimento seja
efetuado até 15 de dezembro.

Art. 37. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacfio e produzira

I - a partir de 2022, quanto ao art. 2°%
II - a partir de 1° de agosto de 2018, quanto aos art. 7° ao art. 19 e art. 27;
Il - a partir de 1° de janeiro de 2019, quanto aos art. 20 ao art. 26; e

IV - na data de sua publicagdo, quanto aos demais artigos.

Senadoél;‘;i).UARDO AMORIM

Presydente da Comissiio
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