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COM!SS{"\O MISTA DESTINADA A ANALISAR A MEDIDA
PROVISORIA N° 576/12

MEDIDA PROVISORIA N° 576, DE 2012

“Altera as Leis n® 10.233, de 5 de
junho de 2001, e n° 12.404, de 4 de maio de
2011, para modificar a denominagido da
Empresa de Transporte Ferroviario de Alta
Velocidade S A. — ETAV para Empresa de
Planejamento e Logistica S.A. — EPL, e
ampliar suas competéncias .

Autor. PODER EXECUTIVO
Relator: Deputade HENRIQUE FONTANA

| - RELATORIO

Nos termos do art. 62 da Constituicdo da Republica, a
Excelentissima Senhora Presidente da Republica, Dilma Rousseff, submete a
apreciacao do Congresso Nacional o texto da Medida Proviséria n° 576, de 16
de agosto de 2012, que “Altera as Leis n® 10.233, de 5 de junho de 2001, e n°
12.404, de 4 de maio de 2011, para modificar a denominagdo da Empresa de
Transperte Ferroviario de Alta Velocidade S.A. — ETAV para Empresa de
Planejamento e Logistica S.A. — EPL, e ampliar suas competéncias”.

Das alteractes a Lein® 12.404, de 2011.

A wedice Proviséria n® 576, de 2012, promove aiteracde




na Lei n® 12. 404, de 2011, que autorizou a criacdo da Empresa de Transporte
Ferroviario de Alta Velocidade S.A. — ETAV, entre outras providéncias.

A primeira modificacdo se da no art. 1° que cuida do
objeto da lei. De acordo com a MP, a Unio fica autorizada a criar a Empresa
de Planejamento e Logistica S.A — EPL, que passa a substituir a Empresa de
Transporte Ferroviario de Alta Velocidade S.A. — ETAV.

A segunda modificacao se da no art. 2° que autorizava o
Poder Executivo a criar a ETAV, autorizacdo agora revertida para a criagéo da
EPL. Como antes com a ETAV, prevé-se que a sede da EPL seja em Brasilia e
que escritorios sejam mantidos em Campinas e no Rio de Janeiro. Em face de
eventual necessidade de expansdc dos negocios, a MP autoriza a EPL a criar
outros escritérios.

A terceira modificacdo se da no art. 3° que apontava o
objeto da ETAV (promocao do desenvoivimento do transporte ferroviario de alta
velccidade), agora substituido pelos objetos da EPL, a saber: (i) planejar e
promover o desenvolvimento do servico de transporte ferroviario de alta
velocidade, inclusive por meio de construgio de infraestrutura e de operagéao
de servicos (acBes que ndo cabiam a ETAV), e (ii) prestar servigos na area de
estudos e pesquisas destinados a subsidiar o setor de transpories.

A quarta modificacio se da no art. 4°, que submete a EPL
ao mesmo regime juridico (proprio das empresas privadas) entdo aplicado a
ETAV.

A quinta modificacdo se da no art. 5° dispositivo que
cuidava das competéncias da ETAV, ora substituidas pelas competéncias da
EPL. Segundo a MP, a EPL assume todas as competéncias da ETAV -
planejamento, absorgdo e transferéncia de tecnologia, capacitacdo de pessoal
e desenvolvimento de pesquisas, obtengio de licenca ambiental e realizagéo
de estudos de impacto social e socioambiental -, agora n&o mais restritas ao
transporte ferroviario de alta velocidade, mas aplicaveis a todo o setor de
transportes. Além disso, a MP atribui a EPL competéncia para (i) elaborar
estudos de viabilidade técnico-econémica e de engenharia relacionados a
transportes, (i) elaborar estudos voltados a programas de apoio a industria
nacicnal de interesse do setor de transportes, (i) elaborar estudos
concernentes a planos de expansdo da infraestrutura de transportes, (iv)
elaborar planos de metas para utilizacdo racional e conservacado da

infraestrutura, {v) executar, fiscalizar e administrar cbras de infraestruty @FED%
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superestrutura no transporte ferroviario de alta veiocidade, (vi) explorar o
patrimdnio vinculado ao transpoerie ferroviario de alta velocidade, (vii) certificar
materiais e equipamentos de uso em fransporie ferroviario de alta velocidade,
(viii) promover desapropriagdes necessarias aos projetos em transporte
ferroviario de alta velocidade, (ix) administrar os programas de operacio da
infraestrutura nas ferrovias de aita velocidade que |he forem dadas a explorar,
e (x) prestar servicos a oufros entes da Federagdo em sua area de
especialidade. Todas essas agdes, afirma a MP, podem ser conduzidas de
forma articulada com outros 6rgaos publicos e entes da Federagéo.

Ainda no art. 5°, concede-se a EPL a possibilidade de
constituir subsidiaria integral ou de integrar outras sociedades, desde que em
consonancia com seu objeto sccial.

A sexta modificacao se da no art. 6° atribuindo-se a EPL
a execucao de procedimentos voitados para o desenvolvimenio de pesquisas e
de abscr¢do de tecnologia, antes a cargo da ETAV.

As modificacdes seguintes, nos arts. 7°a 12 e 14 a 17
tratam de organizacdo administrativa e, em sintese, apenas franspdem as
disposictes ja contidas na lei, aplicaveis a entao ETAV, para a EPL, com
alguns ajustes pontuais em virtude das competéncias especificas atribuidas &
nova empresa, a seguir comentadas.

No art. 8° ¢ incluida nova fonte de recursos da EPL, gual
seja, recursos do Orgamento da Unido.

No art. 14, que trata do regime juridico de pessoal, a
inclus&o de paragrafo autoriza a cessé@o de servidores e empregados publicos
a EPL pelo prazo de quarenta e oito meses, contado da data de instalagdo da

empresa.

Das alteragdes a Lei n® 10.233, de 2001.

A primeira modificacdo se da no art. 13, inciso V, que
relaciona as hipdteses nas quais a outorga de infraestrutura ou servigo de
transporte deve ocorrer sob a forma de autorizaggdo. A MP acrescenta ai
dispositivo gue prevé a figura do transporte ferroviario de cargas nao associado
a exploracéo de infraestruiura, por operador ferroviario independente.

A secunda medificagéo se ¢a no ari. 14, cue pessa
incluiv, antre os servicos ou infreastivtures cabivalis de auploregcéo mecis




autorizag&o, o transporte ferroviario de cargas ndo associado a exploragao de
infragstrutura.

A terceira modificagdo se da no art. 25, que relaciona as
atribuicdes especificas da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT
no campo do transporte ferroviario. A MP atribui @ agéncia competéncia para
reqular os procedimentcs e as condicdes para cessado a terceiros de
capacidade de trafego disponivel na infraestrutura ferroviaria explorada por
concessicnarios.

Da alteragio a Lei n° 11.772, de 2008.

A modificacgdo se da no art. 9° que relaciona as
competéncias da VALEC - Engenharia, Construgdes e Ferrovias S.A..
Segundo a MP, a empresa deixa de ter competéncia para promover estudos
para implantagéo de trem de aita velocidade, agéo agora a cargo da EPL.

Da Justificagao

A Exposicéo de Motivos & assinada pelos Ministros Paulo
Sérgio Passos (Transportes), Miriam Beichior (Planejamento, Orgamento e
Gestao) e Guido Mantega (Fazenda). S.Exas. apontam trés objetivos que
justificam a apresentacdo da MP: (i) dotar o pais de uma empresa publica de
planejamento e logistica para o setor de transportes, (ii) promover estudos e
programas de operagdo de infraestrutura ferroviaria de alta velocidade e (i)
permitir a cess@o a terceiros de capacidade de trafego  disponivel na
infraestrutura ferroviaria explorada por concessionarios.

Em relacdo a cessdo de capacidade de trafego, cuja
regulagdo caberd & ANTT, ressaltam que permitira maior competicao e
ampliacdo da oferta no segmento ferroviario de cargas, sendo dai esperados
reducéo de custos e aumento da eficiéncia logistica.

No que diz respeito a estudos e atividades relacionadas
ao trem de alta velocidade, afirmam que a complexidade do projeto,
influenciado por inUmeras variaveis, recomenda o aumentc do escopo de
trabalho da empresa encarregada de planejar, implantar e desenvolver o
servigo — funcdes delegadas a EPL.

Quanto a funcéo de planejamento e logistica afribu:daS?S)
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EPL, alegam que & necessario restabelecer a capacidade de plangjamento

integrado do sistema de transportes.

Além desses aspectos, S.Exas. versam sobre alteracées
especificas promovidas na Lei n° 12.404, de 2011, as quais dizem respeito as
caracteristicas e funcdes da EPL. Notam ter sido necessaria, com a criagéo
desta empresa, retirar da VALEC a competéncia para realizar estudos sobre o
trem de alta velocidade.

Por derradeiro, apresentam razdes para a veiculacdo da
matéria por medida provisoria. Destacam a relevancia do restabelecimento do
planejamento integrado em transportes e da estruturagdo do transporte
ferrcviario de alta velocidade. Afirmam ser urgente o inicio das atividades da
EPL, de ferma que, em menos de um ano, como previsto, possa ter lugar a
licitagdo do trem de alta velocidade. Também urgente, consideram, & a
producao de efeitos imediatos no transporte ferroviario de cargas derivados da
criacdo da figura do transportador independente.

Das emendas

No prazo regimental, foram apresentadas, perante a
Comisséo Mista, trinta emendas a Medida Proviséria n® 578, de 2012, cujo
contetdo é descrito a seguir. Assinalar-se-a, também, se as emendas feram
deferidas cu indeferidas pelo Presidente da Camara dos Deputados, com
fundamento no art. 4°, § 4°, da Resolucdo n® 1/2002-CN, combinado com o art.
125 do Regimento Interno da Camara dos Deputados.

A Emenda n® 1, do Senador Inacio Arruda, autoriza a
prerrogacgac de atos concessorios de drawback vencidos em 2012 ou cujos
prazes tenham sido prorrogadoes.

A Emenda n® 2, do Senador Inacio Arruda, inclui o setor
produtivo da castanha de caju entre 0os que contribuem sobre o valor da receita
bruta, a aliquota de um por cento, em substituigao a contribuicoes previstas na
Lein®8.212, de 1991.

A Emenda n° 3, do Senador Alvaro Dias, modifica o art.
11 da Lei n°® 11.204/11, definindo que a Diretoria Executiva da EPL deve ter
guatro membros, indicados pelo Presidente da Republica e aprovades pelo. .
Senado Fecerel, para mandaio de cuatro ancs. ?90 FEDy é:f;
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A Emenda n® 4, do Deputado Efraim Filho, altera a Lei n°®
5.917/73 ~ Plano Nacional de Viacdo, para incluir na relacdo descritiva das
ferrovias nacionais ligagao ferroviaria entre Missdo Velha/CE e Cabedelo/PB.

A Emenda n® 5, do Deputado Antdnio Carlos Mendes
Thame, propde que voitem a se sujeitar ao regime cumulativo de incidéncia das
contribuicdes para o PIS/PASEP e a COFINS as relativas a prestacac de
servicos de advocacia e de propaganda e publicidade.

A Emenda n° 6, do Deputado Antdnio Carlos Mendes
Thame, altera o art. 11 da Lei n® 11.204/11, para definir que os membros da
Diretoria Executiva da EPL tenham fermagao universitaria, e sejam nomeados
pelo Presidente da Republica, apds aprovagao pelo Senado Federal.

A Emenda n° 7, do Deputado Antdnio Carlos Mendes
Thame, altera o § 4° do art. 5° da Lei n® 11.204/11, para vincular a criagéo de
subsidiaria da EPL ou a sua participacac em cutras sociedades a aprovagao do
Congresso Nacional.

A Emenda n° 8, dc Deputade Eduardo Cunha, trata do
exercicio da advecacia.

A Emenda n® 9, do Deputado Vanderlei Macris, altera o
art. 34 da Lei n°® 10.233/01, para estipular que nos editais de licitagdo de
concessdes rodoviarias haja dispositivo que exija a construgdo de locais
seguros para o descanso dos motoristas, a intervalos inferiores a duzentes
quilémetros. Prevé, ainda, que os contratos em vigor sejam adaptados ao ncvo
mandamente, no prazo de um ano.

A Emenda n° 10, do Deputado Sarney Filho, autoriza ¢
IBAMA a contratar pessoal por tempo determinado.

A Emenda n® 11, do Deputado Sarney Fitho, modifica ©
inciso | do art. 5° da Lei n° 12.404/11, para atribuir a EPL a elaboragao de
estudos ambientais necessérios ao desenvolvimento de projetos de
transportes.

A Emenda n°® 12, do Deputado Efraim Filho, altera a Lei n°
5.917/73 — Plano Nacional de Viacdo, para incluir na relacdo descritiva das
ferrovias nacionais ligacao ferroviaria entre Arcoverde/PE e Cabedelo/PB.

A Emenda n° 13, do Deputado Arnaldo Jardim, altera o
inciso [l do art. 3° da Lei n® 12.404/11, para especificar os modos de transporte
em relacac aos quais cabe a EPL atuar.




A Emenda n° 14, do Deputado Arnaldo Jardim,
acrescenta a Lei n® 12.404/11 dispositivo que cbriga a divulgacdo, em sitio
eletrénico do Ministério dos Transportes, dos contratos firmados pela EPL.

A Emenda n°® 15, do Deputado Arnaldo Jardim, altera o §
1° do art. 5° da Lei n° 12.404/11, para definir que os estudos e pesquisas feitos
pela EPL sejam usados para subsidiar ndo apenas agdes do Ministerio dos
Transportes, mas também da Secretaria Especial de Portos e da Secretaria de
Aviacao Civil.

A Emenda n° 16, do Deputado Henrique Eduardo Alves,
autoriza o Poder Executivo a duplicar rodovia entre Mossoré/RN e Natal/RN.

A Emenda n® 17, do Deputado Paulo Pereira da Silva,
altera a Lei n® 8.352/91, para criar e dispor sobre o Fundo de Investimento do
FAT (Fundo de Amparo ao Trabalhador). '

A Emenda n® 18, do Deputado Jose de Filippi, altera o art.
3° da Lei n° 12.404/11, para incluir entre cs cbjetos da EPL a promogéo e o
desenvolvimento de servigos de mobilidade urbana, em conjunto com Estados

e consorcics intermunicipais.

A Emenda n° 19, do Deputado Ronaldo Caiado, modifica
o § 4° do art. 15 da Lei n® 12.404/11, para cbrigar a EPL a exigir fitulos
académicos e atestados de experiéncia profissional daqueles que contratar.

A Emenda n°® 20, do Deputado Ronaldo Caiado, altera
paragrafo Unico do art. 14 da Lei n° 12.404/11, para condicionar a cessao
temporaria de servidores ou empregados publicos & EPL @ comprovacéo de
experiéncia e conhecimento prévios deles na area de atuagdo da empresa.

A Emenda n® 21, do Deputado Ronaldo Caiado, altera o
art. 14 da Lei n® 12.404/11, para limitar a cinquenta o nimero de funcionarios
da EPL contratados por concurso.

A Emenda n°® 22, do Deputado Ronaldo Caiado, suprime o
art. 15 da Lei n® 12.404/11, que permite a EPL contratar pessoal técnico e
administrativo por tempo determinado.

A Emenda n° 23, do Deputado Valtenir Pereira,
acrescentia as competéncias da EPL a realizac&o de estudos para concesséo e
oneragdo de trechos ferroviarios entre Brasilia e Luzi&nia, e enire Brasilia, )
Angnolis & Coignia, assim como oeiz emoliagéo do Vit ce Brasilie, & fim ¢ Ypo FEO@
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A Emenda n°® 24, do Deputado Jerénimo Goergen, altera
a Lein® 9.430/96, para dispor sobre compensacao de debito tributario.

A Emenda n° 25, do Deputado Jerdnimo Goergen,
acrescenta a MP dispositive que cuida de crédito presumido de PIS e COFINS.

A Emenda n° 26, do Deputado Jerénimo Goergen,
acrescenta a MP dispositivo que cuida do saldo de crédito presumido de PIS e
COFINS.

A Emenda n® 27, do Deputado Jerdnimo Goergen, altera
a Lei n® 12.548/11, para dispor sobre contribuig&o tributaria.

A Emenda n° 28, do Deputado Jerdnimo Goergen, altera
a Lei n® 12.350/12, para dispor sobre utilizacdo de créditos presumidos de PIS
e COFINS.

A Emenda n® 29, do Deputado Jerbnimo Geergen, altera
a Lein® 10.637/02, para dispor sobre regime tributaric do Biodiesel.

A Emenda n® 30, do Deputado Jerénimo (Goergen, aitera
a Lei n® 11.457/07, para dispor sobre compensacgéo de débitos proprics junio a
Receita Federal.

A Emenda n° 31, do Deputado Jerdnimo Goergen, altera
a Lein® 10.925/04, para dispor sobre crédito presumido de PIS E COFINS.

A Emenda n° 32, do Deputadc Jerénimo Goergen, altera
o inicio de vigéncia dos arts. 3° e 5° da Lei n® 12.619, de 30 de abril de 2012,
que regulamenta a profiss&o de motorista de cargas e de passageiros.

A Emenda n° 33, do Deputado Angelo Agnelin, propée a
reducdo de trinta e seis meses para vinte e quatro meses para as contratacoes
temporarias previstas no § 2° do art. 15 da Lei n°® 12.404, de 2011.

A Emenda n° 34, do Deputado Angelo Agnolin,
acrescenta inciso ao art. 5° da Lei n° 12.404, de 2011. Inclui a competéncia de
elaborar estudos especiais sobre a demanda global e intermodal dos
transportes por regides para subsidiar a formulaggo de politicas publicas
voltadas para a eliminacdo das desigualdades regionais.

A Emenda n° 35, do Deputado Angelo Agnalin, modifica a
redacdo do art. 7° da Lei n® 12.404, de 2011, promovida pelo art. 2° da MP.
Torna “dispensavel” de licitacao a contratagio prevista de dispaositivo.

A Emenda n° 38, do Deputado Angelo Agnoli
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acrescenta os §§ 2° 3° e 4° 2o art. 14 aiterado pelo art. 2° da MP. Garante aos
ex-empregados das exiintas Geipot e RFFSA, transferidos para & Valec, o
direito de opcdo pela transferéncia para a EPL por sucess&o trabalhisia.
Assegura aos empregados transferidos na forma do artigo a n&o redugéo

remuneratoria.

A Emenda n° 37; do Deputado Zezéu Ribeiro, acrescenta
inciso ao art. 3° da Lei n® 12.404, de 2011, alterado pela MP. Inclui novo objetc
a EPL para que a empresa oriente suas agdes para reduzir as desigualdades
regionais, com prioridade de investimento para as regides Nordesie e Norte.

A Emenda n° 38, do Deputadc Zezéu Ribeiro, suprime
parte do paragrafo tnico do art. 2° da Lei n° 12.404, de 2011, alterado pela MP.
Exclui a criacdo dos escritdrios da EPL em Campinas — SP e no Rio de Janeiro
- RJ, inicialmente prevista nc dispositivo.

A Emenda n°® 39, do Deputado Andre Figueiredo, suprime
0 § 4° do art. 5° da Lei n® 12.404, de 2011, alterado pela MP. O dispositivo que
se pretende suprimir dispde que a empresa podera constituir subsidiaria
integral, bem como participar. como sécia ou acionista minoritaria em
sociedades, desde que essa constituicdo ou participacdo esteja voltada para o
seu objeto social.

A Emenda n° 40, do Deputado André Figueiredo, suprime
o art. 6° da Lei n° 12.404, de 2011, alterado pela MP. O dispositivo estabelece
a adocdo de procedimento simplificado para a selecdo das instituicdes
cientificas e tecnoldgicas que serdo parte nos processos de transieréncia,
desenvolvimento e absorgéo de tecnologias e licenciamentos de patentes.

A Emenda n° 41, do Deputado Francisco Aratjo,
acrescenta dispositivo para determinar a disponibilizagao pela EPL, na Internet,
de informacées gerenciais e administrativas referentes & sua atuagéo, bem
como dos contratos firmados & demais instrumentos congéneres necessarios
ao desempenho de suas atividades.

A Emenda n° 42, do Deputado Guilherme Campos,
acrescenta paragrafo ao art. 14 da Lei n® 12.404, de 2011, alterado pela MP.
Determina a implantacdo de programa especial de contratagdo de jovens
oriundos de escolas técnicas e universitarias cujos programas sejam afetos ao
objsto de exploracdo da empresa
— . ) OFED\
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modifica a redacao do paragrafo Gnico do art. 13 da Lei n® 12.404, incluido pela
MP. Garante que a cessdo prevista no dispositivo seja feita com a
concordancia do servidor, assim como possibilita a opcéo deste pelo retorno ao
orgao cedente.

A Emenda n® 44, do Senador Gim Argello, acrescenta
artigo a Lei n® 12.404, de 2011, para estabelecer regras para analise de pedido
de licenciamento ambiental para os empreendimentos referentes ao setor de
transporte.

A Emenda n® 45, do Senador Gim Argello, acrescenta
artigo a Lei n° 12.404, de 2011, para assegurar a possikilidade de expanséo
estratégica da malha viaria, bem como a instalagdo de esiradas e vias de
transporte, alem das construgdes necessarias a prestacdo de servicos
publicos, em terras ocupadas por indiocs.

A Emenda n° 48, do Senador Gim Argello, inclui
paragrafos acs arts. 34-A e 35 da Lei n° 10.233, de 2001, para estabelecer
estimulo & adocdo de mecanismo de conciliagdo administrativa no caso das
desapropriagdes previstas nos artigos.

A Emenda n° 47, do Senador Gim Argello, exclui a
alterac@o ao caput do art. 25 da Lei n® 10.233, de 2061, promovida pela MP,
uma vez que a redacgéo repete a entio existente.

A Emenda n° 48, do Senador Gim Argello, altera a
redagac do inciso |V e do inciso |l do § 2° do art. 5° da Lei n® 12.404, de 2011,
aiterado pela MP, para determinar a integragdo das acdes na politica de
transporte com outros empreendimentos de infraestrutura do Pais.

A Emenda n° 49, do Senador Gim Argello, altera a
redagdo do inciso Il do art. 3° e do inciso XIX do art. 5° da Lei n® 12.404, de
2011, alterade pela MP, para incluir nas competéncias da EPL a elaboracao de
projetos basicos e executivos de cobras de infraestrutura de transporte.

A Emenda n® 50, do Senador Gim Argello, altera o inciso
XVl do art. 24 da Lei n°® 10.233, de 2001. Amplia as competéncias da ANTT,
que, atualmente, no que diz respeito ao art. 21 da Lei n® 8.503, de 1997, séo
apenas as previstas no inciso Vi, para todas as elencadas no aludido artigo.

A Emenda n® 51, do Deputado Hugo Leal, altera os arts.
5° e 6° da Lei n® 12.404, de 2011, modificado pela MP. Inclui art. 6° & MP para
alterar os arts. 82 e 84 a 86 da Lei n® 10.233, de 2001, que tratam da
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atribuicdes do DNIT.

A Emenda n® 52, do Deputado Filipe Pereira, inclui
paragrafo ao art. 11 da Lei n° 12.404, de 2011, modificade pela MP, para
estender os efeitos da Lei Complementar n® 135 para a composi¢cdo do
Conselho de Administracdo e da Diretoria Executiva da EPL.

A Emenda n° 53, do Deputado Filipe Pereira, aliera a

redacao do art. 11 da Lei n® 12.404, de 2011, modificado pela MP, para vedar a
indicac&o para o Conselho de Administracdo e a Diretoria Executiva da EPL de
pessoa cujo nome tenha sido rejeitado pelo Senado Federal para ocupar cargo
ou fung&o na Administracdo Pulblica, por periodo equivalente ao prazo de
gestdo previsto em estatuto.

A Emenda n® 54, do Deputado Filipe Pereira, altera a
redacdo do art. 11 da Lei n° 12.404, de 2011, modificado pela MP, para vedar
ocupacdo da Diretoria Executiva da EPL por pessca cuja proposigdo de
investidura em cargo, sujeito a aprovagdo pelo Senado Federal, tenha sido

rejeitada.

A Emenda n® £5, do Senader Redrigo Rollemberg, insere
inciso XIX, renumerando os demais, o art. 5° da Lei n° 12.404, de 2011,
madificado pela MP, para incluir entre as competéncias da EPL a elaboragao
de estudos com vistas a implantacdo do transporte ferroviario no DF e regido
vizinha.

A Emenda n° 56, do Deputado Miltcn Monti, inclui, onde
couber, artigo & MP, para alterar a estrutura de 6rgacs do Poder Executivo.
Nesse sentido, transforma a Secretaria de Aviagdo Civil da Presidéncia da
Republica em Ministério da Aviacéo e a Secretaria de Portos da Presidéncia da
Republica em Ministério de Portos e Hidrovias. Altera ainda a denominagao do
Ministério dos Transportes para Ministério dos Transpories Terrestres e vincula
érgéos do setor aquaviario ac Ministério de Portos e Hidrovias.

A Emenda n® 57, do Deputado Milton Monti, altera o art.
17 da Lei n° 12.404, de 2011, alterado pela MP, para vincular a EPL ao
Ministério da Casa Civil.

A Emenda n® 58, do Deputado Milton Monti, suprime os
incisos VI, IX, XIV do art. 5° e os arts. 16, 17 e 18 da Lei n® 12.404, de 2011,

altaredos nela MP.
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paragrafos ac art. 328 da Lei n® 6.503, de 1997, para tratar de procedimentos
referentes aos veiculos apreendidos ou removidos a qualquer titulc e os
animais ndo reclamados por seus proprietarios, de que trata o artigo.

A Emenda n® 60, da Deputada Rose de Freitas, inclui
disposicdes aos aris. 80 e 225 da Lei n® 9.503, de 1997 para tratar de casos de
veiculos de transperte de cargas estacionados em pista de rolamento ou em
acostamentos.

A Emenda n° 61, do Deputadeo Danilo Fortes, inclui artigo
a Lei n® 10.233, de 2001, para determinar a execucdo da duplicacdo de trechos
das BRs 222, 304 e 101, a cargo do cessionario autorizado a explorar a malha
viaria na Regido Nordeste.

A Emenda n°® 62, do Deputado Darcisio Perondi, inclui os
incisos XX| e XXIl ao art. 5° da Lei n° 12.404, de 2011, alterado pela MP,
visando a duplicac@o de trecho da BR 386 e construcao de ponte sobre o Rio
Ibicui na BR 472, ambas no Ric Grande do Sul.

i -VOTO DO RELATOR

Da admissibilidade - requisitos de urgéncia e
releviancia e atendimento ao art. 2° § 1°, da Resolugdoe n° 1, de 2002- CN

O art. 82 da Constituicdo Federal estabelece que, em
caso de urgéncia e relevancia, o Presidente da Republica podera adctar
medidas provisdrias, com forga de lei, devendo submeté-las de imediato ao
Congresso Nacional.

Acolhemos os termos da Exposigdo de Motivos que
acompanha a Medida Proviséria. De fato, a autorizagéo para que se crie a EPL
& relevante pois, além de a empresa ficar encarregada de levar adiante o
projeto do Trem de Alta Velocidade, que representa um enorme desafio do
ponto de vista técnico e econémico, assume a responsabilidade de promover o
planejamento integrado de logistica e transportes no pais, atividade essencial
para que as iniciativas econdmicas e ¢ desenvolvimento sccial ndo figuem a
mercé dos chamados “gargalos da infraestrutura”. A par disso, a criagéo da
figura do operador ferroviario independente, presente na MP, viabiliza o novo
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modelo de concessio de ferrovias adotado pelo governo federal, em vias de

ser efetivado.

A matéria & também urgente, uma vez que a atuagéo da
EPL ¢ indispensavel para que se leve a frente a nova licitagdo do TAV.
Também reclama celeridade a institucionalizagdo da figura do operador
ferroviario independente, como afirmado ha pouco, peis ele € parte importante
do ncvo modelo de concessées para ferrovias, muitas das quais devem ter

lugar ja no préximo ano.

Consideramos, por esses motivos, que a Medida
Provisdria n® 576/12 satisfaz cs pressupostos de relevancia e urgéncia exigidos
para sua edi¢do, tendo sido também observados os requisitos formais para seu
envio ao Congresso Nacional.

Dos demais requisitos de constitucicnalidade,
juridicidade e técnica legislativa

A Medida Proviséria n° 576/12 trata de matéria que se
insere na competéncia legislativa do Congresso Nacional, nos termos do art. 48
da Carta Magna, e ndo incorre em qualquer das vedagles tematicas
estabelecidas pelo § 1° do art. 62 da Constituicdo. Inexistem também objegbes
a levantar quanto aos requisitos de juridicidade e de técnica legislativa.

Da adequagio crgamentaria e financeira

O exame de adequacio orcamentaria e financeira da MP
n°® 576/12 orienta-se subsidiariamente pela Nota Técnica n® 11, de 2012, da
Consultoria de Orcamento e Fiscalizagdo Financeira da Camara dos
Deputados, que atende ao disposto no art. 19 da Res. n® 1, de 2002, do
Congresso Nacional.

O § 1° do art. 5° da Resolucdo n° 1, de 2002-CN,
estabelece que o exame da compatibilidade e adequag&o orcamentaria e
financeira das medidas provisérias abrange a analise da repercussac sobre a
receita ou sobre a despesa publica da Uni&o e da implicagdo guanto ao
oFED
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stendimento das normas orceamentérias e finenceires vigenies.
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Da andlise da Medida Proviscria, n&o foram encontrados
elementos que apontassem falta de compatibilidade ou adequacao
orgamentéria e financeira vigente — Lei Complementar n° 101, de 4 de maio de
2000 (Lei de Responsabilidade Fiscal), lei do plano plurianual, lei de diretrizes
orgamentidrias e lei orcamentaria da Unido.

Diante disso, ndo vislumbramos entraves em relacao a
adequacdo orcamentaria e financeira da Medida Proviséria n® 576/12,
considerando atendidas as exigéncias legais pertinentes.

Do Mérito

De inicio, aponio e comento, resumidamente, as trés
principais linhas de agdo da Medida Proviséria n® 576, de 2012.

Em primeiro lugar, altera a denominacdo e amplia as
competéncias da Empresa de Transporte Ferroviario de Alta Velocidade S.A,
agora Empresa de Planejamenio e Logistica S.A, para que possa desenvolver
no campo do transporte ferroviario de alta velocidade, além das atividades de
planejamento, pesquisa e gestao, a construcdo e a operacao da infraestrutura.

Em vista de trés tentativas de efetuar a licitacgo para a
construcdo e operacdo do Trem de Aita Velocidade enfre o Rio de Janeiro e
Campinas, passando por S&o Paulo, nZo terem cbtido sucesso, decidiu-se
ampliar a participacdo do Poder Publico no projeto do TAV, de sorte que a nova
empresa EPL podera, caso a relutdncia do setor privado continue
(especialmente de operadores estrangeiros), responsabilizar-se por grande
parte ou mesmo por todo o empreendimento. N&c por acaso, para
cumprimento dessa missdo, a EPL foi permitido contar com recursos do
Orgamento da Unido, possibilidade com a qual ndo contava a extinta ETAV.

De acordo com a ANTT, ao contrario das experiéncias
anteriores, agora promover-se-3o duas licitagdes: uma destinada 4 escolha do
operador, prevista para o segundo semestre de 2013, e outra destinada a
escolha do construtor, ainda sem previs&o de data.
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Em segundo lugar, atribui a EPL fungbes de
planejamento, pesquisa e obieng&o de licenciamento qus, diferentemente das
da ETAV, alcancam todo o setor de transpories.

A criacdo da EPL com funcdo de plangjamento em
transportes e logistica responde ao anseio de uma grande parte da
comunidade relacionada ac setor, que considerou a extingdo do GEIFOT um
retrocesso na atividade governamenial de planejamento. Desde a saida do
GEIPOT de cena, o planejamento em transportes, a cargo do Ministerio dos
Transportes e autarquias a ele vinculadas - DNIT, ANTT e ANTAQ, em
associacdo com o Ministério da Defesa (ANAC e Infraero) &, agora, com a
Secretaria de Aviacdo Civil e a Secretaria Especial de Portos, tem se
desenvolvido mediante apoio de instituigdes externas, caso das Universidades,
e do CENTRAN — Centro de Exceléncia em Engenharia de Transportes, criado
em 2005, que conta com o suporte do IME — Instituto Militar de Engenharia, do
IPR - Instituto de Pesquisas Rodoviarias e do INPH — Instituto de Pesquisas
Hidroviarias. O principal trabalho produzido nesse periodo foi o Plano Nacional
de Logistica e Transportes — PNLT, apresentada em 2007, com o fito de
orientar os investimentos federais na area.

Em terceiro lugar, cria a figura juridica do transporte
ferroviario de cargas nao associado a exploragdo da infraestrutura, realizado
por operador ferroviario independente, mediante autorizacdo da ANTT -
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres.

A criacdo da figura do operador ferroviario independente
visa a desagregagao parcial da estrutura de prestacéo de servigo ferroviario tal
como existente hoje no Pais. No modelo de concess&o ferroviaria posto em
pratica nos anos 90, licitaram-se malhas ferroviarias  repartidas
geograficamente, cabendo a cada vencedor do certame manter ou ampliar a
infraestrutura e, também, operar com exclusividade as composicGes
ferroviarias em sua malha, para a prestac&o de servigo de transporte de cargas
e passageiros. Esses concessionarios ndo tém obrigagao contratual de permitir
que composicGes ferroviarias de outros concessicnarios compartithem sua
infraestrutura, excecdo feita & circulacéo de ate dois pares de frens de
passageiros por dia. Recentemente, no entanto, a ANTT editou regras para
flaxibilizar o acesso as vias férreas. Até bem pouco tempo, esta era a prética:
guendo uma carga precisava ser desiocada por mais de uma malna de
concessic. inne de exisiir ecordo Cos concessionérios ¢s feriovia, no santic




de permitir o tréfego mutuo (uma empresa transporta os vagdes de outra em
sua malha, repartindo o frete) ou o direito de passagem (uma empresa paga
para transitar com sua composicdo na malha ferroviaria de outra).

A desagregacdo da estrutura de servigos, cu unbundiing,
o que se esta propondo agora, por intermédio da MP n°® 576/12, vem sendo
uma tendéncia no setor ferroviario, tendo sido adotada, por exemplo, no ambito
da Uniao Europeia. Noto que, como a MP n&o preve qualquer regra especifica
a respeito da desagregacdo parcial, exceto que ela se aplica apenas a
capacidade ferroviaria disponivel, cabera a agéncia reguladora se ocupar da
tarefa.

Feitas essas observacgdes, destaco o fato de a criagdo da
EPL ter sido recebida com bom animo pelo Parlamento, ndo se percebendo
polémica em torno da instituigdo de uma estrutura empresarial publica que
retome os passos do extinto GEIPOT. Em face das varias dificuidades por que
tem passado o pais no campo da logistica e das infraestruturas de transporte,
em que pesem importantes programas de investimento como 0s PAC 1 e 2,
creio que ficou a todos patente a necessidade de se dispor no seio do governo
federal de um corpo técnico altamente qualificado e dedicado a estudar e
planejar agées que permitam uma rapida e consistente melhoria no sistema de
circulacdo de bens e pessoas no pais. Deseja-se, a partir do funcionamento da
empresa, que as decisdes politicas de se investir em projetos de infraestrutura
e servicos de logistica e transportes tenham suporte tecnico de excelencia e
possam ser colocadas em pratica com celeridade, em vistas do cumprimento
de etapas preliminares sob responsabilidade da EPL.

A respeito do texto original da MP n° 576/12 enviado a
este Congresso Nacional, era o que se queria dizer.

Emendas

Alerto para o fato de que a andlise sucinta e especifica de
cada emenda enconira-se na tabela anexa a este parecer, onde se manifesta o

voto favoravel ou contrario a elas.

Tomo a liberdade, contudo de comentar com mais vagar

relator.




Corneco, enido, pela rejeicao a emendas que visavam &
introducdo, no texto da lei, de estudos, projetos ou agdes especificas a que a
EPL deveria se dedicar. Esclareco que ndo fago de antem&o nenhum juizo de
valer quanto as iniciativas destacadas — rodovias, ferrovias, porios, aercporios
eic. Creio mesmo que a maicr paite, se nao todas, devem merecer a devida
atencdo da empresa. No tempo oportuno, estou certo, S.Exas. terfc chance de
expor & EPL, ja em plena atividade, as razdes que justificam o estudo de certos
temas e empreendimentes particulares. Por ora, no entanto, suponho que seja
mais prudente ndo abrigar na lei direcionamentos que condicionem a atuagéo
da empresa logo no seu inicio. Faco tais comentarios a proposito das emendas
n° 4 (Efraim Filho), n°® 12 (Efraim Filho), n® 16 (Henrique Eduardo Alves}), n® 23
(Valtenir Pereira), n® 55 (Rodrigo Rollemberg), e n° 62 (Darcisio Perondi).

Gostaria de explicar, tambem, a rejei¢do a emenda n° 9,
do Deputado Vanderlei Macris, que sugere apontar na lei a necessidade de se
construir abrigos, para os motoristas profissionais, @ margem das rodovias
exploradas mediante concessdo. Embora seja medida pertinente, tem-se a
informacédo de que o governo federal ja trabalha no intuito de dotar as rodovias
por ele mesmo expleradas dos confortos indispensaveis para o cumprimento,
pelos caminhoneiros, da nova lei que fixou o tempo de diregdo. No caso das
rodovias exploradas mediante concessao, ja € certo gque novos contratos hé&o
de conter clausula relativa aos abrigos, e entendimentos estdo sende mantidos
para, o quanto antes, reformular os Programas de Exploragdo da Rodovia -
PER das concessdes em andamento, com o fito de ali acrescentar as obras

rnecessarias.

Destaco que estou aprovando emendas que enfatizam o
carater instrumental da atuacdo da EPL no sentido de colaborar para reduzir
desigualdades regionais e promover o desenvolvimento de areas territoriais
abrangidas pela Politica Nacicnal de Desenvolvimento Regional. Concordo
com a tese de que as insténcias do governo, sempre que possivel, devem ter
essa preccupacao, que é afinal uma diretriz contida na prépria Constituicao da
Republica.

Acatei ainda emendas e sugestdes que tencionavam
destacar o campo da logistica nas intervencdes cabiveis a EPL, para que nao
restassem duvidas, ao longo do texio, quanto a@o papel da empresa tambem
nesse éres de stividade. Agradeco, em especial, a colaboracdo que nos foi

cedea pele Senzcora Ang Ameélie.




Conclusio

Em face de todo o exposto, voto pela admissibilidade,
constitucionalidade e boa técnica legislativa da Medida Proviséria n° 576, de
2012. Voto, ainda, pela adequacgéo financeira e orcamentaria da iniciativa.
Voto, por fim, pela aprovagéo, no mérito, da referida proposi¢éo, na forma do
projeto de lei de conversdo anexo. Com relagdo as emendas, voto pela
aprovacao das de n° 11, 13, 14, 15, 18, 18, 34, 37, 41, 47, 48, 49, e 61; voto,
ainda, pela rejeicao, no mérito, das emendas n® 1,2, 3, 4,5,6,7, 8, 9, 10, 12,
16, 17, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 28, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 35, 36. 38, 39, 40,
42, 43,44 45 48,50, 51, 52, 53, 54, 55, 56, 57, 58, 99, 60 e 62.

E o voto.

Sala da Comisséao, em de de 2012,

Re!iator




PROJETO DE LEI DE CONVERSAO N° 25 /2012

“Altera as Leis n® 10.233, de 5 de
junho de 2001, e n® 12.404, de 4 de maio de
2011, para modificar a denominagao da
Empresa de Transporte Ferroviario de Alta
Velocidade S.A. — ETAV para Empresa de
Planejamento e Logistica S.A. — EPL, e
ampliar suas competéncias”.

O Congresso Naciona! decreta:

Art. 1° A Empresa de Transporte Ferroviario de Alta

Velocidade S.A. - ETAV passa a ser denominada Empresa de Planejamento e
Logistica S.A.- EPL.

Art. 2° A Lei n°® 12.404, de 4 de maio de 2011, passa a
vigorar com as seguintes alteracdes:

“4rt. 1° Esta Lei autoriza a Unido a criar a Empresa
de Planejamento e Logistica S.A - EPL, estabelece medidas voltadas a
assequrar a sustentabilidade econémico-financeira do Banco Nacional de
Desenvolvimento Econdmico e Social - BNDES e dispée sobre a
autorizagdo para garantia do financiamento do Trem de Alta Velocidade -
TAV. no trecho entre os Municipios do Rio de Janeiro, Estado do Rio de
Janeiro, e Campinas, Estado de S&o Paulo.” (NR)

“Art. 2° Fica o Poder Executivo autorizado a criar
empresa publica, denominada Empresa de Planejamento e Logistica
S.A- EPL, vinculada ao Ministério dos Transportes, com prazo de
duragao indeterminado.

Paragrafo Gnico. A EPL tera sede e foro em Brasilia,
Distrito Federal, e escritérios em Campinas, Estado de Sdo Faulo, e no




Rio de Janeiro, Estado do Rio de Janeiro, podendo estabelecer outros
escritérios em face da necessidade de expansdo dos negécios da
empresa.” (NR)

“Art. 3° A EPL tem por objeto:

| - planejar e promover o desenvolvimento do
servico de transporte ferroviario de alta velocidade de forma integrada
com as demais modalidades de fransporte, por meio de estudos,
pesquisas, construgdo da infraestrutura, operagdo e exploragdo do
servico, administragdo e gestdo de patrimdnio, desenvolvimento
tecnolégico e atividades destinadas a absorgdo e transferéncia de
tecnologias;

Il - planejar e promover, juntamente com os Estados
e 0s consércios intermunicipais, Iinstituidos nas regibes metropolitanas,
aglomeracées urbanas e microrregides, o desenvolvimento dos servicos
de mobilidade urbana, por meio de estudos, pesquisas, construgdo da
infraestrutura, operagdo e exploragdo do servico, administragdo e gestao
de patriménio, desenvolvimento tecnolgico e atividades destinadas a
absorgdo e transferéncia de tecnologias; e

/1l - prestar servigos na area de projetos, estudos e
pesquisas destinados a subsidiar o planejamento da logistica e dos
transportes no Pais, consideradas as infraestruturas, plataformas e os
servigos pertinentes aos modos rodoviario, ferroviario, dutoviario,
aquaviario e aeroviario”. (NR)

“Art. 4° A EPL sujeita-se ao regime juridico proprio
das empresas privadas, inclusive quanto aos direitos e obrigagbes Civis,
comerciais, trabalhistas e tributérios.” (NR)

“Art. 5° Compete a EPL:

| - elaborar estudos de viabilidade técnica, juridica,
ambiental e econdmico-financeira necessarios ao desenvolvimento de

projetos de logistica e transportes; 6"""[}'}3
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Il - planejar, exercer e promover as atividades de
absorgdo e lransferéncia de tecnologia no setor de Iranspories,
celebrando e gerindo acordos, contratos e demais instrurmentos
congéneres necessarios ao desempenho dessa atividade,

IV - participar das atividades relacionadas ao sefor
de transportes, nas fases de projeto, fabricagéo, implantagdo e operagao,
visando garantir a absorcdo e a transferéncia de tecnologia;

V - promover a capacitagdo e o desenvolvimento de
atividades de pesquisa e desenvolvimento nas instituigbes cientificas e
tecnologicas, organizacbes de direito privado sem fins lucrativos voltadas
para atividades de pesquisa e desenvolvimento, e sociedades nacionais,
inclusive de tecnologia industrial basica, relacionadas ac setor de
transportes;

VI - subsidiar a formulagdo, o planejamento e a
implementacdo de agbes no dmbito das politicas de logistica e transporte.
de modo a propiciar que as modalidades de transporte se integrem umas
as outras e, quando viavel, a empreendimentos de infraestrutura e
servigos publicos néo relacionados manifestamente a fransportes;

VIl - planejar e promover a disseminagdo € a
incorporagdo das tecnologias utilizadas e desenvolvidas no ambito do
setor de transportes em outros segmentos da economia;

VIl - obter licenca ambiental necessaria aos
empreendimentos na area de infraestrutura de transportes;

IX - desenvclver estudos de impacto social e
socioambiental para os empreendimentos de transportes;

X! - promover estudos voltados a programas de
apoic, modernizagdo e capacitagdo da industria nacional, objetivando
maximizar a participacdo desta no fornecimento de bens e equipamentos
necessarios a expanséo do setor de transportes;




Xl - elaborar estudos de curto, médio e longo prazo,
necessarios aoc desenvolvimento de planos de expanséo da infraestrutura
dos setores de logistica e transportes;

Xl - propor planos de metas voltados a ulilizagdo
racional e conservagdo da infra e superestrutura de transportes, podendo
estabelecer parcerias de cooperacdo para esse fim,

XIV - coordenar, executar, fiscalizar e administrar
obras de infra e superestrutura de transporte ferroviario de alta
velocidade,

XVHI - administrar 0s programas de operagdo da
infraestrutura ferroviaria de alta velocidade nas ferrovias outorgadas a
EPL;

XIX - prestar servigos aos orgdos e entidades da
Unido, Estados, Distrito Federal e Municipios em assuntos de sua
especiafidade;

XX - elaborar estudos especiais a respeito da
demanda global e intermodal de transportes, por regides, no sentido de
subsidiar a incorporacdo desses elementos na formulagdo de politicas
publicas voitadas & reducdo das desigualdades regionais, especialmente
daquelas que tenham por finalidade estimular o desenvolvimento do
sistema logistico nas Regides Norte e Nordeste e em oufras areas
territoriais abrangidas pela Politica Nacional de Desenvolvimento
Regional;

XXI — elaboracdo de projetos bédsico e executivo de
obras de infraestrutura de transportes; e

XXII - exercer outras atividades pertinentes ao seu
objeto, conforme previséo do Estatuto social.

§ 1° Os estudos e pesquisas desenvolvidos pela
EPL poderdo subsidiar a formulagéo, o plangjamento e a implementacéo
de agbes de ¢rgdos e entidades da administraggo publica federal, no
ambito da politica de logistica e transporte. 1 = ~«
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§ 2° A EPL podera atuar de forma articulada:

Il — com quaisquer 6rgdos e entidades publicos
responsaveis por empreendimentos que possam estar associados a
implantagdo de obras de infraestrutura de transportes, gerando sinergia.

§ 4° A EPL podera constituir subsidiaria integral,
bem como participar como socia ou acionista minoritaria em outras
sociedades, desde que essa constituicdo ou participacdo esteja voltada
para o seu objeto social, nos termos da legislagdo vigente.” (NR)

“Art. 8° Para fins do disposto nos incisos /I, il e V do
caput do art. 5° a EPL adotaré procedimento simplificado, disciplinado
em regulamento proprio, para a selegdo das instituigbes cientificas e
tecnoldgicas, organizagdes de direito privado sem fins lucrativos voltadas
para atividades de pesquisa e desenvolvimento e socfedades nacionals
que serdo parte nos processos de transferéncia, desenvolvimento e
absorgdo de tecnologias e licenciamento de patentes, observados os
principios da legalidade, impessoalidade, moralidade, publicidade e
eficiéncia.

Paragrafo (nico. Nas contratagbes realizadas pela
EPL para transferéncia de tecnologia e para licenciamento de direitos de
uso ou de exploracdo de criagdo protegida, aplica-se o disposto no inciso
XXV do caput do art. 24 da Lei n° 8.666, de 21 de junho de 1993.” (NR)

“Art. 7° E dispensada de licitagdo a coniratagdo da
EPL por 6rgdos ou entidades da administragdo publica com vistas a
realizagdo de atividades pertinentes ao seu objeto.” (NR)

“Art. 8° A EPL serd organizada sob a forma de
sociedade andnima de capital fechado e tera seu capital representado por




acGes ordinarias nominativas, das quais pelo menos 50% (cinquenta por
cento) mais 1 (uma) seréo de titularidade da Unido.

Paragrafo tnico. A Unido integralizara o capital
social da EPL e promovera a constituigdo inicial de seu patriménio por
meio de capitalizagdo em dinheiro e bens suscetiveis de avaliagdo.” (NR)

“Art. 9° Constituem recursos da EPL:

{ - os consignados nos orgamentos da Unido,
créditos adicionais, transferéncias e repasses que the forem deferidos;

il - os decorrentes da exploragdo de direitos de
propriedade e os recebidos pela venda de publicagbes, material técnico,
dados e informagdes;

/Il - 0s oriundos da alienagdo de bens e direitos e da
prestacdo de servigos, inclusive os decorrentes da operagdo e da
exploragdo do transporte ferroviario de alta velocidade;

Vil - os provenientes de acordos, convénios e
instrumentos congéneres que realizar com entidades nacionalis e
internacionais, publicas ou privadas; e

VIl - rendas provenientes de outras fontes.” (NR)

“Art. 10. A EPL sera constituida pela assembleia
geral de acionistas, a ser convocada pela Procuradoria-Geral da Fazenda
Nacional.

“Art. 11. A EPL serd dirigida por um Conselho de
Administragdo e por uma Diretoria Executiva.




“Art. 12. A EPL tera um Conselho Fiscal, cujos
membros serdo eleitos anualmente pela assembleia geral, com
possibilidade de reeleigéo.

“Art. 14. O regime juridico do pessoal da EPL sera o
da Consolidagdo das Leis do Trabalho, aprovada pelo Decreto-Lei n°
5452, de 1° de maio de 1943, e da legisfagdo complementar,
condicionada a confratagdo & prévia aprovagdo em concurso publico de
provas ou de provas e titulos.

Paragrafo Onico. Fica autorizada, pelo prazo de 48
(quarenta e oito) meses, contado da data de instalagdo da EPL, a cessdo
de servidores e empregados publicos & EPL, independentemente da
ocupagdo de cargo em comissdo ou fungdo de confianga, assegurados
aos servidores e empregados publicos todos os direitos e vantagens a
Gue fariam jus no érgédo ou entidade de origem.” (NR)

“Art. 15. Fica a EPL, para fins de sua implantag&o,
equiparada as pessoas juridicas referidas no art. 1° da Lei n°® 8.743, de 9
de dezembro de 1993, para contratar pessoal técnico e administrativo por
tempo determinado.

§ 1° Considera-se como necessidade temporaria de
excepcional interesse ptiblico, para os efeitos da Lei n® 8.745, de 1993, a
contratagdo de pessoal técnico e administrative por tempo determinado,
imprescindivel ao funcionamento inicial da EPL.

§ 2° As contratagbes a que se refere o § 1°
observardo o disposto no caput do art. 3°, no art. 6° no inciso Il do caput
do art. 7° e nos arts. 9% e 12 da Lei n° 8.745, de 1993, e ndo poderdo ser
efetivadas apés o prazo de 36 (trinta e seis) meses, contado da data da
instalacdo da EPL.

§ 4° Nas contratagbes de que frata o caput, a EFL
devera exigir como critérios de selegdo certificagdo em ensino médio ou




titulos académicos e atestados de experiéncia profissional compativeis
com a drea na qual o candidato pretende desempenhar suas atividades.”
(NR)

“Art. 16. Fica autorizada a EPL a patrocinar entidade
fechada de previdéncia privada nos termos da legislagdo vigente.

“Art. 17. A EPL sujeita-se a supervisdo do Ministério
dos Transportes e a fiscalizagdo da Controladoria-Geral da Unido e do
Tribunal de Contas da Unido.” (NR)

“Art. 17-A. A EPL divulgara, em seu sitio eletrénico,
informacdes gerenciais e administrativas referentes a sua atuagdo, bem
como oS contratos firmados e demais instrumentos congéneres
necessérios ao desempenho de suas atividades, observadas as
disposigbes da Lei n° 12.527, de 18 de novembro de 2011.”

“Art. 18. Aplica-se a EPL o disposto na Lei n°
10.973, de 2 de dezembro de 2004.” (NR)

Art. 3° A Lei n® 10.233, de 5 de junho de 2001, passa a

vigorar com as seguintes alteragdes:

AT T e
V - autorizagdo, quando se tratar de:

a) prestacdo ndo regular de servicos de transporte
terrestre coletivo de passageiros;




b) prestacdo de servigo de transporte aquaviario,
c) exploragéo de infragstrutura de uso privativo,; e

d) transporte ferroviario de cargas nédo associado a
exploragdo da infraestrutura ferroviaria, por operador ferroviario
independente.

Pardgrafo Gnico. Considera-se, para 0S fins da
alinea “d” do inciso V do caput operador ferroviario independente a
pessoa juridica detentora de autorizagéo para transporte ferroviario de
cargas desvinculado da exploragéo da infraestrutura. "(NR)

i) o transporte ferroviario de cargas néo associado a
exploracéo da infraestrutura, por operador ferroviario independente; e

VIl - reqular os procedimentos e as condigbes para
cessdo a terceiros de capacidade de trafego disponivel na infraestrutura
ferroviaria explorada por concessionarios.

Art. 4° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

Art. 5° Ficam revogados:




2011 e

de setembro de 2008.

- 0§ 3°do art. 5° da Lei n® 12.404, de 4 de maio de

If - 0 inciso V do caput do art. 9° da Leino 11.772, de 17

Sala da Comji€sao, efn 31 de outubro de 2012,
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