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Nos termos do art. 62 da Constituicdo da Republica, a
Excelentissima Senhora Presidente da Republica, Dilma Rousseff, submete a
apreciacdo do Congresso Nacional o texto da Medida Provisoria n°® 551, de 23
de novembro de 2011, que “Altera dispositivos das Leis n® 7.920, de 12 de
dezembro de 1989, n® 9.825, de 23 de agosto de 1999, n° 8.399, de 7 de
janeiro de 1992, n° 6.009, de 26 de dezembro de 1973, n°® 5.862, de 12 de
dezembro de 1972, n° 12.462, de 5 de agosto de 2011; e da outras
providéncias”.

Das alteracdes a Lei n° 7.920, de 1989

Trata-se da lei que criou o Adicional de Tarifa
Aeroportuaria — ATAERO.



A MP altera-lhe o art. 1° reduzindo o valor do citado
adicional de 50% para 35,9% do valor das tarifas aeroportuarias sobre as quais
incide. No mesmo artigo, exclui a rede de telecomunicacdes e auxilio a
navegacado aérea do rol de instalagbes para as quais € possivel destinar
recursos oriundos da arrecadagcdo do ATAERO. Ainda, acrescenta que o
ATAERO nao incide sobre a tarifa de conexao, criada por forca da prépria MP
551/11. Por fim, assenta que os recursos do ATAERO constituirdo receita do
Fundo Nacional de Aviagéo Civil — FNAC.

Das alteracoes a Lei n°® 8.399, de 1992

Trata-se da lei que especifica a destinacdo dos recursos
advindos da arrecadacdo do ATAERO.

A MP altera-lhe o art. 1°, reduzindo de 80% para 74,76%
a parcela do produto da arrecadacdo do ATAERO a ser empregada
diretamente pelo governo federal no sistema aeroviario de interesse nacional.
Eleva, ainda, de 20% para 25,24% a parcela do produto da arrecadacdo do
ATAERO a ser enderecada aos Estados, para aplicagdo em aeroportos de
interesse regional ou estadual — parcela que representa o suporte financeiro do
PROFAA — Programa Federal de Auxilio a Aeroportos. Finalmente, define que
entre as tarifas sobre as quais deve incidir o ATAERO néo estéo incluidas as
tarifas de uso dos auxilios a navegacéo aérea e das telecomunicacdes.

Das alteracOes a Lei n°® 9.825, de 1999

Trata-se da lei que dispbe sobre o recolhimento ao
Tesouro Nacional de parcela da Tarifa de Embarque Internacional.

A MP altera-lhe os arts. 1° e 2°. Em resumo, substitui o
Tesouro Nacional pelo Fundo Nacional de Aviagdo Civili — FNAC como
beneficiario da arrecadacdo de parcela da Tarifa de Embarque Internacional,
correspondente ao aumento concedido pela Portaria n°® 861/GM2, de 1997.
Atribui aos administradores aeroportuarios a tarefa de promover o recolhimento
dos valores em questdo ao FNAC, que os utlizard& no fomento e
desenvolvimento do setor de aviacao civil e das infraestruturas aeroportuaria e
aeronautica civil.



Das alteracoes a Lei n°® 12.462, de 2011

Trata-se da lei que institui o Regime Diferenciado de
Contratagbes Publicas — RDC e, entre outras matérias, cria a Secretaria de
Aviacao Civil da Presidéncia da Republica — SAC.

A MP altera-lhe o art. 63, para especificar que sao
recursos do Fundo Nacional de Aviacdo Civil — FNAC os referentes (i) ao
ATAERO, (ii) a parcela da Tarifa de Embarque Internacional correspondente ao
aumento concedido pela Portaria n° 861/GM2, de 1997, (iii) aos valores devidos
como contrapartida a Unido em razdo de outorgas de infraestrutura
aeroportuaria, (iv) aos rendimentos de suas aplica¢cdes financeiras e, ainda, (v)
outros que lhe forem atribuidos.

Das alteracoes a Lei n°® 6.009, de 1973

Trata-se da lei que dispbe sobre a utlizagdo e a
exploracdo dos aeroportos e das facilidades a navegacao aérea.

A MP altera-lhe os arts. 3°, 7°, 8° 9° 10 e 11. Cria a
Tarifa de Conexdo, devida pelo proprietario ou explorador da aeronave que
aloca passageiro em conexdo em estacdo de passageiros durante a execucao
de contrato de transporte. Estabelece, no entanto, que estardo isentos dessa
tarifa os transportadores que conduzam (i) passageiros de aeronaves militares
e de aeronaves publicas brasileiras da administracdo federal direta, (i)
passageiros de aeronaves em voo de retorno, por motivos de ordem técnica ou
meteoroldgica, ou, ainda, em caso de acidente, (iii) passageiros que tenham
menos de dois anos de idade, (iv) inspetores de aviacao civil, no exercicio de
suas funcoes, (v) passageiros de aeronaves militares ou publicas estrangeiras,
gquando em atendimento a reciprocidade de tratamento e (vi) passageiros
convidados pelo governo brasileiro.

Além de criar a Tarifa de Conexao, a MP substitui a Tarifa
de Uso das Comunicacdes e dos Auxilios Radio Visuais em Area Terminal de
Trafego Aéreo por duas novas tarifas: (i) a Tarifa de Uso das Comunicacdes e
dos Auxilios-Radio & Navegacdo Aérea em Area de Controle de Aproximacao,
cobrada pelos servicos de controle de aproximacdo do aerédromo e de
informacgdes de voo de aerddromo; e (ii) a Tarifa de Uso das Comunicacgdes e
dos Auxilios-Réadio a Navegacdo Aérea em Area de Controle de Aer6dromo,
cobrada pelos servicos de controle do aerédromo e de informagfes de voo de
aerodromo. A terceira tarifa aplicavel, a Tarifa de Uso das Comunicac¢des e dos



Auxilios a Navegacdo Aérea em Rota, serd cobrada apenas pelos servigos
relacionados ao controle de voo em rota. Diz a MP que 0s servigos
remunerados mediante a cobranca dessas trés tarifas poderao ser prestados
por 6érgdos e entidades, publicos ou privados, que ndo o Comando da
Aerondutica, a critério deste. Estatui, também, que as trés tarifas seréo fixadas
pelo Comando da Aeronautica, apds aprovacdo do Ministério da Defesa e
manifestacdo da Agéncia Nacional de Aviacao Civil — ANAC, para aplicacdo em
todo o territorio nacional. Mantém, para as trés novas tarifas, 0s mesmos casos
de isencdo previstos para a tarifa que substituem. Por fim, ratifica que o
produto da arrecadacgdo das tarifas ja citadas deve constituir receita do Fundo
Aeronautico.

Das alteracOes a Lei n® 5.862, de 1972

Trata-se da lei que autorizou o Poder Executivo a
constituir a INFRAERO.

A MP altera-lhe o art. 2°, para autorizar a INFRAERO a
criar subsidiarias e a participar, assim como suas subsidiarias, de outras
sociedades publicas ou privadas.

Das outras providéncias

A par das modificacbes produzidas nas leis aqui
mencionadas, a MP também determina que a ANAC e o Ministério da Defesa,
por intermédio do Comando da Aeronautica, promovam, em 10 de janeiro de
2012, a recomposicao dos valores tarifarios, para compensar tanto a reducao,
no primeiro caso, como a extin¢cdo, no segundo, da incidéncia do ATAERO
sobre as tarifas.

Ao final, a MP revoga o Decreto-Lei n® 1.896, de 1981, e
o inciso Il do paragrafo Gnico do art. 1° da Lei n® 9.825, de 1999.

Da Justificacao

De acordo com a justificativa assinada pelos Ministros
Wagner Bittencourt de Oliveira (Secretaria de Aviacdo Civil), Guido Mantega
(Fazenda), Celso Luiz Nunes Amorim (Defesa) e Miriam Aparecida Belchior
(Planejamento), a MP tem a finalidade de estimular o investimento da iniciativa
privada na construcdo e operacdo da infraestrutura aeroportuaria, cuidando
ainda de garantir seguranca juridica aos investidores e de reduzir 0s riscos
regulatorios.



Estimam, S.Exas., que o impacto da reducéo do ATAERO
e da extingdo de sua incidéncia sobre tarifas aeronauticas atinja, em 2012, 614
milhdes de reais, em 2013, 701 milhdes de reais e, em 2014, 801 milhdes de
reais. Observam, contudo, que o quesito da responsabilidade fiscal estara
observado em face da conservagcdo, em méaos do governo, de receitas que
deveriam ser dispensadas em virtude do Regime Especial de Reintegracdo de
Valores — REINTEGRA, o qual, no entanto, ainda n&o foi regulamentado.

Alegam que o aumento da parcela da receita do ATAERO
alocada ao PROFAA se deve a reducdo da aliquota de tal adicional sobre as
tarifas aeroportuarias.

Argumentam, adiante, que a criagdo da Tarifa de
Conexdo tem como objetivo corrigir distorcdes derivadas da auséncia de
remuneracao do operador aeroportuario por fluxos de passageiros em conexao
em seu terminal. Citam os casos dos aeroportos de Brasilia e de Campinas,
que se destacam por receber um grande numero de usuarios que corresponde
a passageiros em conexao — 39% e 29% do total, respectivamente.

Acerca das tarifas de navegacdo aérea, afirmam que as
mudangas promovidas - desmembramento da Tarifa de Uso das
Comunicacbes e dos Auxilios Radio Visuais em Area Terminal de Trafego
Aéreo — TAT em duas novas tarifas e alteracdo da nomenclatura da Tarifa de
Uso das Comunicacdes e dos Auxilios a Navegacdo Aérea — TAN — visam a
adequar a sistematica de cobranca, de sorte a possibilitar a remuneracao dos
efetivos prestadores de servigos.

Por derradeiro, S.Exas. chamam a atencdo para a
necessidade de autorizacdo legislativa caso a INFRAERO deseje constituir
subsidiarias, estratégia essencial, apontam, para que a empresa integre
Sociedades de Propésito Especifico, como previsto no modelo de concesséo
de infraestrutura aeroportuéria, recentemente efetivado.

Das emendas

No prazo regimental, foram apresentadas, perante a
Comisséo Mista, trinta emendas a Medida Proviséria n° 551, de 2011, cujo
conteudo é descrito a seguir. Assinalar-se-a, também, se as emendas foram
deferidas ou indeferidas pelo Presidente da Céamara dos Deputados, com
fundamento no art. 4°, 8§ 4°, da Resolucao n°® 1/2002-CN, combinado com o art.
125 do Regimento Interno da Camara dos Deputados.



A Emenda de n° 1, de autoria do Deputado Ricardo Izar,
altera a redacdo do art. 1° da MP para salientar que todos os recursos do
adicional tarifario, inclusive aqueles gerados nos aeroportos concedidos,
constituirdo receitas do Fundo Nacional de Aviacao Civil - FNAC. DEFERIDA

A Emenda de n° 2, cujo autor € o Deputado Rubens
Bueno, modifica o art. 5° da MP para acrescentar paragrafo Gnico ao inciso IV
do art. 3° da Lei n° 6.009, de 26 de setembro de 1973, com 0 objetivo de
estabelecer que os recursos arrecadados com a cobranca da tarifa de conexao
sejam aplicados na manutencdo, recuperacdo, construcdo, melhoramento,
instalacdo de equipamentos e de tecnologia, elaboracdo de estudos e projetos
técnicos e de engenharia nas areas destinadas aos passageiros em conexao.
DEFERIDA

A Emenda de n° 3, proposta pelo Deputado Antonio
Carlos Magalhdes Neto, modifica o art. 5° da MP para acrescentar paragrafo
anico ao art. 3° da Lei n° 6.009, de 26 de setembro de 1973, estabelecendo
gue o0s voos originados e destinados a aeroportos instalados em territorio
nacional estdo isentos da tarifa de conexdo. DEFERIDA

A Emenda n° 4, do Deputado Sando Mabel, pretende
acrescentar o art. 5° ao texto da MP, alterando a Lei n° 12.462, de 05 de
agosto de 2011, para determinar que 0os hangares existentes nos aeroportos
ndo possam ser licitados sem que as areas disponiveis para a construcédo de
novos hangares sejam licitadas. INDEFERIDA

A Emenda de n° 5, cujo autor € o Deputado Rubens
Bueno, modifica o art. 4° da MP que altera a Lei n° 12.462, para determinar que
os recursos do FNAC sejam aplicados na manutencdo, recuperacao,
construgcdo, melhoramento, instalacdo de equipamentos e de tecnologia,
elaboracao de estudos e projetos técnicos e de engenharia que dizem respeito
a melhorias nos terminais aeroportuarios, pistas de pouso, patios de manobra e
estacionamento, vias de acesso e estacionamento de veiculos, bem como em
equipamentos de seguranca e protecao da aviacao nacional. DEFERIDA

As Emendas n° 6 e 7, de autoria do Senador Blairo Maggi
e do Deputado Antonio Carlos Magalhdes Neto, respectivamente, modificam o
art. 2° da MP, que trata da Lei n° 8.399, de 7 de janeiro de 1992, para definir
gue os recursos do ATAERO seréo distribuidos da seguinte forma: 70% para o
sistema aeroviario de interesse federal e 30% para aplicacdo em aeroportos de
interesse regional ou estadual. DEFERIDAS



A Emenda de n° 8, de autoria do Deputado Arthur Lira,
também modifica o art. 2° da MP, que trata da Lei n° 8.399, de 7 de janeiro de
1992, para definir que 50% dos recursos do ATAERO serao destinados para o
sistema aeroviario de interesse federal e 50% serdo aplicados em aeroportos
de interesse regional ou estadual. DEFERIDA

A Emenda de n° 9, do Deputado Otavio Leite, altera o art.
2° da MP para determinar que as receitas arrecadadas com o ATAERO néo
poderdo ser retidas no Tesouro Nacional para constituicdo de superavit
primério, devendo ser integralmente transferidas para o Fundo Nacional de
Aviacao Civil. DEFERIDA

A Emenda n° 10, cujo autor é o Deputado Rubens Bueno,
modifica o art. 3° da MP, que altera a Lei n° 9.825, de 23 de agosto de 1999,
para determinar que os recursos do FNAC, referentes ao adicional sobre a
tarifa de embarque internacional, sejam aplicados na manutencéo,
recuperacdo, construcdo, melhoramento, instalacdo de equipamentos e de
tecnologia, elaboracdo de estudos e projetos técnicos e de engenharia que
dizem respeito a melhorias nos terminais aeroportudrios, pistas de pouso,
patios de manobra e estacionamento, vias de acesso e estacionamento de
veiculos, bem como em equipamentos de seguranca e protecdo da aviacdo
nacional. DEFERIDA

A Emenda n° 11, do Deputado Guilherme Campos,
modifica o art. 4° da MP, que altera a Lei n° 12.462, de 05 de agosto de 2011,
para determinar que os recursos do FNAC sejam aplicados exclusivamente no
desenvolvimento e fomento do setor de aviagao civil e das infraestruturas
aeroportuaria e aeronautica civil. DEFERIDA

A Emenda n° 12, do Deputado Otavio Leite, exclui o art.
5° da MP que cria a tarifa de conexado. DEFERIDA

A Emenda n° 13, da Deputada Perpétua Almeida,
modifica o art. 5° da MP, para isentar as aeronaves que operam em aviacao
regional do pagamento da tarifa de conexado. DEFERIDA

A Emenda n° 14, da Deputada Perpétua Almeida,
modifica o art. 5° da MP, para isentar as aeronaves que operam em aviacao
regional do pagamento da tarifa de uso das comunica¢cbes e dos auxilios a
navegacao aérea. DEFERIDA



A Emenda n° 15, do Deputado Guilherme Campos,
modifica o art. 8° da MP, para definir que os servicos destinados a apoiar e
tornar segura a navegacdo aérea poderdo, a critério do Comando da
Aeronautica e ap6s aprovacdo do Ministro de Estado da Defesa, ser prestados
por outros 6rgaos e entidades publicos e privados. DEFERIDA

A Emenda n° 16, do Deputado Guilherme Campos,
modifica o art. 11 da MP, para determinar que o produto da arrecadacdo das
tarifas previstas no art. 8° constituir4d, em sua totalidade, receita do Fundo
Aeronautico. DEFERIDA

As Emendas n°s 17 e 22, de autoria dos Deputados
Vanderlei Macris e Julio Delgado, respectivamente, introduzem modificacdes
nos arts. 168 e 172 da Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986 — Cddigo
Brasileiro de Aeronautica. Altera o art. 168 para prever uma série de condutas
gue podem por em risco a seguranca do voo e sao passiveis de serem coibidas
pelo comandante da aeronave, como: embarcar alcoolizado, conduzir armas de
fogo, explosivos ou materiais perigosos, causar prejuizos a aeronave ou causar
tumulto a bordo. Modifica o art. 172 para definir que o registro de medida
disciplinar tomada pelo comandante da aeronave, em decorréncia de conduta
que impliqgue em crime ou contravencado penal, equipara-se ao auto de prisdo
em flagrante e a peca inicial do inquérito policial. INDEFERIDAS

As Emendas n°s 18, 23 e 24, de autoria, respectivamente,
dos Deputados Vanderlei Macris, Julio Delgado e Otavio Leite, alteram o art.
181 da Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, para reduzir de 80% para
51% a exigéncia de percentual do capital social das companhias aéreas com
direito a voto pertencente a brasileiros. INDEFERIDAS

A Emenda n° 19, da Senadora Vanessa Grazziotin,
introduz o 84° no art. 28 da Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, para
definir que os aerodromos civis localizados em area de fronteira pertecem a
Unido. INDEFERIDA

As Emendas n°s 20 e 21, dos Deputados Julio Delgado e
Vanderlei Macris, respectivamente, modificam o art. 30 do Codigo Brasileiro de
Aerondautica, para permitir que os aerddromos privados sejam explorados
comercialmente. INDEFERIDAS

A Emenda n° 25, da Senadora Vanessa Grazziotin,
acrescenta Paragrafo unico ao art. 3° da Lei n° 10.048, de 08 de novembro de



2000, para obrigar que as empresas aéreas reservem assentos de dimensdes
adequadas as pessoas com obesidade grave ou mérbida, sem a cobranca de
qualquer adicional tarifario. INDEFERIDA

A Emenda n° 26, do Deputado Otavio Leite, modifica o
art. 24-D da Lei n® 10.683, de 28 de maio de 2003, para incluir entre as
competéncias da Secretaria de Aviagdo Civil a de instituir a autoridade
aeroportuaria de cada aeroporto, a qual se reportardo todos os titulares das
unidades de administracdo publica que atuam no respectivo aeroporto.
INDEFERIDA

A Emenda n° 27, da Senadora Vanessa Grazziotin,
introduz o art. 9-A na Lei n°® 11.182, de 27 de setembro de 2007, para
determinar que a Agéncia Nacional de Aviacdo Civil — ANAC — mantenha
postos de fiscalizacdo nos aeroportos, com as atribuicbes de exigir das
empresas aéreas e da administracdo aeroportuaria a adequada prestacao de
informacBes aos usuarios, receber e apurar as reclamacdes dos usuarios e
reprimir e aplicar as san¢des cabiveis. INDEFERIDA

A Emenda n° 28, do Deputado Salvador Zimbaldi, altera o
art. 27 da Lei n® 11.182, de 27 de setembro de 2005, para introduzir normas de
procedimento a serem observadas pela ANAC nas suas ac¢oes de regulacao do
mercado e fiscalizacdo das atividades correspondentes. Trata ainda do rito a
ser seguido para a convocacao e realizacdo das audiéncias publicas previstas
para ocorrer quando houver iniciativas ou alteragcdes de atos normativos que
afetem direitos de agentes econdmicos, inclusive de trabalhadores do setor ou
de usuarios de servicos aéreos. INDEFERIDA

A Emenda n° 29, da Senadora Vanessa Grazziotin, altera
o art. 22 da Lein® 11.771, de 17 de setembro de 2008, para estabelecer que as
empresas de turismo que atuem no transporte aéreo deverdo se cadastrar
junto ao Ministério do Turismo, ap0s a devida certificacdo junto a ANAC.
INDEFERIDA

A Emenda n° 30, da Senadora Vanessa Grazziotin,
acrescenta art. 44-A ao texto da Lei n°® 11.771, de 17 de setembro de 2008,
para obrigar que o Ministério do Turismo mantenha postos de orientagcdo ao
turista nos aeroportos, sendo que nas cidades-sede da Copa do Mundo de
2014 esses postos devem ser instalados imediatamente. INDEFERIDA
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II-VOTO DO RELATOR

Da admissibilidade - requisitos de urgéncia e
relevancia e atendimento ao art. 2°, 8 1°, da Resolucdo n®1, de 2002- CN

O art. 62 da Constituicdo Federal estabelece que, em
caso de urgéncia e relevancia, o Presidente da Republica podera adotar
medidas provisodrias, com forca de lei, devendo submeté-las de imediato ao
Congresso Nacional.

Acolhemos os termos da Exposicdo de Motivos que
acompanha a Medida Provisoéria. De fato, o crescimento da economia brasileira
e 0 aumento da renda resultaram no incremento das viagens de negdécios e de
turismo, trazendo para a aviacdo civil brasileira milhares de novos usuarios.
Esse crescimento, aliado ao déficit histérico de investimentos, resultaram em
uma visivel saturacdo do sistema aeroportuario brasileiro. Com efeito, o
requisito constitucional da relevancia é atendido pelo fato de a Medida
Provisoria trazer alteragfes importantes no mecanismo de financiamento de um
setor com significativo impacto econémico e social.

A matéria é também urgente, uma vez que a critica
situacdo dos aeroportos tende a se agravar com o0 esperado acréscimo de
passageiros em decorréncia da realizagdo da Copa do Mundo de Futebol, em
2014, e das Olimpiadas do Rio, em 2016. Por esse motivo, algumas acfes
precisavam ser adotadas, entre elas a mudanga nos mecanismos de
arrecadacdo e distribuicdo dos recursos para 0Ss setores aeroportuario e
aeronautico e a alteracdo da Lei de criacdo da Infraero, para que se pudesse
levar a termo a concessao da administracdo de alguns aeroportos a iniciativa
privada, efetivada no dia 6 de fevereiro deste ano.

Consideramos, por esses motivos, que a Medida
Provisoria n° 551/11 satisfaz os pressupostos de relevancia e urgéncia exigidos
para sua edi¢céo, tendo sido também observados os requisitos formais para seu
envio ao Congresso Nacional, nos termos previstos no art. 2°, § 1° da
Resolucédo n° 1, de 2002-CN.

Dos demais requisitos de constitucionalidade,
juridicidade e técnica legislativa

A Medida Provisoria n°® 551/11 trata de matéria que se
insere na competéncia legislativa do Congresso Nacional, nos termos do art. 48
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da Carta Magna, e nao incorre em qualquer das vedacdes tematicas
estabelecidas pelo 8§ 1° do art. 62 da Constituicdo. Inexistem também objecdes
a levantar quanto aos requisitos de juridicidade e de técnica legislativa.

Da adeqguacdo orcamentaria e financeira

O exame de adequacao orcamentaria e financeira da MP
n® 551/11 orienta-se subsidiariamente pela Nota Técnica n° 18, de 2011, da
Consultoria de Orcamento e Fiscalizacdo Financeira da Camara dos
Deputados, que atende ao disposto no art. 19 da Res. n° 1, de 2002, do
Congresso Nacional.

O 8§ 1° do art. 5° da Resolugdo n° 1, de 2002-CN,
estabelece que o exame da compatibilidade e adequacdo orcamentaria e
financeira das medidas provisérias abrange a analise da repercussao sobre a
receita ou sobre a despesa publica da Unido e da implicacdo quanto ao
atendimento das normas orgamentarias e financeiras vigentes.

Da analise da Medida Provisoéria, verifica-se que houve
preocupacdo com a adequacao e compatibilidade financeira e orgcamentaria,
tendo sido apurados os montantes da renuncia fiscal, bem como apresentadas
as formas de compensacédo. Portanto, a Medida Proviséria em questdo atende
aos preceitos da Lei de Responsabilidade Fiscal e da Lei de Diretrizes
Orcamentarias para 2011.

Diante disso, ndo vislumbramos entraves em relacdo a
adequacdo orcamentaria e financeira da Medida Proviséria n° 551/11,
considerando atendidas as exigéncias legais pertinentes.

Do Mérito

A Medida Provisoria n° 551, de 2011, veio para alterar a
sistematica de distribuicdo de recursos arrecadados com tarifas aeroportuarias
e tarifas aeronauticas. Grande énfase foi dada ao financiamento do Fundo
Nacional de Aviacao Civil — FNAC, gerido pela Secretaria de Aviacao Civil da
Presidéncia da Republica. De fato, as receitas provenientes da arrecadacao do
Adicional de Tarifa Aeroportuaria — ATAERO, do recolhimento da parcela
correspondente do aumento da Tarifa de Embarque Internacional concedido
pela Portaria n° 861/GM2/1997 e do pagamento por concessdes aeroportuarias
constituem, agora, recurso a disposicdo do FNAC. Tal aporte €, sem duvida,
necessario, em face dos largos desafios que a Secretaria de Aviacdo Civil -
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SAC, criada h& pouco tempo, tem de enfrentar no planejamento e no
cumprimento das politicas de Estado relativas a aviacao civil e a infraestrutura
aeroportuaria.

Importa notar que a absorcao dos recursos do ATAERO —
que teve seu percentual reduzido de 50% para 35,90% - pela SAC né&o
compromete a estabilidade financeira das administrac6es aeroportuérias e do
Comando da Aeronautica, uma vez que se determinou a corre¢do das tarifas
aeroportuarias e aeronauticas, de sorte a compensar aquele remanejamento.
Vale ressaltar ainda, como aspecto positivo em relagcdo a assunc¢ao de recursos
pela SAC, que parte da receita obtida com a cobranca de tarifa de embarque
internacional, hoje direcionada para o Tesouro Nacional, passara a financiar
atividades e a¢Bes no préprio sistema de transporte aéreo, o que restitui, nesse
caso, a logica da cobranca de natureza tarifaria.

Outra determinacdo prevista na medida provisoria que
merece elogio, por sua racionalidade, é a criacao da tarifa de conexao, Unica
forma capaz de financiar as atividades de aeroportos que se deparam com
grande movimento de passageiros em conexao, fruto do modelo de exploracao
de servicos de transporte aéreo hub and spoke, adotado pelas empresas de
aviacdo comercial. Essa nova remuneracao, diga-se, é de especial importancia
no caso dos aeroportos concedidos, e dos que ainda se pretende conceder, a
iniciativa privada, de vez que sdo custosas as intervencdes que se reclamam
dos concessionarios.

Vale também destacar a modificacdo produzida na lei de
criacdo da Infraero, para permitir a formacdo de subsidiarias e a sua
participacdo em outras sociedades publicas ou privadas, visando o processo de
desestatizacdo da administracdo aeroportuaria. Embora se considere que a
INFRAERO ja estava autorizada a constituir subsidiarias, nos termos do § 1° do
art. 1° da Lei n® 5.862, de 1972, em combinacdo com o art. 36, Il, do Cdodigo
Brasileiro de Aeronautica, o texto da MP deixa claro que tanto a empresa como
subsidiarias eventualmente criadas por ela poderdo tomar parte, minoritaria ou
majoritariamente, de outras sociedades publicas ou privadas, medida essencial
para o modelo de concessédo de aeroportos proposto pelo governo federal, o
qual contempla a participacdo da INFRAERO nas sociedades de propésito
especifico que administrardo os aeroportos de Brasilia, Campinas (Viracopos)
e Guarulhos (Cumbica).
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Essas eram as observacbes que se tinha a fazer com
relacdo ao texto da medida provisoria originalmente encaminhado pelo Poder
Executivo. No entanto, cabem, ainda, consideragdes acerca de dispositivos que
se pretende acrescentar ao texto em discussao.

O primeiro deles é o que permite a aplicacdo de recursos
do FNAC em ac¢les que contribuam para o desenvolvimento de aeroportos
concedidos a iniciativa privada, desde que, evidentemente, tais acdes ja ndo
facam parte do rol de investimentos e obrigagdes assumidos pela entidade
responsavel pela exploracdo aeroportuaria. Por meio dessa medida, esta-se
permitindo que o poder publico federal, independentemente da participacao da
INFRAERO nas sociedades de propoésito especifico, atue para compatibilizar a
infraestrutura aeroportuaria concedida com demandas ainda ndo percebidas ou
que se revelem de dificil previsao.

O segundo é o que autoriza desapropriacdes de imoéveis
lindeiros aos sitios aeroportuarios, com o fito de desenvolver as atividades
préprias do aeroporto ou de atividades conexas a ele. Deixa-se claro que tanto
o poder publico federal quanto o concessionario de aeroporto tém competéncia
para promover a desapropriacdo, a qual pode vir a ser indispensavel para a
ampliacdo da capacidade operacional ou para a ampliacdo de atividades que
permitam, por exemplo, a constituicdo dos chamados aeroportos-indastria, tipo
de complexo logistico cada vez mais importante para o fortalecimento e a
diversificacdo de economias regionais.

O terceiro é 0 que deixa patente a possibilidade do uso
de recursos do FNAC na promocao de acfes que visem a reducdo do tempo
de viagem do passageiro do transporte aéreo. Muito embora quase todo
investimento em infraestrutura aeroportuaria tenha repercussdo na eficiéncia
com que sdo prestados 0s servicos e, em Ultima instancia, no tempo total de
viagem, € conveniente registrar que investimentos especificos, ndo exatamente
classificados daquela forma, também podem ser feitos mediante o apoio do
FNAC. Esse dispositivo da uma perfeita dimensédo da relevancia que tém acdes
cujo foco seja a reducao de procedimentos burocraticos ou a modernizacéo de
processos relacionados a movimentacao de passageiros.

O quarto, e ultimo, é o que inclui 0 querosene de aviacao
— QAV - na relacao de cargas isentas do Adicional ao Frete para Renovacgéao
da Marinha Mercante — AFRMM. Considerando-se que 0s percentuais que se
aplicam sobre o frete das cargas sujeitas ao AFRMM sao significativos — 25%
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na navegacéao de longo curso; 10% na cabotagem; e 40% na navegacéo fluvial
e lacustre, no transporte de granéis liquidos nas regifes Norte e Nordeste -, a
isencdo proposta € capaz de efetivamente reduzir o preco do querosene de
aviacdo cobrado das empresas de transporte aéreo, em especial nas pracas
mais longinquas de portos importadores e de refinarias. Tendo em conta que o
combustivel é parte expressiva dos custos diretos operacionais de uma
empresa de aviacdo (20% a 40%), e que o mercado de transporte aéreo
apresenta concorréncia, € de se presumir que a medida contribua para a
reducdo de tarifas aéreas para os usuarios, com destaque para aqueles que se
valem da chamada aviacao regional, mais afetada pelo alto custo do QAV.

Quanto ao mérito da matéria, era o que se queria dizer.
Emendas

Cumpre lembrar, preliminarmente, que a Mesa Diretora
da Céamara dos Deputados indeferiu varias emendas, nos termos do seguinte
despacho: "Com fundamento no art. 4°, § 4°, da resolugcao n. 1/2002-CN, c/c o
art. 125 do Regimento Interno da Camara dos Deputados, indefiro liminarmente
as Emendas n°. 4, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29 e 30,
apresentadas a Medida Provisoéria n. 551, de 2011, por versarem sobre matéria
estranha, tudo em conformidade com a decisdo da Presidéncia proferida a
Questao de Ordem n. 478/2009. Publique-se. Oficie-se."

Em relacdo as emendas deferidas, sua andlise encontra-
se na tabela anexa a este parecer, onde se manifesta o voto favoravel as
emendas n®1, 11 e 16.

Conclusao

Em face de todo o exposto, voto pela admissibilidade,
constitucionalidade e boa técnica legislativa da Medida Provisoria n® 551, de
2011. Voto, ainda, pela adequacéo financeira e orcamentaria da iniciativa.
Voto, por fim, pela aprovacdo, no merito, da referida proposicdo, na forma do
projeto de lei de conversdo anexo. Com relacdo as emendas, voto pela
aprovacao das de n° 1, 11 e 16; voto, ainda, pela rejeicdo, no meérito, das
emendasn® 2, 3,5,6,7,8,9, 10, 12, 13, 14 e 15.

E o voto.
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Sala das Sessbes, em de de 2012.

Deputado ARTHUR OLIVEIRA MAIA
Relator
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PROJETO DE LEI DE CONVERSAO
MEDIDA PROVISORIA N° 551, DE 2011

“Altera dispositivos das Leis n° 7.920,
de 12 de dezembro de 1989, n°® 9.825, de 23
de agosto de 1999, n° 8.399, de 7 de janeiro
de 1992, n°® 6.009, de 26 de dezembro de
1973, n° 5.862, de 12 de dezembro de 1972,
n°® 12.462, de 5 de agosto de 2011; e da
outras providéncias”.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° O art. 1° da Lei n°® 7.920, de 12 de dezembro de
1989, passa a vigorar com a seguinte redacao:

“Art. 1° E criado o adicional no valor de trinta e cinco
virgula nove por cento sobre as tarifas aeroportuérias referidas no art. 3°
da Lei n® 6.009, de 26 de dezembro de 1973.

§ 1° O adicional de que trata este artigo destina-se a
aplicagcdo em melhoramentos, reaparelhamento, reforma, expansédo e
depreciacédo de instalacGes aeroportudrias.

§ 2° O adicional de que trata este artigo ndo incide
sobre a tarifa de conexao, estabelecida no inciso VI do caput do art. 3° da
Lei n® 6.009, de 1973.

8§ 3° Os recursos do adicional de que trata este
artigo, provenientes de infraestrutura explorada no regime publico,
constituirdo receitas do Fundo Nacional de Aviagéo Civil- FNAC, instituido
pela Lei n°® 12462, de 5 de agosto de 2011”. (NR)
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Art. 2° O art. 1° da Lei n° 8.399, de 7 de janeiro de 1992,
passa a vigorar com a seguinte redagao:

| — setenta e quatro virgula setenta e seis por cento
a serem utilizados diretamente pelo Governo Federal, no sistema
aeroviario de interesse federal; e

Il — vinte e cinco virgula vinte e quatro por cento
destinados a aplicagcdo nos Estados, em aeroportos e aerdédromos de
interesse regional ou estadual, bem como na consecucéo de seus planos
aeroviarios.

§ 2° A parcela de vinte e cinco virgula vinte e quatro
por cento especificada no inciso Il do caput constituirA o suporte
financeiro do Programa Federal de Auxilio a Aeroportos a ser proposto e
instituido de acordo com os planos aeroviarios estaduais e estabelecido
por meio de convénios celebrados entre os governos estaduais e a
Secretaria de Aviacao Civil da Presidéncia da Republica.

.......................................................................... ” (NR)

Art. 3° A Lei n°® 9.825, de 23 de agosto de 1999, passa a
vigorar com as seguintes alteracoes:

“Art. 1° Constitui receita propria do Fundo Nacional
de Aviacao Civil - FNAC, instituido pela Lei n°® 12.462, de 5 de agosto de
2011, a parcela correspondente ao aumento concedido pela Portaria no
861/GM2, de 9 de dezembro de 1997, do Ministério da Aeronautica, as
tarifas de embarque internacional vigentes naquela data, incluindo o seu
correspondente adicional tarifario previsto no art. 1° da Lei n°® 7.920, de 12
de dezembro de 1989.

Paragrafo unico. Os administradores aeroportuarios
adotardo as providéncias necessarias para:
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Il - promover o recolhimento dos valores ao FNAC
até o décimo quinto dia util do més subsequente a arrecadacéo.” (NR)

“Art. 2° A receita a que se refere o art. 1° sera
destinada ao desenvolvimento e fomento do setor de aviagéo civil e das
infraestruturas aeroportuaria e aeronautica civil.

Art. 4° O art. 63 da Lei n° 12.462, de 5 de agosto de
2011, passa a vigorar com a seguinte redacao:

8§ 1° Sao recursos do FNAC:

| - os referentes ao adicional tarifario previsto no art.
1°da Lei n®7.920, de 12 de dezembro de 1989;

Il - os referidos no art. 1° da Lei n® 9.825, de 23 de
agosto de 1999;

lIl - os valores devidos como contrapartida a Unido
em razao das outorgas de infraestrutura aeroportuaria,;

IV - os rendimentos de suas aplica¢des financeiras;

V - outros que |Ihe forem atribuidos.

8§ 2° Os recursos do FNAC serdo aplicados
exclusivamente no desenvolvimento e fomento do setor de aviagéo civil e
das infraestruturas aeroportudria e aeronautica civil.

8§ 6° Os recursos do FNAC também poderdo ser
aplicados no desenvolvimento, na ampliacdo e na reestruturacdo de
aeroportos concedidos, desde que tais acdes n&o constituam obrigacéo
do concessionario, conforme estabelecido no contrato de concessdo, nos
termos das normas expedidas pela Agéncia Nacional de Aviacdo Civil —
ANAC e pela Secretaria de Aviacao Civil da Presidéncia da Republica —
SAC, observadas as respectivas competéncias.” (NR)
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Art. 5° A Lei n® 6.009, de 26 de dezembro de 1973, passa
a vigorar com as seguintes alteracoes:

VI - Tarifa de conexdo - devida pela alocacdo de
passageiro em conexao em Estacdo de Passageiros durante a execucgao
do contrato de transporte; incide sobre o proprietario ou explorador da
aeronave.” (NR)

V - da Tarifa de Conexdo, o proprietario ou o
explorador da aeronave que transporte:

a) passageiros de aeronaves militares e de
aeronaves publicas brasileiras da administracéo federal direta;

b) passageiros de aeronaves em voo de retorno, por
motivos de ordem técnica ou meteoroldgica ou, ainda, em caso de
acidente, por ocasiao do reembarque;

C) passageiros de menos de dois anos de idade;

d) inspetores de aviacao civil, quando no exercicio
de suas funcgoes;

e) passageiros de aeronaves militares ou publicas
estrangeiras, quando em atendimento a reciprocidade de tratamento;

f) passageiros, quando convidados do Governo
brasileiro.

“Art. 8° A utilizacdo das instalacdes e servicos
destinados a apoiar e tornar segura a navegacao aérea, proporcionados
pelo Comando da Aeronautica, esta sujeita ao pagamento das seguintes
tarifas de navegacéao aérea:
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| - Tarifa de Uso das Comunicacdes e dos Auxilios a
Navegacdo Aérea em Rota — devida pela utilizacdo do conjunto de
instalacdes e servigos relacionados ao controle dos voos em rota, de
acordo com as normas especificas do Comando da Aeronautica.

Il - Tarifa de Uso das Comunicac¢des e dos Auxilios-
Radio & Navegacgdo Aérea em Area de Controle de Aproximacéo — devida
pela utilizagdo do conjunto de instalacdes e servigcos relacionados ao
controle de aproximacdo, de acordo com as normas especificas do
Comando da Aeronautica.

[l - Tarifa de Uso das Comunicacdes e dos Auxilios-
Radio a Navegacédo Aérea em Area de Controle de Aer6dromo — devida
pela utilizacdo do conjunto de instalacbes e servigos relacionados ao
controle de aerédromo ou aos servicos de informacdes de voo de
aerodromo, de acordo com as normas especificas do Comando da
Aeronautica.

8 1° Os servigos de que trata o caput poderdo, a
critério do Comando da Aeronautica, ser prestados por outros 6rgdos e
entidades publicos e privados.

§ 2° As tarifas previstas neste artigo incidirdo sobre
0 proprietario ou o explorador da aeronave.

§ 3° As tarifas previstas neste artigo serdo fixadas
pelo Comandante da Aeronautica, apos aprovacao do Ministro de Estado
da Defesa e manifestacdo da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil, para
aplicacao geral em todo o territério nacional.” (NR)

“Art. 9° O atraso no pagamento das tarifas previstas
no art. 8° ensejara aplicacdo das sancdes previstas no art. 6°.” (NR)

‘Art. 10. Ficam isentas do pagamento das tarifas
previstas no art. 8°:

| - aeronaves militares e as aeronaves publicas
brasileiras da administracéo federal direta;

I - aeronaves em voo de experiéncia ou de
instrucao;
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[l - aeronaves em voo de retorno por motivo de
ordem técnica ou meteorolégica; e

IV - aeronaves militares e publicas estrangeiras,
quando em atendimento a reciprocidade de tratamento.” (NR)

‘Art. 11. O produto de arrecadagdo das tarifas
previstas no art. 8° constituira, em sua totalidade, receita do Fundo
Aeronautico.” (NR)

Art. 6° O art. 2° da Lei no 5.862, de 12 de dezembro de
1972, passa a vigorar com a seguinte redacao:

Paragrafo unico. Para cumprimento do objeto social
da INFRAERO, fica autorizada:

| - a criacdo de subsidiarias pela INFRAERO; e

I - a participacdo da INFRAERO e de suas
subsidiarias, minoritaria ou majoritariamente, em outras sociedades
publicas ou privadas.” (NR)

Art. 7° E autorizada a promocdo de desapropriacdes de
bens imdveis lindeiros aos sitios aeroportuéarios, realizadas pelo poder publico
ou, nos termos do art. 3° do Decreto-lei n® 3.365, de 1941, pelo concessionario
do aeroporto, desde que se inscreva nos atos declaratérios de utilidade publica
que os bens expropriados servirdo ao desenvolvimento de atividades proprias
do aeroporto ou conexas a ele.

Art. 8° Na aplicacdo de recursos do FNAC poderéo ser
consideradas ag¢des que visem a reduzir o tempo de viagem aérea.

Paragrafo dnico. O tempo de viagem aérea a que se
refere o caput tem inicio com o ingresso do passageiro no sitio aeroportuario
de origem e termina com a saida do passageiro do sitio aeroportuario de
destino.



22

Art. 9. O art. 14 da Lei n°® 10.893, de 13 de julho de 2004,
passa a vigorar com a seguinte redagao:

VIIl — de querosene de aviacdo classificado no
codigo 2710.19.11 da Tipi.

.......................................................................... ” (NR)

Art. 10° Ficam convalidados os atos praticados com base
na Medida Proviséria n° 551, de 22 de novembro de 2011.

Art. 11. Esta Lei entra em vigor na data de sua
publicacéo.

Art. 12. Ficam revogados o Decreto-Lei n° 1.896, de 17
de dezembro de 1981, e o inciso lll do paragrafo Unico do art. 1° da Lei n°
9.825, de 23 de agosto de 1999.

Sala das Sessodes, em de de 2012.

Deputado ARTHUR OLIVEIRA LIMA

Relator
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EMENDAS A MEDIDA PROVISORIA N.° 551, DE 2011

Emenda/Autor Alteracao Voto Razdes do voto

Ne 1 Altera a redacédo do art. 1° da Aprovada A proposta deixa
MP para salientar que todos os claro que nao sera

. recursos do adicional tarifario, na forma | recolhido o ATAERO
Ricardo lzar inclusive agueles gerados nos do PLV nos aerédromos
aeroportos concedidos, 0 privados, mesmo que
constituirdo receitas do Fundo passem a ser
Nacional de Aviagéo Civil — explorados
FNAC. comercialmente.

N° 2 Modifica o art. 5° da MP para Rejeitada N&o deve a lei definir
acrescentar paragrafo Gnico ao extensivamente as
inciso IV do art. 3° da Lei n° atividades, no &mbito

Rubens Bueno | 6.009, de 26 de setembro de da administrac&o
1973, com o objetivo de aeroportuéria, nas
estabelecer que os recursos guais devem ser
arrecadados com a cobranca da aplicados os recursos
tarifa de conex&o sejam gerados pela
aplicados na manutencéo, arrecadacéo da tarifa
recuperacao, construcao, de conex&o. Esses
melhoramento, instalacéo de recursos, como 0s
equipamentos e de tecnologia, gerados por outras
elaboracéo de estudos e tarifas, vao constituir
projetos técnicos e de parte da receita total
engenharia nas areas da administracéo
destinadas aos passageiros em aeroportuaria, que
conexao. deve se desincumbir,

entdo, de todas as
tarefas necessarias
para garantir
qualidade e
seguranca na
prestacéo dos
servicos
aeroportudrios.

N° 3 Modifica o art. 5° da MP para Rejeitada A proposta impediria
acrescentar paragrafo Gnico ao compensar

. art. 3° da Lei n° 6.009, de 26 de adequadamente

Antonio Carlos | setembro de 1973, aeroportos que

Magalhdes es_tgbelecendo que 0s v0os enfrentam custos
originados e destinados a decorrentes da

Neto aeroportos instalados em movimentacao
territério nacional estao isentos expressiva de
da tarifa de conexdo. passageiros em

conexao.

N° 5 Modifica o art. 4° da MP que Rejeitada A restricdo impediria

Rubens Bueno

altera a Lein® 12.462, para
determinar que os recursos do
FNAC sejam aplicados na
manutencéo, recuperagao,
construcdo, melhoramento,

acles de capacitacao
de pessoal,
elaboracéo de
estudos, formulacéo
de planos e outras de
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instalacdo de equipamentos e
de tecnologia, elaboracao de
estudos e projetos técnicos e de
engenharia que dizem respeito
a melhorias nos terminais
aeroportudrios, pistas de pouso,
patios de manobra e
estacionamento, vias de acesso
e estacionamento de veiculos,
bem como em equipamentos de
seguranca e protecdo da
aviacao nacional.

igual importancia.

Modifica o art. 2° da MP, que

A redefinicéo original

o ..
N°6 trata da Lei n° 8.399, de 7 de Rejeitada dos percentuais foi
) ) janeiro de 1992, para definir que calculada pela SAC a
Blairo Maggi os recursos do ATAERO seréo fim de evitar perda de
distribuidos da seguinte forma: recursos para
70% para o sistema aeroviario aerédromos de
de interesse federal e 30% para interesse regional.
aplicag@o em aeroportos de
interesse regional ou estadual.
o Modifica o art. 2° da MP, que i A redefini¢&o original
N> 7 trata da Lei n° 8.399, de 7 de Rejeitada dos percentuais foi
. janeiro de 1992, para definir que calculada pela SAC a
Antonio Carlos | os recursos do ATAERO serdo fim de evitar perda de
Magalhdes distribuidos da seguinte forma: recursos para
70% para o sistema aeroviario aerédromos de
Neto de interesse federal e 30% para interesse regional.
aplicagdo em aeroportos de
interesse regional ou estadual.
) Modifica o art. 2° da MP, que i A redefini¢&o original
N>8 trata da Lei n° 8.399, de 7 de Rejeitada dos percentuais foi
. janeiro de 1992, para definir que calculada pela SAC a
Arthur Lira 50% dos recursos do ATAERO fim de evitar perda de
serdo destinados para o sistema recursos para
aeroviario de interesse federal e aerodromos de
50% serdo aplicados em interesse regional.
aeroportos de interesse regional
ou estadual.
N° 9 Altera o art. 2° da MP para Rejeitada O tema deve ser
determinar que as receitas objeto das leis
o ) arrecadadas com o ATAERO orcamentarias — LDO
Otavio Leite | nao poderso ser retidas no e LOA.
Tesouro Nacional para
constituicdo de superavit
primario, devendo ser
integralmente transferidas para
o Fundo Nacional de Aviacdo
Civil.
N° 10 Modifica o art. 3° da MP, que Rejeitada A restricdo impediria

Rubens Bueno

altera a Lei n° 9.825, de 23 de
agosto de 1999, para determinar
gue os recursos do FNAC,
referentes ao adicional sobre a
tarifa de embarque
internacional, sejam aplicados

acles de capacitacao
de pessoal,
elaboracéo de
estudos, formulacao
de planos e outras de
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na manutencao, recuperacao,
construcdo, melhoramento,
instalacdo de equipamentos e
de tecnologia, elaboracao de
estudos e projetos técnicos e de
engenharia que dizem respeito
a melhorias nos terminais
aeroportudrios, pistas de pouso,
patios de manobra e
estacionamento, vias de acesso
e estacionamento de veiculos,
bem como em equipamentos de
seguranca e protegdo da
aviacdo nacional.

igual importancia.

O acréscimo do

0 Modifica o art. 4° da MP, que
N>11 altera a Lei n® 12.462, de 05 de Aprovada termo
) agosto de 2011, para determinar “exclusivamente”
Guilherme gue os recursos do FNAC sejam garante que ndo haja
Campos aplicados _exclusivamente no desvio_ de finalidade
desenvolvimento e fomento do na aplicacdo dos
setor de aviagao civil e das recursos.
infraestruturas aeroportuaria e
aeronautica civil.
N° 12 Exclui o art. 5° da MP que cria a Rejeitada A proposta impediria
tarifa de conexao. compensar
. . adequadamente
Otavio Leite aeroportos que
enfrentam custos
decorrentes da
movimentacao
expressiva de
passageiros em
conexao.
N° 13 Modifica o art. 5° da MP, para Rejeitada A proposta impediria
isentar as aeronaves que compensar
3 operam em aviagao regional do adequadamente
Perpétua pagamento da tarifa de aeroportos que
Almeida conexao. enfrentam custos
decorrentes da
movimentacao
expressiva de
passageiros em
conexao.
N° 14 Modifica o art. 5° da MP, para Rejeitada A proposta impediria
isentar as aeronaves que financiar
; operam em aviagao regional do adequadamente o
Perpétua pagamento da tarifa de uso das Fundo Aeronautico,
Almeida comunicacdes e dos auxilios a para o qual néo foi
navegacao aérea. prevista nenhuma
outra compensagao.
N 15 Modifica o art. 8° da MP, para Rejeitada O controle desses
definir que os servigos servicos é atribuicao
) destinados a apoiar e tornar especifica do
Guilherme segura a navegacao aérea Comando da
poderao, a critério do Comando Aeronautica.

da Aeronautica e apos
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aprovacao do Ministro de
Campos Estado da Defesa, ser
prestados por outros 6rgaos e
entidades publicos e privados.
N° 16 Modifica o art. 11 da MP, para Aprovada O acréscimo da
determinar que o produto da expressao “na sua
) arrecadacéo das tarifas totalidade” garante
Guilherme previstas no art. 8° constituira, gue nao haja desvio
Campos em sua totalidade, receita do de finalidade na

Fundo Aeronautico.

aplicacdo dos
recursos.




