Oficio n° 283 (CN) Brasilia, em 9 de junho de 2016.

A Sua Exceléncia o Senhor
Deputado Waldir Maranhdo
Primeiro Vice-Presidente, no exercicio da Presidéncia da Camara dos Deputados

Assunto: Encaminha processado de Medida Provisoria.

Senhor Primeiro Vice-Presidente,

Encaminho a VVossa Exceléncia, nos termos do § 8° do art. 62
da Constituicdo Federal, com a redacdo dada pela Emenda Constitucional n® 32, o
processado da Medida Provisoria n® 714, de 2016, que “Extingue o Adicional de
Tarifa Aeroportuéria e altera a Lei n° 5.862, de 12 de dezembro de 1972, e a Lei n°
7.565, de 19 de dezembro de 1986

A Medida foram oferecidas 44 (quarenta e quatro) emendas e
a Comissdao Mista emitiu o Parecer n° 19, de 2016-CN, que conclui pelo PLV n° 13,
de 2016.

Esclareco a Vossa Exceléncia que o texto da matéria foi
disponibilizado, em meio digital, por intermédio do autenticador no sitio dessa
Casa.

Atenciosamente,

Senador Renan Calheiros
Presidente da Mesa do Congresso Nacional
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PROJETO DE LEI DE CONVERSAO N° 13, DE 2016

Extingue o Adicional de Tarifa
Aeroportuaria, amplia o limite de
participacdo do investimento estrangeiro
na aviacdo civil para 49% do capital
com direito a voto, e d& outras
providéncias.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° O Adicional de Tarifa Aeroportuaria, criado pela Lei n® 7.920,
de 7 de dezembro de 1989, fica extinto a partir de 1° de janeiro de 2017.

8 1° Na data mencionada no caput, a Agéncia Nacional de Aviacdo
Civil - Anac alterara os valores das tarifas aeroportuarias para incorporar o valor
correspondente a extingdo do Adicional da Tarifa Aeroportudria.

§ 2° A incorporagdo do Adicional da Tarifa Aeroportudria de que trata
o §1° ndo serd aplicavel para o calculo da URTA — Unidade de Referéncia da Tarifa
Aeroportudria prevista nos contratos de concessdo de infraestrutura aeroportuaria
federal celebrados até a data de publicacdo da Medida Provisoria n® 714, de 2016.

Art. 2° Até a conclusdo da recomposicao do equilibrio econdomico-
financeiro dos contratos de concessdo para exploragdo de infraestrutura
aeroportuaria, em razdo do disposto no art. 1°, a diferenca entre os valores das
tarifas revistas e aquelas decorrentes dos contratos vigentes na data de publicagdo
da Medida Provisoria n°® 714, de 2016, devera ser repassada ao Fundo Nacional de
Aviacao Civil - FNAC, descontados os tributos, e a contribui¢ao varidvel incidentes
sobre esta diferenca, a titulo de valor devido como contrapartida a Unido em razao
da outorga de que trata o art. 63, § 1°, inciso 11, da Lei n® 12.462, de 4 de agosto de
2011.

§ 1° O recolhimento dos valores mencionados no caput devera ser
efetuado pelas concessionarias até o décimo quinto dia 1util do més subsequente ao
da arrecadacdo das tarifas, com sistemdtica idéntica a empregada para a cobranga
das tarifas aeroportuarias.

§ 2° A Anac deverd concluir os processos de recomposi¢do do
equilibrio econdmico-financeiro de que trata o caput no prazo de cento ¢ oitenta
dias, contados a partir da incorporacdo de que trata o art. 1°.

8 3° Os recursos capitalizados no Fundo Nacional da Aviacdo Civil
ndo serdo objeto de contingenciamento, nem de transferéncia para o tesouro, em



qualquer circunstancia, conforme diretriz insculpida no paragrafo Unico, do art. 8°
da Lei Complementar n.° 101, de 4 de maio de 2000.

Art. 3° A Lei n° 5.862, de 12 de dezembro de 1972, passa a vigorar
com as seguintes alteracoes:

CATE. 20 et

§ 1° A atribuico prevista no caput podera ser realizada
mediante ato administrativo ou por meio de contratacdo direta da
Infraero pela Unido, nos termos do regulamento.

8§ 2° Para cumprimento de seu objeto social, a Infraero fica
autorizada a:

| - criar subsidiarias;

II - participar, em conjunto com suas subsididrias,
minoritariamente ou majoritariamente, de outras sociedades
publicas ou privadas; e

I — transferir para o Comando da Aeronautica, do
Ministério da Defesa, subsidiaria que tenha como objeto a
navegacao aérea.

§ 3° As subsidiarias e sociedades de que tratam os incisos
I e Il do § 2° poderao atuar também no exterior.” (NR)

Art. 4° A Lein® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, passa a vigorar
com as seguintes alteracdes:

“Art. 38-A. O operador aeroportuario poderd fazer a
remog¢ao de aeronaves, equipamentos e outros bens deixados nas
areas aeroportuarias, sempre que restrinjam a operacdo, a
ampliagdo da capacidade, o regular funcionamento ou ocasionem
riscos sanitarios ou ambientais.

§ 1° O disposto no caput se aplica também a aeronaves,
equipamentos € outros bens integrantes de massa falida, mediante
comunicagdo ao juizo competente.

§ 2° As despesas realizadas com as providéncias de que
trata este artigo serdo reembolsadas pelos proprietarios dos bens e,
em caso de faléncia, constituirdo créditos extra concursais a serem
pagos pela massa.”

“SECAO V
Do Intercambio

Art. 137-A. Déa-se o intercambio de aeronave ou de motores
destinados a aeronaves quando a empresa de transporte aéreo



titular do direito de uso de uma aeronave ou de motores,
denominada intercambiadora, cede o direito do respectivo uso a
empresa de transporte aéreo de outra nacionalidade, beneficiaria
do intercdmbio, por tempo determinado, para sua operacéo,
mediante remuneragéo.

8§ 1° As aeronaves estrangeiras intercambiadas com
empresas brasileiras de transporte aéreo deverdo passar por
vistoria técnica e serem inscritas no Registro Aeronautico
Brasileiro.

8 2° A aeronave em intercambio deverd manter as suas
marcas de nacionalidade e de matricula de origem, possuindo
apenas um certificado de aeronavegabilidade brasileiro, em que
conste a identificacdo da empresa aérea intercambiadora, da
empresa aérea beneficiaria do intercambio e a anuéncia do
proprietario da aeronave para o intercdmbio.

8 3° A beneficiaria do intercAmbio serd integralmente
responsavel por quaisquer danos causados em decorréncia do uso
da aeronave no periodo em que a mesma estiver sob sua
titularidade.

8 4° Qualquer empresa beneficiaria do intercAmbio de
aeronaves, utilizando o direito de trafego Brasileiro, devera
empregar tripulantes brasileiros, com contrato de trabalho no
Brasil.

Art. 137-B. As empresas de transporte aéreo que pretendam
atuar na qualidade de intercambiadoras ou beneficiarias do
intercdAmbio deverdo observar a legislacdo aplicavel nas
jurisdicBes em que a aeronave sera operada.

Paragrafo unico. No caso de discrepancia entre a legislacédo
interna de ambas as jurisdicbes, 0s respectivos agentes
reguladores deverdo intermediar o conflito, com vistas a solugdo
das discrepancias.

Art. 137-C. Durante o periodo em que a aeronave estiver
sujeita ao intercAmbio, a beneficiaria do intercdmbio podera:

| — operar livremente a aeronave em quaisquer rotas no pais
da empresa beneficiaria do intercAmbio;

Il - sobrevoar o territorio do pais de origem da
intercambiadora;

Il - pousar no territério do pais da intercambiadora para
fins comerciais;

IV - embarcar e desembarcar no territério da
intercambiadora, passageiros, bagagens, carga e mala postal,



separadamente ou em combinacdo, destinados a ou originados
em pontos no territorio do outro pais.

Art. 137-D. O intercambio de aeronaves deve observar as
regras e recomendacdes previstas em tratados, convencdes ou
acordos internacionais celebrados pela Republica Federativa do
Brasil.”

CATE 156, e

8 1° A funcdo remunerada a bordo de aeronaves, nacionais
ou estrangeiras quando operadas por empresa brasileira no
formato de intercambio, é privativa de titulares de licencas
especificas, emitidas pela Autoridade de Aviacdo Civil Brasileira
e reservada a brasileiros natos ou naturalizados.

CATE. 1750 e e

8 1° A relagéo juridica entre a Unido e o empresario que
explora os servicos aéreos publicos pauta-se pelas normas
estabelecidas neste Codigo e legislacdo complementar e pelas
condigOes da respectiva concessdo ou autorizacdo, devendo o
empresario estar constituido no Brasil, mediante legislacdo
brasileira;

“Art. 181. A concessdo ou autorizacdo somente sera dada a
pessoa juridica brasileira que tiver:

| - sede no Pais; e

Il - pelo menos 51% (cinquenta e um por cento) do capital
com direito a voto pertencente a brasileiros, prevalecendo essa
limitag&o nos eventuais aumentos do capital social.

8 3° Depende de aprovacdo da autoridade aeronautica a
transferéncia a estrangeiro das acGes com direito a voto que
estejam incluidas na margem de 49% (quarenta e nove por cento)
do capital a que se refere o inciso Il do caput.

8 4° Caso a soma final de acGes em poder de estrangeiros
ndo ultrapasse 49% (quarenta e nove por cento) do capital, as
pessoas estrangeiras, naturais ou juridicas, poderdo adquirir
acdes do aumento de capital.

8 5° Observada a reciprocidade, os acordos sobre servicos
aereos celebrados pela Republica Federativa do Brasil poderédo



prever limite de capital social votante em poder de brasileiros
inferior ao minimo estabelecido no inciso Il do caput, com
validade apenas entre as partes contratantes.

8 6° Na hipoOtese de servigos aéreos especializados de
ensino, de adestramento, de investigacdo, de experimentacdo
cientifica e de fomento ou protecdo ao solo, a0 meio ambiente e
a similares, a autorizacdo pode ser outorgada a associacOes
civis.”

8 7° Voos internacionais operados por empresas
aeroviarias, valendo-se do direito de trafego do estado brasileiro,
deverdo ser operados exclusivamente por tripulactes brasileiras,
com contrato de trabalho no Brasil, ressalvadas as disposi¢oes
previstas neste Codigo e na Lei n°® 7.183, de 5 de abril de 1984.”
(NR)

Art. 5° A Lei n° 6.009, de 26 de dezembro de 1973, passa a vigorar
com as seguintes alteracdes:

CATE. 30 e nnae s
VI — Tarifa de Conexdao — devida pela utilizacdo das
instalacdes e servigos de despacho, desembarque e reembarque
da Estacdo de Passageiros, incide sobre o passageiro do

transporte aéreo que utilizar a Esta¢ao de Passageiros.
Paragrafo unico. As tarifas de que tratam os incisos I a VI
deste artigo serdo cobradas, apartadamente, da tarifa do bilhete.”

(NR)

Art. 6° O art. 63-A da Lei n.° 12.462, de 11 de agosto de 2011, passa a
vigorar acrescido do seguinte § 3°:

“ATE B3-A e —————

8§ 3% - Os recursos do Fundo Nacional da Aviagéo Civil
(FNAC) poderéo ser utilizados para financiamento e apoio a
formacdo de pilotos e profissionais da aviagdo civil, bem
como para financiamento de equipamentos para aeroclubes,
na forma do regulamento.



Art. 7° Ficam criadas as Linhas Pioneiras, com garantia de exploragdo
exclusiva para as operadoras regionais, pelo periodo de 10 (dez) anos, que irdo
executar a ligacdo de transporte aéreo regular enquadrado como rota de baixa
densidade de trafego e que nao esteja sendo operada comercialmente até a data da
publicacdo da MPV n° 714, de 2016, vedado recebimento de subsidio federal de que
trata a lei n® 13.097 de 2015.

Paréagrafo tunico. As empresas que irdo operar as linhas pioneiras serao
regionais, cuja funcio sera de alimentar as linhas comerciais em atuacdo no pais,
seja por acordo de cooperagdo (code share), seja por contrato de prestagdo de
servigos e terdo caracteristicas, regulagdo e consequentemente custos diferentes das
atuais linhas comerciais, que ndo poderdo operar estas linhas no mesmo Cadastro
Nacional de Pessoas Juridicas - CNPJ.

Art. 8° Ficam remitidos os débitos decorrentes do Adicional de Tarifa
Aeroportuaria, criado pela Lei n® 7.920, de 7 de dezembro de 1989, acumulados
pela Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria — INFRAERO no periodo
de 1° de dezembro de 2013 a 31 de dezembro de 2016.

Art. 9° Ficam revogados:

| - o inciso Il do caput do art. 181 e o art. 182 da Lei n° 7.565, de 19
de dezembro de 1986; e

Il - a partir de 1° de janeiro de 2017:

a) a Lei n®7.920, de 7 de dezembro de 1989;

b) a Lei n®8.399, de 7 de janeiro de 1992; e

c) o inciso | do § 1° do art. 63 da Lei n® 12.462, de 4 de agosto de
2011.

Art. 10 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacéo.

Sala da Comissao, 8 de junho de 2016

Senador Hélio José
Presidente



