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| - RELATORIO

O projeto de lei em epigrafe propde a alteracdo da Lei n°
12.587, de 3 de janeiro de 2012, que institui as diretrizes da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana. A proposta é fruto de estudo promovido pelo Centro de
Estudos e Debates Estratégicos (Cedes) da Camara dos Deputados acerca do
tema Mobilidade Urbana, elaborado por equipe técnica da Consultoria
Legislativa, sob a relatoria do Deputado Ronaldo Benedet, no qual foram
suscitados aspectos da lei passiveis de aperfeicoamento.

As modificacOes propostas para a Lei n® 12.587, de 2012,
sao as seguintes:

e Art. 3° 8 2° inciso I, alinea ¢ — inclusdo do servi¢co de
transporte urbano misto, ou seja, de carga e
passageiros, na classificacdo dos servicos de
transporte urbano quanto ao objeto;




e Art. 3° 8 3° inciso ll, alinea ¢ — inclusédo das calcadas e
passagens de pedestre no rol de infraestruturas de
mobilidade urbana, ao lado dos estacionamentos;

e Art. 5° incisos X e Xl — inclusdo entre os principios que
fundamentam a Politica Nacional de Mobilidade Urbana
da perspectiva da inter, multi e transdisciplinaridade na
concepcao da mobilidade urbana e da cooperacéo
federativa,

e Art. 6° incisos VIII a Xll — inclusao de novas diretrizes
para orientar a Politica Nacional de Mobilidade Urbana:
priorizacdo nos deslocamentos de pedestres e ciclistas;
integragdo e gestdo compartilhada entre as cidades
inclusas em aglomeragbes urbanas; reducdo do
namero de deslocamentos nas cidades; exigéncia de
contrapartidas; e adogdo de instrumentos de
compensacao por valorizacao imobiliéria,;

e Art. 8° 8§ 4° — exigéncia de que a concessdo de
beneficios tarifarios nos servicos de transporte publico
coletivo seja custeada com recursos financeiros
previstos em lei;

e Art. 9° 8 12 — obrigatoriedade de que o Poder Publico
dé publicidade aos atos de revisdo extraordinaria de
tarifas na Rede Mundial de Computadores;

e Art. 14, inciso V e 88 1° a 4° - inclusédo do direito a
informagbes aos usuarios do Sistema Nacional de
Mobilidade Urbana sobre as acbes de mobilidade
urbana planejadas e realizadas pelo Poder Publico, ao
célculo tarifario, ao extrato do cartdo de transporte,
bem como do direito a infraestrutura adequada e
segura a pedestres e ciclistas, com vistas a

acessibilidade;

e Art. 16, inciso | — garantia de manutencdo permanente
do servico de assisténcia técnica em mobilidade urbana




prestado pela Unido para Estados, Distrito Federal e
Municipios;

Art. 17, incisos IV e V — inclusdo de novas atribuicbes
dos Estados, quais sejam: prestar assisténcia técnica e
financeira aos Municipios e executar a inspecao
veicular unificada relativa ao controle de seguranca e
emissao de poluentes;

Art. 17, 88 1° a 3 — observancia das disposicoes sobre
governanca interfederativa previstas na Lei n® 13.089,
de 12 de janeiro de 2015 (Estatuto da Metropole), caso
a mobilidade urbana seja considerada como funcéo
publica de interesse comum; previsdo de implantagcédo
de programas proprios de inspecdo veicular em
Municipios com trés milh8es de veiculos ou mais;

Art. 18, incisos | a IV — alteracdo na redacdo dos
incisos | e Il de modo a enfatizar que a politica de
mobilidade urbanas deve contemplar o transporte de
pessoas e cargas, bem como prever sua integracdo

com os planos diretores municipais e outros
instrumentos de desenvolvimento e expansao urbana;

Art. 24, incisos VI e Xl — previsdo de que a
participacdo de agentes privados na elaboracdo de
proposta de logistica urbana para subsidiar a operacéo
e o disciplinamento do transporte de carga, bem como
o0 emprego de tecnologia de informacdo e
comunicacédo, sejam contemplados na elaboracéo dos
planos de mobilidade urbana;

Art. 24, 88 3° e 4° — prorrogacdo do prazo até no
maximo 31 de dezembro de 2020, para que os planos
de mobilidade urbana sejam integrados ao plano diretor
ou ao plano de desenvolvimento urbano integrado,
conforme o caso, bem como a prorrogacdo do prazo
até no maximo 31 de dezembro de 2020, a contar da
data de publicacdo desta lei, para que os planos de
mobilidade urbana sejam elaborados;




e Art. 26-A, incisos | e |l — previsdo de improbidade
administrativa para o governador que deixar de tomar
providéncias acerca da implantacdo da inspecéo
técnica veicular unificada até 31 de dezembro de 2020,
assim como para prefeito, governador ou agente
publico responsavel pela governanca interfederativa de
aglomeracdes urbanas que deixar de tomar
providéncias para a elaboracdo dos planos de
mobilidade urbana e da respectiva compatibilizacao
com os planos diretores e planos de desenvolvimento
urbano integrado.

Nos termos do art. 32, inciso XX, do Regimento Interno da
Camara dos Deputados, cabe a esta Comissdo de Viacdo e Transportes
manifestar-se sobre o mérito da proposicdo, que esta sujeita a apreciacdo do
Plenério. Na sequéncia, a Comissdo de Desenvolvimento Urbano devera
pronunciar-se quanto ao mérito e a Comissédo de Constituicdo e Justica e de
Cidadania devera pronunciar-se quanto ao mérito e quanto a
constitucionalidade, juridicidade e técnica legislativa da proposta.

E 0 nosso relatério.

I —=VOTO DO RELATOR

Em outubro de 2015, o Centro de Estudos e Debates
Estratégicos (Cedes) langou a publicacao ‘Desafio da Mobilidade Urbana’, que
resultou de estudo elaborado por equipe técnica da Consultoria Legislativa da
Camara dos Deputados (Conle), sob a relatoria do Deputado Ronaldo Benedet.

Entre as sugestdes de acao legislativa, consta a minuta
do Projeto de Lei n° 5.010, apresentado em 2016 pelos parlamentares
componentes do Cedes, tendo a frente seu presidente, Deputado Lucio Vale.

O PL em apreco é o resultado de abordagem abrangente
e detalhada da Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, conhecida como Lei de
Mobilidade, a partir da viséo critica assegurada pelo estudo.



ApOs sua apresentacao no art. 1°, passemos a examinar o
art. 2° do PL, que assinala as alteracbes propostas ao texto da Lei de
Mobilidade.

Acatamos o conceito de transporte misto acrescido a Lei
na forma da alinea ‘c’ do inciso | do § 2° do art. 3°, que trata da classificagéo do
transporte urbano quanto ao objeto, considerando a realidade peculiar deste
pais continental, no qual se verifica o deslocamento conjunto de pessoas e
bens no mesmo veiculo.

Pesquisa feita pela Associacdo Nacional de Transportes
Publicos (ANTP) revelou que, de 25,1 bilhdes de viagens feitas em 2012 em
transporte ndo motorizado, cerca de 22,8 referiam-se ao deslocamento a pé,
pelo que foram incorporadas ao inciso Il do 8§ 3° do art. 3° calgadas e
passagens de pedestres no rol da infraestrutura urbana, em conjunto com 0s
estacionamentos. Para enfatizar a valorizagdo do pedestrianismo,
desvinculando-o do estacionamento, que estd associado com o transporte
motorizado, propomos transpor os tipos acrescidos a um dispositivo proprio, 0
inciso VIII.

Estamos de acordo com os dois principios acrescidos ao
art. 5° da Lei de Mobilidade. O inciso X refere-se a perspectiva de inter, multi e
transdisciplinaridade que deve orientar a concep¢do da mobilidade urbana, a
qual abrange, entre outros aspectos, parcelamento, uso e ocupacao do solo,
economia e emprego. Outro principio, previsto no inciso Xl, trata da
cooperacao federativa, para destacar acbes da Unido, dos Estados e do
Distrito Federal que repercutem na mobilidade urbana.

Assentimos também com os cinco incisos aditados a lista
de diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, constante do art. 6° da
Lei em foco. O inciso VIII aborda a prioridade nos deslocamentos néao
motorizados de pedestres e ciclistas. Com vistas a compatibilizar a Lei de
Mobilidade com o Estatuto da Metropole (Lei n°® 13.089, de 12 de janeiro de
2015), o inciso IX prevé a integracao e a gestao compartilhada entre as cidades
componentes de regides metropolitanas e outras aglomeracdes urbanas. O
inciso X traz uma diretriz importante para a reducdo dos deslocamentos nas
cidades, ao propor a aproximacao entre os locais de moradia e os de emprego
e servico. Os incisos Xl e Xll tratam de diretrizes voltadas a aspectos
financeiros, que podem constituir receitas para aplicagcdo na mobilidade urbana.



Dispbem, respectivamente, sobre a exigéncia de contrapartidas por 6nus
causados a mobilidade urbana e sobre a adocdo de mecanismos de
compensacao pela valorizacdo imobiliaria decorrente da implantacdo da
infraestrutura de transportes.

O art. 8° da Lei dispde sobre as diretrizes da politica
tarifaria do servigco de transporte publico coletivo, ao qual o PL agrega o § 4°,
cujo teor apregoa o fim do financiamento cruzado de beneficio tarifario
concedido no transporte publico coletivo, ao obrigar a previsdo em lei de sua
fonte de custeio e ao proibir a atribuicdo desse custeio aos usudrios do
respectivo servi¢o publico. Trata-se de medida de justica social, tendo em vista
que muitos desses usuarios, apesar de serem tdo ou mais carentes que 0s
segmentos contemplados com os beneficios tarifarios, dividem os énus deles
resultantes, ao pagarem compulsoriamente os reajustes das tarifas. Esses
reajustes, necessarios para assegurar o equilibrio econémico-financeiro dos
contratos de concessédo para a prestacao dos servi¢os publicos, tém suporte no
art. 35 da Lein®9.074, de 7 de julho de 1995.

Para dar fim ao financiamento cruzado em voga no Brasil
e a todas as situacdes perversas a ele inerentes, propomos o0 acréscimo do §
5° ao art. 8° da Lei de Mobilidade, com a previsdo de revisdo, nos termos do
caput, de todos os beneficios tarifarios de carater permanente vigentes no
transporte publico coletivo, que tenham sido concedidos por qualquer dos entes
da federagdo. Essa revisdo devera ser realizada em até cinco anos, contados
da vigéncia da lei que se originar do PL n° 5.010, de 2016.

No art. 9° da Lei, que trata da revisdo extraordinaria das
tarifas, o PL acrescenta ao fim do § 12 a exigéncia de publicidade dessa
revisdo por meio da Rede Mundial de Computadores, como modo de atualizar
a divulgacdo da medida. Embora concordemos com essa divulgacao,
propomos incorpora-la ao § 1° do art. 14, que inclui a revisdo ordinaria, como
explicitado adiante. Por coerente, defendemos que a democratizacdo do
acesso a informacgéo deve alcancar também os atos de revisdo ordinaria das
tarifas, devido a repercussdo no orcamento do usuario, pelo que propomos
acrescer ao 8 7° do art. 9° a expressao: ‘aos quais sera dada publicidade,
inclusive por meio da Internet’, lembrando que esse termo ja esta incorporado
ao nosso léxico. E preciso ter em conta que a Internet chegou para mudar em
definitivo a forma da comunicagdo no mundo moderno, sendo uma ponte entre

0 publico e o privado.



Ainda com referéncia ao art. 9°, propomos aditar o § 13,
para incentivar a utilizacdo de créditos eletrbnicos tarifarios nos servicos de
transporte publico coletivo, benéfica a seguranca dos usuarios e dos
empregados nesses Sservicos.

Para reforcar o combate ao transporte ilegal de
passageiros, ponderamos acrescentar ao caput do art. 13 da Lei a expressao:
‘inclusive no cumprimento da atribuicao expressa no inciso VIl do art. 22’.

Embora com pequenas ressalvas de redacdao,
concordamos no mérito com as mudancgas propostas pelo PL ao art. 14 da Lei,
0 qual acrescenta outros cinco direitos dos usuarios do Sistema de Mobilidade
Urbana, na forma do inciso V aposto ao caput, do inciso IV agregado ao § 1°,
antigo paragrafo unico, e dos 88 3° e 4°. O inciso V aditado ao caput do art. 14
garante informacao ao usuario sobre as a¢fes de mobilidade urbana realizadas
ou planejadas pelos entes da federacdo: Unido, Estados, Distrito Federal e
Municipios. Acrescentamos ao 8§ 1° o direito a informacao, inclusive pela
Internet, para atualizar a lei aos ditames da modernidade. O inciso IV acrescido
ao 8 1° assegura aos usuarios serem informados sobre o célculo das tarifas
cobradas pelos servicos, incluindo a remuneracdo do operador. Aqui,
propomos, por conveniente e justo, que esse calculo abranja os ajustes e a
revisdo ordinaria e extraordinaria das tarifas, considerando que o
desconhecimento das razdes do aumento no valor cobrado pode ensejar
manifestacbes contrarias de largo alcance social, a exemplo das que foram
registradas em junho de 2013, no Brasil. O § 2° aditado ao art. 14 trata do
acesso dos usuarios a seus extratos de cartdo de transporte, por meio de
aplicativo especifico. Pensamos, mais uma vez, em néo limitar a forma de
divulgacdo desses dados, pelo que propomos um ajuste na redacdo do
dispositivo. Por sua vez, o 8§ 3° enfoca o direito de pedestres e ciclistas a
infraestrutura adequada para locomocao segura, com vistas a garantia de
acessibilidade. O 8 4° mostra-se dispensavel, se a Internet for citada como

alternativa de comunicag&o no caput do 8 1°.

Acatamos a alteracdo prevista pelo PL no inciso | do
art.16 da Lei, que estabelece como atribuicdo da Unido manter servigco
permanente de assisténcia técnica em mobilidade urbana para Estados, Distrito
Federal e Municipios.



Aceitamos também as modificacdes previstas no art. 17
da Lei, que trata das seguintes atribuicdbes dos Estados: inciso IV — prestar
assisténcia técnica e financeira aos Municipios; e inciso V — executar a
inspecdo veicular, na forma prevista no art. 104 da Lei n°® 9.503, de 23 de
setembro de 1997, que institui o Codigo de Transito Brasileiro, diretamente ou
por meio de servicos autorizados, observados os parametros da legislacao
nacional que unificam os controles de seguranca e de emissao de poluentes.
Vale ressaltar que a inspecao veicular é vista como procedimento eficiente para
a reducdo dos acidentes de transito, que constitui um dos impactos sobre a
imobilidade urbana apontado no livro ‘Desafio da Mobilidade Urbana’. Ainda
sobre inspecao veicular, ha no 8 3° do art. 17 a previsdo de os Municipios
poderem implantar programas proprios, para cidades com frota total igual ou
superior a trés milhdes de veiculos. Propomos transpor esse dispositivo para o
art. 18, que traz as atribuicbes dos Municipios, na forma do paragrafo unico. O
§ 2° acrescido ao art.17 adequa a Lei de Mobilidade ao Estatuto da Metropole
(Lei n° 13.089, de 12 de janeiro de 2015), ao tratar da governanca
interfederativa para os casos em que a mobilidade urbana for considerada
funcdo publica de interesse comum nas regidbes metropolitanas e outras
aglomeracdes urbanas.

O PL altera o art. 18 da Lei de Mobilidade, que traz as
competéncias dos Municipios. No mérito, a alteragéo diz respeito tdo somente
ao inciso I, que foi fracionado em dois dispositivos. No inciso | remanescente, o
PL propbe que o planejamento, a execucdo e a avaliagdo da politica de
mobilidade a cargo do Municipio contemple o transporte de pessoas e de
carga, em consonancia com o plano diretor municipal referido no 8§ 1° do art.
182 da Constituicdo Federal e com outros instrumentos da politica de
desenvolvimento e de expansao urbana. A parte desmembrada do inciso |, que
trata da regulamentacdo dos servicos de transporte urbano, observadas as
disposi¢des legais pertinentes, foi numerada pelo PL como inciso Il. Entretanto,
para manter a numeracao dos demais incisos, que é recomendavel em termos
de técnica legislativa, optamos por identificar esse novo dispositivo como inciso
V.

No art. 24, que dispde sobre aspectos a serem
contemplados pelo Plano Nacional de Mobilidade Urbana, o PL altera o inciso
VI, ao acrescentar a logistica urbana a ser elaborada pelo gestor publico em
conjunto com os agentes privados, como instrumento para efetivar a operacéo



e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura viaria. Para evitar
guestionamento quanto ao papel do poder publico em relagéo ao transporte de
carga, mas reconhecendo as diferentes necessidades dos agentes privados
gue atuam nesse segmento do transporte, propomos mudar a redacdo de
elaboracdo conjunta da logistica urbana pelo poder publico e agentes privados,
para outra que consagre a responsabilidade do gestor publico, ouvidos os
agentes privados. Afinal, a entrada e saida de produtos na area urbana deve
compatibilizar os interesses dos comércios varejista e atacadista, quanto a
diversidade de mercadorias e a magnitude dos negdcios, com 0s
deslocamentos cotidianos das pessoas. Acatamos pela pertinéncia, o
acréscimo do inciso Xll, que expressa a importancia do emprego da tecnologia
de informac&o e comunicacao para a melhoria da mobilidade urbana. Também
aprovamos parcialmente as mudancas que o PL confere ao § 3° do art. 24, na
forma de dois incisos, que expressam a obrigacdo de compatibilidade entre o
Plano de Mobilidade Urbana e o plano diretor municipal existente ou em
elaboracéo (inciso 1) e o plano de desenvolvimento urbano integrado existente
ou em elaboracdo, previsto na Lei n°® 13.089, de 2015 (inciso Il). Nesse
dispositivo, discordamos do horizonte, de até 31 de dezembro de 2020,
previsto para serem efetivadas as compatibilizac6es assinaladas. Sem garantia
de aprovacao do PL em apreco até a data definida, propomos o0 prazo de até
cinco anos, a contar da data de publicacdo da lei que dele se originar, para a
cobranca das exigéncias descritas. Apoiamos esse mesmo prazo para dilatar o
periodo de elaboracédo do Plano de Mobilidade Urbana.

Assentimos com o art. 3° do PL, que acrescenta o art. 26-
A a Lei de Mobilidade Urbana, o qual enquadra em improbidade administrativa,
nos termos da Lei n° 8.429, de 2 de junho de 1992, o governador que né&o
tomar as providéncias necessarias para implementar a inspecdo veicular e
também o prefeito, governador ou outro agente publico que sejam omissos ao
cumprimento dos 88 3° e 4° do art. 24 da Lei.

Frente ao exposto, votamos pela APROVACAO do
Projeto de Lei n°® 5.010, de 2016, na forma do Substitutivo anexo.

Sala da Comissao, em de de 2016 .



Deputado JULIO LOPES
Relator
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COMISSAO DE VIACAO E TRANSPORTES

SUBSTITUTIVO AO PROJETO DE LEI N°5.010, DE 2016

Altera a Lei n® 12.587, de 3 de janeiro
de 2012, tendo em vista aperfeicoar as
diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° Esta Lei altera a Lei n°® 12.587, de 3 de janeiro de 2012,
que entre outras providéncias, institui as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, para dispor sobre os principios e diretrizes dessa Politica,
sobre a politica tarifaria, os direitos dos usuarios do Sistema Nacional de
Mobilidade Urbana, as atribuicbes dos entes federados e o Plano de
Mobilidade Urbana.

Art. 2° A Lei n° 12.587, de 2012, passa a vigorar com as
seguintes alteracgodes:

| — altera o art. 3°, mediante nova redagdo da alinea ‘c’ do
inciso | do § 2° e do acréscimo do seguinte inciso VIl ao § 3°:

VIII — calcadas e passagens de pedestre. (NR)

Il — acrescenta os seguintes incisos X e Xl ao art. 5°:



X — concepc¢do de mobilidade urbana sob a perspectiva da inter, multi
e transdisciplinaridade;

X| — cooperagéo interfederativa. (NR)

Il — acrescenta os seguintes incisos ao art. 6°:

VIl — prioridade nos deslocamentos de pedestres e ciclistas;

IX — integracdo e gestdo compartilhadas entre as cidades inclusas
em regides metropolitanas e outras aglomerac¢des urbanas;

X — reducé@o do numero de deslocamentos nas cidades, por meio da
aproximacao entre os locais de moradia e 0s de emprego e servigos;

XI — exigéncia de contrapartidas por 6nus causados a mobilidade
urbana;

Xl — adoc¢édo de instrumentos de compensacdo pela valorizacdo
imobiliaria  decorrente da implantagcdo da infraestrutura de
transportes. (NR)

IV — acrescenta os seguintes 88 4° e 5° ao art. 8°:

8 4° A concessdo de novos beneficios tarifarios a um conjunto de
usuarios nos servigcos de transporte publico coletivo devera ser
custeada com recursos financeiros especificos previstos em lei,
sendo vedado atribuir o referido custeio aos usudrios do respectivo
servigo publico.

§ 5° Devera ser realizada, pelo 6rgdo competente, a revisdo dos
atuais beneficios tarifarios concedidos a conjuntos de usuérios nos
servigos de transporte publico coletivo, com a definicdo de fonte de
custeio na forma de recursos or¢camentarios, para adequar a
obrigag&o expressa no 8 4° deste artigo. (NR)

V — altera o art. 9°, mediante nova redacdo ao 8 7° e 0
acrescimo do seguinte 8§ 13:

§ 7° Competem ao poder publico delegante a fixacdo, o reajuste e a
revisdo da tarifa de remuneracéo da prestacdo do servico e da tarifa



redacao:

publica a ser cobrada do usuario, aos quais serd dada publicidade,
inclusive por meio da Internet.

§ 13 O poder publico incentivara a utilizagdo de créditos tarifarios
eletrdnicos nos servicos de transporte publico coletivo, com vistas a
modernizacdo do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana e melhoria
das condi¢des de seguranca do servi¢co. (NR)

VI — o caput do art. 13 passa a vigorar com a seguinte

Art. 13. Na prestacdo de servicos de transporte publico coletivo, o
poder publico delegante devera realizar atividades de fiscalizagéo e
controle dos servigos delegados, preferencialmente em parceria com
0s demais entes federativos, inclusive no cumprimento da atribuicdo
expressa no inciso VIl do art. 22. (NR)

VIl — altera o art. 14, mediante o acréscimo do inciso V ao

caput, a renumeracdo do atual paragrafo Unico para 8§ 1°, com mudanca de sua
redacdo e a adicao do inciso 1V, e 0 acréscimo dos 8§ 2° e 3°:

AL LA o

V — ser informado sobre as intervengcdes em mobilidade urbana
realizadas ou planejadas pelos diferentes entes da federagéo.

§ 1° Os usuarios dos servicos de transporte coletivo terdo o direito de
ser informados, em linguagem acessivel e de facil compreenséo,
inclusive pela Internet, sobre:

IV — o célculo das tarifas cobradas pelos servicos e respectivos
ajustes e revisdes, ordinarias ou extraordinarias, incluindo a
remuneracao do operador.

§ 2° Além do previsto no § 1° deste artigo, os usuarios deverao ter
acesso ao extrato do seu cartdo de transporte, inclusive por meio de
aplicativo desenvolvido para esse fim.

§ 3° Os pedestres e o0s ciclistas terdo direito a infraestrutura
adequada para locomocdo segura, com vistas a garantia de
acessibilidade. (NR)

VIIl — altera o inciso | do art. 16:

A T 1 T

| — prestar assisténcia financeira e manter servico permanente de
assisténcia técnica em mobilidade urbana para Estados, Distrito



Federal e Municipios;

IX — altera o art. 17, por meio do acréscimo dos incisos IV e V e
do § 2°, com a renumeracao do paragrafo Unico vigente para § 1°:

Art. 17, o,

IV — prestar assisténcia técnica e financeira aos Municipios;

V — observados o0s parametros estabelecidos pela legislacédo
nacional, executar, diretamente ou por meio de servi¢os autorizados,
a inspecado veicular, unificando os controles de seguranca e de
emisséo de poluentes.

§ 2° Nas regides metropolitanas e outras aglomeragdes urbanas
delimitadas nos termos do 8 1° do art. 25 da Constituicdo Federal,
em que a mobilidade urbana for expressamente considerada como
funcdo publica de interesse comum, serdo observadas as
disposicdes sobre governanca interfederativa estabelecidas na Lei n°
13.089, de 12 de janeiro de 2015. (NR)

X — altera o art. 18, pela mudanca de redacéo do inciso | e pelo
acréscimo do inciso V e do paragrafo unico:

A L8, o

| — planejar, executar e avaliar a politica de mobilidade urbana, que
deve contemplar o transporte de pessoas e carga, em consonancia
com o plano diretor municipal referido no 8§ 1° do art. 182 da
Constituicdo federal e com outros instrumentos da politica de
desenvolvimento e de expansao urbana;

V — disciplinar os servicos de transporte urbano, observadas as
disposicdes desta Lei e demais normas gerais pertinentes.

Paragrafo Unico — Os Municipios com frota total igual ou superior a
trés milhGes de veiculos poderao, a seu critério, implantar programas
proprios de inspecao veicular, conforme o inciso V do art. 17 desta
Lei. (NR)

Xl — altera o art. 24, pela mudanca de redagao do inciso VI e
dos 88 3° e 4° e pelo acréscimo do seguinte inciso VI:

AL, 24, e

VI — a operagcdo e o disciplinamento do transporte de carga na



infraestrutura viaria, mediante proposta de logistica urbana elaborada
pelo gestor publico, ouvidos os agentes privados do setor;

XIl — o emprego de tecnologia de informacdo e comunicacdo para a
melhoria da mobilidade urbana.

§ 3° O Plano de Mobilidade urbana deveré ser integrado ao:
| — plano diretor municipal existente ou em elaboracéo;

Il — plano de desenvolvimento urbano integrado existente ou em
elaboragcdo, nas regibes metropolitanas e outras aglomeracdes
urbanas delimitadas nos termos do § 1° do art. 25 da Constituicdo
Federal.

8§ 4° Os Municipios que ndo tenham elaborado o Plano de Mobilidade
Urbana terdo o prazo ampliado, para elabora-lo.

Art. 3° Os preceitos dispostos no § 5° do art. 8°, nos 88 3° e 4°

do art. 24 e nos incisos | e Il do art. 26-A da Lei n® 12.587, de 3 de janeiro de
2012, deverdo ser aplicados em até cinco anos, contados da data de vigéncia

desta Lei.

Art. 4° Esta Lei entra em vigor apos decorridos 90 (noventa)

dias de sua publicacao oficial.
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Sala da Comissao, em de de 2016.

Deputado JULIO LOPES
Relator



