PROJETO DE LEI N° , DE 2010
(Do Sr. Milton Monti)

Regulamenta o exercicio da profissédo
de Agente de Transito, e da outras
providéncias.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1° O exercicio da profissao de Agente de Transito,
prevista na Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997, sera disciplinado por esta
Lei.

Art. 2° Considera-se Agente de Transito, para os efeitos
desta Lei, o profissional cujo cargo ou emprego publico esteja classificado sob
0 codigo 5172-20 da Classificacdo Brasileira de Ocupacdes, aprovada pela
Portaria n°® 397, de 9 de outubro de 2002, do Ministério do Trabalho e Emprego,
ainda que sob nomenclatura distinta.

Art. 3° A profissdo de que trata o art. 1° desta Lei seré
exercida exclusivamente por ocupantes de cargo publico efetivo ou titulares de
emprego publico permanente, nomeados ou admitidos na forma do inciso Il do
art. 37 da Constituicao Federal, ressalvadas as situacbes regularmente
constituidas na data de aprovacéao desta Lei.

Art. 4° S&o requisitos para o exercicio da profissdo de
Agente de Transito:

| — ensino médio completo;

Il — Carteira Nacional de Habilitacdo ou documento
correspondente que autorize a conducédo de veiculo automotor e motocicleta;

lll — habilitagdo especifica, na forma do art. 6° desta Lei.

Art. 5° O Agente de Transito sera obrigatoriamente
submetido a treinamento profissional custeado pelo 6rgao ou entidade a cujo
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quadro de pessoal se subordine, com carga horaria minima de 300 (trezentas)
horas de ensino tedrico e 100 (cem) horas de ensino pratico.

8§ 1° O Conselho Nacional de Transito — CONTRAN
regulamentard o disposto no caput deste artigo, mediante resolucéo,
especificando, entre outras caracteristicas do curso nele previsto, a grade
curricular, as disciplinas a serem cursadas e as respectivas cargas horarias.

§ 2° As disciplinas diretamente relacionadas ao exercicio
da profissdo de Agente de Transito somente poderdo ser ministradas por
profissionais especializados, assim considerados 0s que recebam esse
credenciamento pelo 6rgdo executivo de transito da Unido ou dos Estados ou
que possuam experiéncia comprovada de no minimo 3 (trés) anos nas
atividades discriminadas no art. 5° da Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997.

Art. 6° A habilitagcdo para o exercicio da profissdo de
Agente de Transito sera expedida pelo érgédo coordenador maximo do Sistema
Nacional de Transito, ao qual cumprird a expedicdo da respectiva cédula de
identidade profissional, valida em todo o territério brasileiro.

Art. 7° Constituem atribuicdes privativas do Agente de
Transito:

| — executar a fiscalizacdo de transito, autuar, aplicar as
penalidades de adverténcia por escrito e ainda as multas e medidas
administrativas cabiveis, bem como a eventual anulacdo dessas medidas,
quando no mesmo dia de sua adocdo forem comprovados motivos de forca
maior que justifiquem a conduta do infrator;

Il — interromper, mediante gestos, pelo uso de
instrumentos sonoros ou por outra forma de sinalizacdo, a movimentagcéo de
veiculos que circulem por logradouros publicos situados em sua area de
atuacao, ante evidéncia de transgressdes das normas de transito ou para
preveni-las;

Il — requisitar a exibicAo da Carteira Nacional de
Habilitacdo ou documento correspondente por parte de condutores alcangados
pela competéncia de que trata o inciso Il deste artigo;

IV — emitir o documento descrito no art. 13 desta Lei.

Art. 8° Os atos praticados pelos Agentes de Transito no
exercicio das competéncias de que trata o art. 7° desta Lei revestem-se de fé
publica e gozam de presuncéo de legitimidade.



Art. 9° Sao prerrogativas dos Agentes de Transito:

| — jornada de trabalho maxima de trinta e seis horas
semanais;

Il — piso remuneratério correspondente a R$ 1.500,00
(hum mil e quinhentos reais);

Il — recebimento de uniforme privativo e dos
equipamentos indispensaveis ao exercicio de suas atribuicoes;

IV — autonomia no exercicio das competéncias referidas
no art. 7° desta Lei;

V — porte de armas de fogo, nos termos do art. 10 desta
Lei.

Art. 10. Os Agentes de Transito considerados aptos em
exame psicolégico especifico e aprovados em treinamento ministrado por
orgao policial que integre o quadro de pessoal de érgdos ou entidades da
Unido, dos Estado ou dos Municipios com populacdo igual ou superior a
200.000 (duzentos mil) habitantes poderéo portar arma de fogo em servico.

8 1° Os Agentes de Transito que nao se enquadrem nas
situacOes previstas no caput deste artigo poderdo portar armas nao letais
destinadas a defesa pessoal.

§ 2° Cabe ao respectivo Poder Executivo regulamentar o
disposto neste artigo e estabelecer requisitos complementares, observada a
legislacdo pertinente.

Art. 11. E vedado aos agentes de transito:

| — valer-se de sua competéncia como instrumento de
perseguicdo, coacdo ou ameaca a condutores de veiculos;

Il — utilizar ou ameacar utilizar arma de fogo ou de
natureza nao letal em relacdo a quem nao esteja oferecendo risco imediato ou
resisténcia injustificada.

Paragrafo Unico. Observado processo administrativo em
gue sejam assegurados o contraditorio e a ampla defesa, nos termos da
legislacdo a qual os Agentes de Transito se vinculem, serd aplicada a pena de
demissédo quando comprovados os atos referidos no caput deste artigo.
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Art. 12. A nomeacao, a posse, a exoneracao, a demisséo,
a aposentadoria e o falecimento de Agentes de Transito serdo obrigatoriamente
comunicados ao Conselho Nacional de Transito, no prazo de 5 (cinco) dias,
devendo a respectiva documentacao ser acompanhada de dados destinados a
qualificar o profissional alcancado.

Art. 13. Fica instituido o Boletim de Ocorréncia de
Transito — BOT, destinado ao registro legal de acidentes de transito sem vitima.

§ 1° O BOT sera emitido sempre que houver noticia de
acidente de transito sem vitima, causado, direta ou indiretamente, por
condutores dos veiculos especificados no art. 96 da Lei n°® 9.503, de 23 de
setembro de 1997.

8 2° No prazo de noventa dias, a contar da data de
publicacdo desta Lei, o Conselho Nacional de Transito regulamentara o
disposto neste artigo, mediante resolucao.

Art. 14. Fica criado o Fundo de Aperfeicoamento dos
Profissionais do Transito — FAPT, destinado a custear o aperfeicoamento
profissional dos ocupantes de cargos ou titulares de empregos publicos que
desempenhem suas atividades nas areas de engenharia, educagdo e
fiscalizagao do transito.

8§ 1° O FAPT sera administrado e regulamentado no
ambito de cada unidade da federacdo e compreendera receitas decorrentes da
destinacao de percentagem néo inferior a 5% (cinco por cento) da arrecadacéo
decorrente de multas de transito, bem como de outras fontes indicadas pelo
Poder Executivo local.

§ 2° E obrigatoria a participagdo de pelo menos um
servidor das areas indicadas no caput deste artigo na gestao do FAPT.

Art. 15. A aplicacdo aos atuais Agentes de Transito do
disposto nesta Lei ocorrera no prazo maximo de 24 (vinte e quatro) meses a
partir de sua publicacdo, considerando-se inabilitados para o exercicio da
profissdo regulamentada por esta Lei os que continuarem, apos esse periodo,
desempenhando as respectivas atividades em desacordo com as exigéncias
legais.

Art. 16. Esta Lei entra em vigor na data de sua
publicacao.



JUSTIFICACAO

A Constituicdo da Republica atribui a Unido, no inciso XVI
do art. 22, competéncia privativa para legislar sobre “organizagdo do sistema
nacional de emprego e condi¢des para o exercicio das profissées”. O § 2° do
art. 511 da Consolidacéo das Leis do Trabalho define categoria profissional
como uma decorréncia da “similitude de condi¢des de vida oriunda da profisséo
ou trabalho em comum, em situacdo de emprego na mesma atividade
econdmica ou em atividades econdmicas similares ou conexas”. Por sua vez, a
Classificacdo Brasileira de Ocupacdes (CBO) contém mencdo expressa a
profissdo de Agente de Transito, tornando-a, portanto, apta ao exercicio da
competéncia legislativa anteriormente referida.

Ao contrario do que poderia parecer, a natureza publica
de determinada atividade profissional ndo constitui circunstancia que impeca a
Unido de legislar a respeito das condi¢cdes de seu exercicio, sob o argumento
de que se estaria rompendo a autonomia constitucional dos entes publicos. A
inexisténcia dessa restricAo pode ser demonstrada a partir do exame do
seguinte acérdao, expedido pelo Superior Tribunal de Justica pouco depois da
promulgacéo da Carta de 1988:

“Administrativo — Inexiste obrigacdo de
natureza constitucional ou legal no sentido de que,
regulamentada uma profissdo, as entidades publicas
criem em seus Quadros e Tabelas cargos e empregos a
ela correspondentes. Mandado de Injuncéo indeferido.”
(MI n°® 18/DF, relator o Ministro Armando Rolemberg)

Tal entendimento promove, a ver da comissao signataria
da presente proposicdo, a necessaria adequacdo entre o0 exercicio da
competéncia atribuida a Unido no sentido de regulamentar profissbes e a
autonomia de cada ente federativo. Interpretada sob esse ponto de vista, a
Carta autorizaria a Unido a regulamentar inclusive profissées cujo exercicio é
proprio de servidores publicos, uma vez que a legislacdo dai decorrente néo
acarreta em obrigacdo aos Estados e Municipios no sentido de incorporarem
0S respectivos profissionais a seus quadros de pessoal.

Superada, portanto, a questao de sua admissibilidade, é
preciso deixar suficientemente clara a oportunidade e a conveniéncia da
legislacdo que ora se pretende ver aprovada. Trata-se de profissdo que
envolve a preservacao de vidas, na medida em que possui relacdo imediata
com uma das maiores causas de morte na realidade brasileira, a propalada e
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combatida violéncia que infelizmente ainda caracteriza o transito de veiculos
nas nossas cidades.

A concessdo de protecdo e de garantias minimas aos
profissionais envolvidos no mister alcancado pelo projeto sob justificacdo
constitui, a partir dessa premissa, uma necessidade que nao pode mais ser
protelada pelo Legislativo federal. O memoravel Cédigo de Transito Brasileiro
(Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997) introduziu, entre suas melhores
inovagdes, a municipalizagdo do controle de transito, medida que ampliou em
larga escala a eficacia dessa atividade, mas ndo produziu (e nem poderia)
salvaguardas complementares como as que agora se aventam.

Assim, esta Comissao acredita que surge em boa hora o
presente projeto de lei. Trata-se de dar definitiva viabilidade a um sistema que
dispbe de todas as condicbes para atribuir as ruas das nossas cidades
instrumentos aptos a prevenir ou coibir um dos seus maiores e mais
constrangedores problemas: a sistematica transgressao, pelos condutores de
veiculos, das civilizadas normas impostas pelo CTB.

Nunca €é demais enfatizar a importancia da atividade
alcancada pelo projeto sob apreco. Trata-se do exercicio direto do poder
punitivo atribuido ao Estado, ao qual devem corresponder limitacdes
normativas e garantias sociais, cuja introducdo somente se dard com a
aprovacao do presente estatuto.

Fundados nestes argumentos, os membros da Comisséo
de Viacdo e Transportes esperam a ceélere tramitacdo do projeto sob
justificativa e sua transformac&o, no menor prazo de tempo possivel, em lei
ordinaria.

Sala das Sessodes, em de de 2010.
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