PROJETO DE LEI N° DE 2016.
(Do Sr. Jerébnimo Goergen)

Altera a Consolidacdo das Leis do
Trabalho — CLT, aprovada pelo Decreto-
Lei n°® 5.452, de 1° de maio de 1943, da
nova redacao ao art. 235-B, VIl e revoga
os paragrafos 6° e 7°, do art. 168.

O Congresso Nacional decreta:

Art. 1°. O inciso VII do art. 235-B da Consolidagcdo das Leis do
Trabalho — CLT, aprovada pelo Decreto-Lei n° 5.452, de 1° de maio de 1943,
que dispde sobre os deveres do motorista profissional empregado passa a
vigorar com a seguinte redacao:
“Art. 235 - B oo
VII — submeter-se a teste e a programa de controle de
uso de droga e de bebida alcodlica, instituido pelo
empregador, com ampla ciéncia do empregado.”(NR)
Art. 2°. S8o revogados os paragrafos 6° e 7°, do art. 168 da
Consolidacao das Leis do Trabalho — CLT, aprovada pelo Decreto-Lei n° 5.452,
de 1° de maio de 1943.

Art. 3°. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

JUSTIFICACAO

A instituicdo do exame toxicoldgico na relacdo de trabalho se deu
por meio da Lei n® 13.103, de 2 de marco de 2015 - “Lei do Motorista” — que

assegurou direitos e deveres, de valores inestimaveis, na profisséo.



No entanto, as regras relacionadas ao exame toxicolégico nos
contratos de emprego, introduzidas a CLT, nos paragrafos 6° e 7°, do art. 168
da CLT e no inciso VIl do art. 235- B, criaram discussfes juridicas entre as
empresas e seus motoristas, ndo coadunando com a funcédo de pacificacédo
social que se esperava da lei. De acordo com o que o nobre doutrinador e

professor Humberto Avila explicita:

(...) As regras desempenham fungBes importantes numa
sociedade complexa e plural, que sdo as de estabilizar
conflitos morais e reduzir a incerteza e a arbitrariedade
decorrente de sua inexisténcia ou desconsideracdo. As
regras, em outras palavras, servem de instrumento de
justica geral, pela uniformidade de tratamento e
estabilidade das decisdes que ajudam a produzir. (...)

O Paréagrafo 7° do art. 168 da CLT determina a realizacdo de
exame especifico para substancias psicoativas que causem dependéncia ou,
comprovadamente, comprometam a capacidade de direcdo. Tal exigéncia
inserida no contrato de trabalho apenas gera conflitos morais e aumenta a
incerteza e as chances de cometimento de arbitrariedade, quando néo
determina também no seu texto os procedimentos que o empregador devera
utilizar, quando do resultado positivo nesses exames, seja quando realizado
previamente a admissédo ou quando do momento do desligamento.

E é consabido que a realizacdo do exame vai gerar no candidato
ao emprego ou ao empregado desligado sentimento de discriminacao e afronta
ao seu direito de intimidade, o que ofende o direito a reserva da intimidade,
assim como ao da vida privada da pessoa, garantido pelo artigo 5°, inciso X, da
Constituicao Federal.

O problema da toxicodependéncia € um problema de saulde
publica, que ndo deve ser enfrentado sozinho pelo Setor do Transporte, sem
nem ao menos diretrizes tracadas pelo Governo.

Cabe sim, ao Setor do Transporte, comprometer-se com a
prevencao e orientacdo de seus motoristas, quanto aos riscos provenientes do
consumo de alcool e drogas no exercicio de sua profissdo, como forma de
enfrentamento da toxicodependéncia de seus empregados, possibilidade que

restara garantida pela nova redacao do inciso VII, do artigo 235- B.



A eficiéncia esperada da regra legal esta afastada dos paragrafos
6° e 7° do art. 168 e do inciso VII, do art. 235-B, da CLT, raz&o pela qual se
pretende a exclusdo dos paragrafos 6° e 7° e a alteracdo no texto do art. 235-B.

A exigéncia do exame toxicologico no contrato de trabalho, que,
como regra, deveria servir de instrumento de justica geral, acabara por
desencadear desemprego e subita falta de motoristas de 6nibus e caminhdes,
em razdo da falta de interesse desses profissionais em cumprir com a
determinacao, bem como, oneracdo as empresas no momento da contratacao,
haja vista o elevado custo para a realizacdo dos exames, em torno de
R$300,00 (trezentos reais), mais 0 mesmo valor, se hecessdria a contraprova.

Refere-se que o regramento ndo trouxe para a sociedade a
esperada uniformidade de tratamento. Os exames toxicoldgicos previstos na
CLT deixam de fora a exigibilidade de outras empresas que se utilizam da méo
de obra de motoristas profissionais, que ndo sejam de caminh&o ou de 6nibus,
tampouco contempla os motoristas autbnomos, que exercem a mesma
atividade e estdo em mesmo numero nas estradas.

Os motoristas autbnomos deverdo apenas submeter-se ao exame
toxicologico previsto no Codigo de Tréansito Brasileiro — CTB, sendo certo que
as alteracdes propostas na legislacdo, no que tange a exclusdo da exigéncia
contida da CLT, garantiriam a isonomia entre os profissionais, assegurando a
igualdade de direitos e deveres entre eles, sem qualquer distin¢céo.

As leis devem gerar decisfes que ajudem a produzir estabilidade
social e, considerando a omissdo de regramento especifico de como o
empregador devera proceder em caso de resultados positivos nos exames,
acabara por aumentar o numero de demandas trabalhistas nesse sentido,
cabendo ao judiciario dizer o direito. O que por si s6, cabe referir, ja aumentara
o0 custo do Estado.

O custo do Estado também acabard se elevando em face do
consequente aumento do desemprego e do niumero de motoristas que seréo
encaminhados para beneficio previdenciario, quando comprovada a
dependéncia quimica.

Se o0s custos ndo recairem para o Estado, em razdo do
acionamento da Previdéncia Social, acabara recaindo sobre a empresa, que

tera que arcar com o custo de um empregado inativo, que, muito embora néo



tenha se comprovado a doenca, restara impedido do exercicio da funcao de
motorista.

N&o podemos excluir a possibilidade de resultados positivos em
exames, provenientes de acdo voluntaria do empregado, para adquirir
beneficios previdenciarios, estabilidade ou outro beneficio trabalhista
decorrente da referida legislacao.

Sem duavida nenhuma, a utilizacdo do exame toxicologico na
relacdo de trabalho, seja qual for o sentido das decisbes que as normas
produzam, acabard aumentando o0s custos, sem atingir seus objetivos
primordiais: de controle da drogadicéo e de diminui¢do de acidentes.

Para o controle da drogadicdo na atividade de motorista de carga
e de passageiro basta a exigéncia legal também trazida pela Lei n.°
13.103/2015, que implementou o exame toxicolégico no Cdédigo de Transito
Brasileiro para a habilitacdo e renovagao da carteira de motorista categorias C,
DekE.

Por conseguinte, a diminuicdo de acidentes, comprovadamente,
se da por meio da fiscalizacéo efetiva dos motoristas na direcdo do veiculo pela
autoridade de transito, nas vias e estradas, com a imposicdo de pesadas
penalidades.

A alteracdo legislativa, da maneira proposta, garante a
manutencdo da realizacdo dos exames toxicoldégicos no momento da
habilitacdo do condutor, pois ndo exclui a previsdo no Cdédigo de Transito
Brasileiro - CTB, como meio de deteccdo de drogas, atingindo seu objetivo de
identificacdo da dependéncia.

E, por sua vez, a reforma proposta no texto da Consolidacéo das
Leis do Trabalho - CLT, no art. 235-B, VII, possibilitara o controle e a
prevencao, por meio de programas de prevencao ao uso de drogas e de bebida
alcodlica, instituidos pelo empregador, nos moldes do anteriormente previsto
pela Lein.°12.619/2012, precursora da Lei n.° 13.103/2015.

A atual legislacdo ndo prevé o alcool dentre as substancias
quimicas a serem detectadas pelo exame toxicologico.

E consabido que a diminuicdo da acidentalidade se dara pela
fiscalizacdo da utilizacdo de drogas e alcool imediatamente antes ou durante o

exercicio da funcdo de motorista, quando na direcdo de um 6nibus ou de um



caminhdo. Sendo certo que o teste da forma proposta ndo tem como aferir se 0
motorista utilizou drogas e/ou alcool enquanto dirigia.

No que tange a diminuicdo da acidentalidade, refere-se que ndo
foi atingida a efetividade pretendida, pois € notério que para esse intuito,
convém a analise do consumo de drogas e alcool e das capacidades cognitivas
do motorista quando do exercicio de suas fun¢des laborativas, no momento em
que esta na direcdo de um 6nibus ou de um caminh&o.

Por fim, aduz-se que houve manifestacbes nesse sentido pela
Abramet — Associacdo Brasileira de Medicina de Trafego, a Anamt —
Associagdo Nacional de Medicina do Trabalho, a Sociedade Brasileira de
Toxicologia — SBTox, e o CFM - Conselho Federal de Medicina, bem como pelo
préprio Ministério da Saude, que emitiu manifestacdo publica questionando a
efetividade da medida, fundando sua posicdo na Nota Técnica 21/2013,
argumentando que “a causa de acidentes € o uso durante a conducdo de
veiculos, e que o exame de larga janela, como é chamado o que detecta em
longos periodos anteriores a sua realizacdo, ndo flagra o uso somente no
momento da conducao e sim em outros momentos 0 que nao é crime.”

Tal medida torna-se necessaria, para aprimorar a lei dos
caminhoneiros, estamos certos de contar com 0 apoio de nossos Pares para a

sua aprovacao.

Sala das Sessodes, em 31 de maio de 2016.

Deputado JERONIMO GOERGEN
PP/RS



